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MEdlemsnytta Innehdllnr 622013
framfor allt

Organisationer som inte levererar till sina medlemmar har inget berattigande och
kommer darfér snabbt att forsvinna — sérjda och saknade av ingen.

Samma férhallande galler inom batlivet. Den som inte gor nagot nyttigt for
sina medlemmar blir snabbt iskall for medlemmarna och férlorar sitt berattigande.

Det har ar fakta aven for Svenska Batunionen (SBU), som med sina 175 000
medlemmar ar en valdigt stor organisation som ska tillvarata intressena for sa
manga olika medlemmar. En del gillar att kappsegla, andra att fiska. En del vill ha
sin bat till att aka ut och dyka medan andra framst vill ha avkoppling med familj
och vénner pa sjon.

Det fina ar att det gar att kombinera allt detta till allas basta. SBU har valdigt
mycket pa gang, men som i det klassiska ordspraket kan det vara svart att se sko-

Fortoj alltid baten som om det skulle komma en storm.

gen for alla traden. Och ibland kan det vara svart att veta var man ska leta. o
SBU behover bli tydligare med att tala om vad de redan goér och aven fokusera 4 Handlare i skargarden
mer pa en del omraden som blivit viktigare. Detta dr en uppgift dar dven Batliv ° ..
har ett stort ansvar som den kanske viktigaste informationsbararen fér SBU. Vi 8 Batpolitik och debatt
forsoker sa gott vi kan, men missar sakert valdigt mycket av vad som hander i 1 0 Hamnfrégorna allt viktigare
Batsverige. Kontakta oss garna med era asikter och idéer for att vi ska kunna géra
en dnnu battre medlemstidning! - 14 Nyheter i korthet
| det har numret startar vi en artikelserie om vara \“
hamnar. Hér gérna av er med tips och idéer om vad vi o ] 20 Fortsjning for baten

ska skriva om framéver. Det kan handla om missférhal-
landen eller brister, men lika gdrna om konstruktiva
exempel pa kommuner och batklubbar dar bat-
livet frodas och utvecklas. Det ar ofta ett bra
satt for att fora utvecklingen framat.
Pa SBU-Nytt redovisar vi hur det
gar for projektet "Utveckla Svenska
Batunionen’ Dar framgar det att
endast tio procent av SBU:s
batklubbar besvarade sig
med att svara pa enkaten.
Det ar daligt.
Lars-Ake Redéen, Chefredaktor '3
https://twitter.com/larsakeredeen Lars-Ake Redéen
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Stockholms skargard ar unik pa
manga séatt, genom sin natur och
sitt djurliv, men dven genom den
foretagaranda som haller skar-
garden levande. Det ér just den
foretagarandan som har skapat
Skargardshandlarna,
en forening for
: ‘ livsmedelsbutiker
i Stockholms
skargard.

TEXT & FOTO: ANDERS SELLIN
anders.sellin@batliv.se

Handel haller

kirgardshandlarna bildades f6r 25 &r

sedan. Medlemmarnas butiker ska

vara beligna p4 6ar som inte har fast
landférbindelse, bro eller statlig vigfirja.

Butikerna ir viktiga for alla som vistas

ute pa sjon och vill kunna handla mat och
annat utan l&nga omvigar. Handlarna kiim-
par tillsammans for sin verksamhet som
bedrivs under en kort sisong varje sommar.

Lansstyrelsen betalar

Fran borjan var det framforallt de dyra
frakterna ut i skirgirden som man gemen-
samt ville komma till ritta med, de stora
leverantdrerna stod for sina egna frakeer
men de mindre leverantérerna och alla
lokala leverantorer hade det svirt.

Sedan minga &r tillbaka stdr Linsstyr-
elsen for 80 procent av fraktkostnaderna ut
till arna. Numera har samarbetet mellan
handlarna utokats till att ocksd omfatta mark-
nadsfoéring i form av gemensam webb, mon-
ter pa bitmissan, reklam och annonsering.

Skirgardshandlarnas ordférande heter
Eva Wahlstrom. Hon har en ldng bakgrund
som sméiforetagare pA Kymmends i sédra
skirgirden.

Nir vi anlinder till Kymmendd for atc
triffa Eva har “Tusen 6ars kryssning” just
lagt till och ett hundratal entusiastiska
besokare kommer iland f6r ate f3 veta alle
om Strindbergs liv och leverne pa 6n. Flera
av dem passar pd att ocksd bescka butiken
som Eva Wahlstrom driver. »




skargarden levande
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i SERF i Sl gt el A - Det dr langa arbetsdagar under sommar-
“Tusen 6ars kryssning” med Waxholm Il har precis anliant Kymmendoé. Turen gar dagligen under manaderna men jag trivs valdigt bra, sager
sommaren och ar en heldagstur med lunch och middag ombord. Under dagen beséker man Eva Wahlstrom som &r ordforande i Skargards-

Kymmendo, Bulleré och Sandhamn. handlarna och driver Kymmendo livs.



Den ostligaste skargardshandeln &r Rodlogaboden som grundades avden Iegendanske Gosta Soderman.
Haér finns manuell kott- och ostdisk men ingen el. Ett elverk star for stromférsorjningen av kylar och frysar.

— Totalt 4r det 25 butiker som dr med
skirgdrdshandlarna med Arholma Handel
lingst i norr till Saltboden pd Landsort Lingst
i séder av Stockholms skirgird, berittar Eva.
Bétlivet stdr for en stor del av omsittningen

och ir vildigt viktigt for oss. Men den enskilt
viktigaste faktorn ir dnd4 vidret. Soligt och
fint s& kommer minga hit men ir det regn
och rusk stannar folk hemma.

— Lite synd eftersom vi ofta har fint vider

Finnhamns sommarbutlk ligger vid angbatsbryggan pa Finnhamn, ett av skargardens mest besokta
omraden. Hér finns dven krog och ett otal skyddade vikar att lagga sig i.

Rodl6ga saknar el och koper man bensin vid
Rédlégaboden far man pumpa for hand.

hirute nir det regnar inne i stan. Ibland skul-
le man vilja att bétfolket ringde oss och friga-
de om vidret nir de tvekar om att 3ka ut,
siger Eva.

Tufft sommarjobb
Eva trivs bra med att driva Kymmenda livs,
men det 4r ett tungt jobb. Under juni-augus-
ti 4r det sju arbetsdagar i veckan som giller
och hon ir lite osiker p& om nista generation
ir beredda att jobba p4 det sittet sommartid.
— Det ir en kort sdsong hirute, i princip
ir det juli och tvi veckor i augusti som vi har
riktig hogsisong. Det giller att planera vil
och ha hyllorna fulla nir det blir fint vider
och bestilla mindre nir det vintas regn.
Mainga skirgirdshandlare har férutom livs
dven bensinmack, gasol och ir ombud f6r
apotek och systembolag. Férutom Kym-
mendb livs driver till exempel Eva och hennes
man 4ven bensinbrygga, krog och café.

Batplatser vid krogen

Gistande bitar som inte kommer alltfor
tidigt pd eftermiddagarna 4r vilkomna att
ligga kvar under natten vid de batplatser som
ligger alldeles invid krogen. Annars ligger sig
de flesta som vill ligga kvar 6ver natten i fla-
den norr om Kymmendd, sdder om Myrings-
flaket, ocksd benimnt Persholmen. Det gar
ocksd bra att ligga pa sodra delen av Kym-
mend® i viken norr om Révskir.

Till varen drar Eva, och ménga andra skir-
gardshandlare, iging butiken igen efter ett
lingt vinteruppehill. Bade Eva och 6vriga
medlemmar i Skirgirdshandlarna hoppas pa
ménga besdkare och kunder kommande 4r s&
att de kan fortsitta verka for en levande skir-
grd, till nyta for oss alla. m

Arholma Handel ligger langst norrut av alla skér-
gardshandlarna och drivs som en ekonomisk fér-
ening. Arholma Handel &r 6ppen aret runt.
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BN BATPOLITIK OCH DEBATT

Lasse Bengtsson dr batpolitisk skribent i Batliv. Han dr dven krénikér
med frihet att framfdra sina egna dsikter om svensk batpolitik.

Den som bar
skuld ar inte fri

Det var visst en inte okind statsminister som en ging sa s. Lite
slarvigt overfort kan detta idag gilla hela det svenska bétliver —
minst tvd miljoner svenskar sitter i skuld till miljon.

Vem, kan man friga sig, pastér detta? Svaret ir byrakrater, bide
politiker och tjanstemin, pd den kommunala sidan. De hivdar
som bekant:

— Vi har bajsat i sjon, malat med supergiftiga bottenfirger,
skrapat ned dessa gifter i uppliggningsplatser och spytt ut en massa
skadliga avgaser i havet med vira gamla
aktersnurror. Lasses kronika

Men inte nog med detta, genom att
anvinda strandnira marker till att vinterférvara vira batar pd
stoppar vi pengakita kommuner frin att bygga exklusiva hus nira
sjokanten.

Om du tycker att jag svartmalar, kolla d& detta:

— Totalforbud for toatdmning i sjon kommer ar 2015, tdmnings-
stationer méste byggas och byggs nu for stora summor, ménga
génger med skattekronor.

— Krav kommer p4 sanering av uppliggningsplatser; “markigan-
de bétklubbar har en miljoskuld att betala...” Det handlar om
mdnga, manga miljoner kronor...

— Genom att ha dessa uppliggningsplatser i centrala delar stop-
par vi utbyggnaden av exklusiva husbyggen nira sjén, nu kommer
kraven pd att bitarna ska bort, helst utom synhall.

— De bétklubbar som inda lyckas halla sig kvar tvingas nu
bygga dyrbara reningsanordningar till sina spolplattor.

— Som om inte detta skulle vara nog vigrar regeringen fort-
farande att gora en Sversyn av en av virldens hérdaste alkohollagar
for batliv.

”Suck...”

Men det kommer mera var sd siker, politiker och byrikrater pd
alla héll kastar sig med beslutsam iver éver det svenska batlivet och
dess utdvare. Snart bérjar “pottkriget” och en statlig myndighet att
fatt det hedersamma uppdraget att ta fram regler for hur bajsfor-
budet ska kontrolleras.

Det ir inte utan att makabra bilder dyker upp i ens fantasi vid
funderingar p& hur detta uppdrag slutligen ska utformas.

— Jag avstér frin ate vidarebefordra dem — det giller ju ate inte
ge dessa landkrabbor nigra uppslag.

S& kommer det att bli. Vi — tidigare

dopta till miljsbovar och annat — har
nu fitt dnnu en borda:

Vi har en miljskuld att betala.
Men den pengen kommer inte skatt-
masen att fi...

LASSE BENGTSSON
Maila gédrna dina asikter om batpolitik: Lasse.Bengtsson@batliv.se
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Sjofyllerilagen

Det'kan bli en 6versyn av sjéfyllerila.ge'ri om
riksdagen bifaller tolv motioner ifragan..~ -

Enligt vad Batliv erfar kommer riksdagen att ta
beslut om att lata regeringen géra en 6versyn av den

sa kallade sjofyllerilagen (0,2 promille). Detta sedan

tolv motioner fran bland annat moderata, tunga riks-

dagsman kraver detta.

Text: Lasse Bengtsson

motionerna pekar riksdagsle-
Idaméterna pa de uppenbara

svagheterna i den nu gillan-
de lagstiftningen och att just
grinsen pd 0,2 promille inte har
visat sig ha ndgon som helst
inverkan p3 sjosikerheten.

De olyckor som intriffat pa

sjon har till mera dn 90 procent

berott pa dalig kunskap eller
bristande sjomanskap. De alko-
holrelaterade — f3 till antalet —
har haft starkt berusade individer
inblandade.

Fragan om sjofylleri har varit
foremadl f6r en ldng rad av utred-
ningar under &rens lopp. Men
ging efter ging har man konsta-

Kritik mot begransningar

Svenska Batunionen, SBU, svarar klart negativt pa en

del av de fragor som Havs- och Vattenmyndigheten

vill ha svar pa angaende de "oldagenheter fran vatten-
skotrar och minde motordrivna vattenfarkoster” ger

upphov till. Bakgrunden till detta ar ett regerings-

uppdrag till myndigheten.

Text: Lasse Bengtsson

Men SBU anser att en del av fri-
gestillningarna 4r alltfor starke
begrinsande for individens grund-
liggande rittigheter rérande fri
rorlighet och allemansriteen.
Detta giller sirskilt tankarna pa

www.batliv.se/pdf

att infora allminna hastighetsbe-
grinsningar inom skyddszoner
for alla typer av motordrivna far-
koster.

I sitt svar pekar SBU pa att
den forfrigan som Havs- och



kan ses over

PRESTANDA - TRYGGHET - KVALITET!

terat att sjotrafiken skiljer sig
fran vigtrafiken pd ménga
sitt. Medan 0,2 promille
betraktas som fullt rim-
ligt i vigtrafiken dir det
fordras blixtsnabba beslut
dr detta inte situationer
som kan uppstd pd havet.

Ar 2012 slog Hogsta
Domstolen fast i en dom
att det inte finns
nigra beligg for atc
en si l&g promille-
halt som 0,2 ir sjo-
sikerhetsmissigt
motiverad.

Motionirerna radar upp sak-
skl efter sakskil i sina motioner

for vattenskot

Vattenmyndigheten sint ut
mycket sannolikt innehaller
moment som strider mot svensk
lag. Frdgan om skyddszoner
innebir ocksd en omfattande
krinkning av olika fastighetsiga-
res grundliggande rittigheter.
SBU ir diremot helt klart
positivt till ndgon form av kom-
petensbevis alternativt hoghastig-
hetsprov. Svenska Bitunionen
har under mera in tio &r slagits
for att inforandet av ett kompe-
tensbevis for fritidsbatar. Detta
bér dock ske genom information

och utbildning.

som talar mot den nu gillande
lagstiftningen. En
bor ocksd ifrdgasitta sjilva
promillegrinsen och
overviga om den ska
anpassas till de bestim-
melser som giller for
véra grannlinder.
— Att tala om 7sj6-
fylla” vid 0,2
promille ir att
missbruka det
svenska spriket!
Den slutsatsen
drar moderaten
Maria Abrahams-
son i sin linga och vilformulera-
de motion. m

ar fran SBU

SBU konstaterar slutligen att
organisationen inte har nigot
emot vattenskotrar och inte vill
medverka till att forsvira anvin-
dandet av dem.

"Det ir inte vattenskotern i
sig som ir ett farligt verktyg vad
avser sjosikerheten vid vissa till-
fillen utan andra omstindig-
heter.”

SBU ser dirfor inte ndgot
behov av en specialreglering for
vattenskotrar och andra motor-
drivna batar. Unionens styrelse
stiller sig positiv till nigon form
av kompetensbevis. m

Nya DF140A/115A/100A

www.suzukimarin.se

<

SUZUKI

www.facebook.com/tidningenbatliv

Way of Life!
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HAVIN,

/
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Manga fritidsbatshamnar byggdes upp under
70-talets batexplosion, men darefter har

det varit samre med underhallet pa
manga platser. Batliv ska skriva om
hamnfragan runt om i hela landet i
ett antal artiklar framéver.

amnarna stir i fokus
for batlivet. Utan ham-
nar inget bétliv.

Men frigan 4r hur hamnarna

TEXT & FOTO: LARS-AKE REDEEN

lars-ake.redeen@batliv.se

skdts och vilken roll de bér spela
i badivet. Ska det vara en parke-
ringsplats for stressade bitmin-

niskor eller finns det plats for fri-

—Vad kostar det att fa
ett ankarspel installerat
och klart pa din bat?

FRAGA OSS!

WATSKI SERVICE PARTNERS
- Sveriges bista batmekare

10 BATLIV 62013

tidsbatshamnar med ett riktigt
hamnliv?

Den senaste tiden har kom-
munaligda Grefab i Goteborg
state 1 fokus. Svagerpolitik, mygel
och en anda av “kreativa goa
gubbar” verkar ha genomsyrat
verksamheten enligt de artiklar
som Géteborgs-Posten publicera-
de i bérjan av november.

P4 andra platser 4r det prob-
lem med vem som ska ta hand
om hamnarna och hur mycket
det fir kosta. Karlskrona ir ett
exempel dir en stor batklubb

Falsterbokanalen.

blev uppsagd av kommunen,
men det finns andra exempel pé
hur kommuner och batklubbar
tillsammans har hittat vildigt bra
|6sningar.

Ytterligare ett alternativ 4r att
professionella foretag tar 6ver
hela driften av hamnar. Pro-
marina har till exempel driften
av ett stort antal anliggningar.

Vi kommer att beskriva liget
pd olika platser i landet i flera
artiklar framover. Hor girna av er
med tips och information till oss!

info@batliv.se

WWW.WATSKI.SE - CLICK TO FIX

www.batliv.se/pdf
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Fredrik Barthold driver foretaget Dockspot.

Bra sasong i Smogen

Bokningstjansten Dockspot har varit omdiskuterad
bland batagare. Men den fyller ett behov och utveck-
las hela tiden. Tjansten ger dem som har behov av att
boka madjligheten och de som inte behéver boka kan
fortsatt droppa in.

N EE il
.y - 4 -"‘"...r'r—' M

k med Batliv till

Helsingfors batmassa

VENE ,.9 BAT

Ak med Bétliv till Nordens stdrsta b&tméssa: Helsingfors inter-
nationella batmassa Vene 14 Bat!

Detta ar Nordeuropas till ytan storsta batméssa. Den som &r
intresserad av att kdpa en finsk bat har ett bra tillfalle har efter-
som alla finska batmarken visar upp sa gott som hela sin
repertoar pa massan. Det visas flera intressanta nyheter, bland
annat Grandezza 40 Fly, Flipper 880 ST, Bella och mycket mera.

Mer info om mdssan: www.venemessut.fi

Text & foto: Lars-Ake Redéen

Féretaget bakom Dockspot tog
dver Smagens gisthamn med
instillningen att en gisthamn 4r
en mycket viktig del av en desti-
nation och ska behandlas som
vilken boendeanliggning som
helst. Inte som en parkeringsplats
med parkeringsvakeer.

I &r hade Smégens gisthamn
cirka 25 000 gistnictter, vilket
gor den till en av de storsta i hela
landet.

— Vi kan summera ett bra ir
trots en ling och kall vinter. Vi
lyckades passera 6 000 bitnitter
pa Smogenbryggan och nistan
8 000 bétnitter totalt i Smogen.
Vira cirka 24 000 gister spende-
rade cirka 20 Mkr utéver hamn-
avgiften, siger Fredrik Barthold,
vd fér Dockspot.

— Bokningstjinsten ckade den
med 50 procent och vi 4r nu 55
hamnar i sex linder som erbjuder
batgister att planera sin semester
pa havet. Som krydda p& moset
blev vi nominerade till den
Svenska turistniringens TRIP
Award i kategorin Innovation.

Dockspots kning i sommar

Pa vag till Helsingfors bjuder vi pa en timmes intressanta féredrag
med fragestund. Med pa resan finns Batlivs egen sjosakerhets-

innebir att de dkar antalet bat-
nitter for femte dret i rad.

— Vi har sedan starten 2008
dkat antalet bitnitter med drygt
1 000 nitter for att vi tror myck-
et pd det personliga métet och
att ge det lilla extra. Vi méter till
exempel nistan alla gister med
vér ribbat i hamninloppet och
hjilper dem pé plats. P& bryggan
tar vir medarbetare emot och
hinvisar gisten till virt hamn-
kontor dir gisten checkar in och
vi berittar vad som finns att upp-
leva i Smogen. Varje gist fir en
GP levererad till sittbrunnen och
de som bestillt frallor fir firska
sidana levererade tillsammans
med tidningen.

De hamnar i Sverige som
omfattas av Dockspot ir bland
andra Smégen, Tanumstrand,
Sandhamn, Visby och Wasahamn-
en. I Norge ingdr Aker Brygge
(Oslo), Son och Skjaerhalden i
Ostfold, i Finland ASS Mariehamn,
Nagu och Porkala och i Tyskland
Marina Verbund Ostsee med
cirka 20-talet marinor.

www.dockspot.com

www.facebook.com/tidningenbatliv

expert, Bengt Anderhagen, som berdttar om det senaste inom
sakerhet och trivsel ombord.

Vi dker med M/S Mariella, Viking Line. Har ar alla resedetaljer:
Resa: Stockholm-Helsingfors t/r

7/2-8/2 Avgéng kl. 16.30, ankomst Helsingfors kl. 10.10
8/2-9/2 Aterresa kl. 17.30, ankomst Stockholm kl. 10.00
Datum: 7-9 februari 2014

Pris per pers.: 1 830 kr.

Boende: Del i dubbelhytt, Kategori B

Maltider: Buffémiddag pa utresan kl. 19.30
Buffémiddag pa hemresan kl. 18.00
Buffétfrukost bagge vagarna

Maila team8@vikingline.com och uppge koden
"BATLIV" Det gér &ven att ringa tel. 08-452 40 20,
vardagar kl.09.00-17.00

Sista datum for bokning ar 2014-01-24.

Priset ovan &r ett grundpris som omfattar resa, buffémiddagar

Bokning:

och -frukostar, transfer till méssan samt entrébiljett. Fraga

Viking Line efter alternativ for battre hytter eller enkelhytter.
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Ont om lediga platser

|
1

Tryggt fértojda hos Tranebergs BK. Foto:Roland Brinkberg.

| Stockholmsomradet ar batplatsbristen mer eller
mindre kronisk, men nu bérjar den sprida sig dven
till allt fler hamnar kring Malaren utanfor storstads-
omradet. Sarskilt svart ar det ofta for langa och

breda batar att fa plats.

Text: Peter Lorin

M:‘inga lediga batplatser dr
idag alltfor tringa for de
alle mer vanligt férekommande
stora bitarna.

— T 4r och idven forra ret har
det varit svért att ordna plats for
batar pa 6ver tre meters bredd.
Minga byter till stérre bitar och
de nya medlemmar som vill in i
klubben bérjar ofta med en stor
bat. Diremot har vi omkring 25

LR L ‘ o
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Foto: Roland Brinkberg.

platser f6r sma batar, berittar Bo
Herburt, bryggansvarig vid
Sédertilje Batsillskap.

— Ett problem ir att vi gamla
klubbar har byggt hamnarna for
de bdtar som fanns pd 60-talet,
vilket har medfért att dven om
det finns tomma sméplatser si
ligger bryggorna for titt med for
litet mandverutrymme fér breda
och langa batar, konstaterar Bo.

iy o |

Aven Sédertilje Batklubb har
en ko pd ett tiotal batar for klub-
bens tvA hamnar i Milaren, Karl-
berga och gamla Milarbadet.

— Vi har problem att ta emot
batar 6ver 3,5 meters bredd och
vi har dven ett tak pd max 10
ton. Vi utdkar under 2013 med
ett tiotal platser f6r mindre bartar
upp till sex meters lingd, berit-
tar klubbens ordférande Torgny
Holmvall.

Lediga sma platser

I Stringnis kommun ir det fore-
taget Promarina som ansvarar for
de kommunala hamnarna i Stréing-
nis och Mariefred.

— Vi har en del mindre platser
lediga i bade Stringnis och Marie-
fred, men pd de storre platserna
har vi kéer och ganska hog efter-
fragan. I nuliget har vi tyvirr
inte nigon méjlighet att bygga
ut hamnarna i Mariefred eller
Stringnis, siger Isabella Rehn-
vall, som idr kundansvarig vid
Promarina.

Hos Stallarholmens Batklubb
i Stringnis kommun finns inte
heller nigra lediga platser.

— Vi har fullt och en k& pd 15
bétar som vill ha plats. Tyvérr ir
det manga alldfor stora batar. Pro-
blemet ir att en del klubbar inte ir
dimensionerade for storre batar.

Det ir svirt med utbyggnader
vad giller mark och inget eller
ringa bidrag frin kommunerna,
noterar Tord Colton vid
Stallarholmens Batklubb.

Ska sdgas upp
Bétplatsbristen gor sig dven gil-
lande hos Batklubben Gripen i
Stringnis.

— Vi huserar i Eldsundsviken i
Stringnis och har cirka 150
medlemmar och knappt 20 pé
kolistan. Vi har vdra bryggor och
uppliggningsplatser pa vad som
blivit ett exploateringsomrade
efter regementets nedliggning.
Detta har inneburit att vi inte
kunnat 6ka vért medlemsantal i
forhallande till efterfrigan.

— Klubben kommer att sigas
upp frin vir nuvarande uppligg-
ningsplats, men kommer att bli
erbjudna en tillfillig 16sning i
avvaktan pd en permanent dito,
forklarar Anders Kroné vid BK
Gripen.

— I Eskilstuna 4r det en ko pd
ett 50-tal bdtar till hamnen i
Sundbyholm. I Torshilla dire-
mot finns lediga platser, som
dock ir svdra att nyttja, dels p&
grund av skadegprelse, dels som
en foljd av kraftig strom frimst
pd varen, berittar Uno Karlsson
vid Milarens Bétforbund och
Eskilstuna Motorbatsklubb.

— I Sundbyholm har det fun-
nits planer pa en ny brygga
sedan ett tiotal 4r, men kommu-
nen satsar pd annat. Det dr
frimst platser bredare 4n 3,5
meter med linga bommar som
behdvs, genom att bitarna
"vuxit” under de 20 &r som
Sundbyholms hamn funnits,
konstaterar Uno Karlsson.

Aven hos Torshilla Motor-
batsklubb i Eskilstuna kommun
ir det platsbrist.

— Vi dr nistan 200 medlem-
mar och det 4r idag 25 batigare
som onskar batplats vid vért slip-
omride, siger klubbens Jan
Malmgvist.

Platsbrist i Vasteras
I Visterds 4r det kommunen som
i egen regi driver bithamnarna



hos batklubbarna

till skillnad frin i de flesta andra
kommuner.

— Vister3s ir lite annorlunda
4n andra stider. Hir finns det
inga klubbar som har hamnar
och bétplatser. Viisterds stad har
hand om alla batplatser pé gott
och ont. Nytt frin 2012 4r att
kommunen har lagt ut driften pa
ett bolag som sysslar med fastig-
hetsskotsel. Manga tycker att
underhillet har eftersatts under
en l&ng tid pa bryggor och annat,
siger Jan Blomkvist, batsiker-
hetsansvarig vid Milarens Bat-
féorbund och medlem i Bétsill-
skapet Logaringen och Bat-
klubben Wega, bida i Visterés.

— Batigarna i Visterds har bli-
vit bortmotade frin vira traditio-
nella vinteruppstillningar.

Det har varit ritt s turbulent
under de senaste fem 4ren mellan
batigarna, klubbarna och Vister-
4s stad. Batigandet, allesd bat-
plats och vinteruppstillning, har
okat i pris med cirka 200 pro-
cent under den tiden.

Stora platser behovs
Batklubbarna har f6r att mota
den hir utvecklingen startat ett
bolag som heter VFBAB
(Visterds Forenade Batklubbar),
dir sex av stadens bitklubbar
gétt samman, berittar Jan
Blomkvist.

— Det som saknas i Visterds
ir stora batplatser pa dver 3,5
meters bredd. Kommunen har
ménga smé platser och nigra av
dessa byggs om till bredare. Det
ska ocksa byggas en ny hamn i
anslutning dill virt nya vinter-
uppliggningsomride, dir det ska
bli ett 50-tal nya platser, konsta-
terar Jan Blomkvist.

Frin september i 4r finns
ocks en ny vinteruppstillnings-
plats vid Lévudden-Johannis-
berg, som Visterds stad stillt i
ordning som ersittning for den

| Vésteras (bilden till hger)
driver kommunen bathamnarna

i egen regi. Foto: Tony Persson.

numera stingda uppstillnings-
platsen vid Kraftverksplan.

Balans i batklubbar
Hos Habo Bétsillskap i Bilsta dr
situationen mindre pressad.

Hir hade bétklubben tidigare
i &r ett 15-tal personer kdande
for en batplats och under dret

har elva lediga platser delats ut
till kdande.

— Platserna delas ut i turord-
ning om bdten passar ledig plats,
berittar Royne Eriksson vid
Habo Bétsillskap. Av de kéande
hade fyra personer koat for bat-
plats i mellan ett och tv& &r och
en person i mer 4n tvd dr, medan
de 6vriga elva hade stdtt i ko
mindre 4n ett 4r.

Aven i Arboga ser liget bra ut
med en mycket god balans mel-
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lan tillgdng och efterfrigan pa
batplatser.

— I dagsliget 4r det tvd platser
lediga vid varvsbryggan och ett
par platser lediga vid stadsbryg-
gan i hamnbassingen, siger Eie
Gillheim, ordférande i Arboga
Bitklubb, som bildades redan
1926 och som idag 4dven har ett
instingslat vinteromrdde med
plats for 100 bitar. m
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Snabb och smidig kartplotter

Den nya kartplottern Garmin 721 &r en modern navigator med manga
mojligheter. Den &r betydligt snabbare &n sin féregangare och ar forsedd med
fler funktioner, som i en smartphone.

En skillnad mot foregangaren (720) &r att den har modellen kan flushmon-
teras, men traditionell mon-
tering pa bygel ér ocksa moj-
lig. Kartplottern har inbyggd
Bluetooth och Wi-Fi som &r
kompatibel med Garmin
BlueChart Mobile App.
Uppbyggnaden med en rela-
tivt liten skarm dar allt hand-
havande skots direkt pa skar-
men har vi vant oss vid med de senaste telefonerna. Det kdnns bra dven har,
men ibland skulle det vara skont med nédgon knapp for att komma snabbt till
en speciell funktion.

Navigatorn ar kompatibel med BlueChart g2 Vision sjokort pa micro-SD.
De korten har funktionen Auto Guidance som ger forslag sakra rutter och
man kan navigera med 3D-bild. Som stod fér navigeringen kan Garmin 721
med g2 Vision visa ett stort antal flygfoton.

Tack vare ett nytt GPS-chip, en hégkénslig 10Hz GPS/GLONASS mottagare,
kan Garmin 721 uppdatera sin position och kurs upp till tio gdnger per
sekund. Det ger en béttre och stabilare visning av positionen pa skarmen.

Vi har provat Garmin 721 i en 40 fots segelbat ett par manader och haller med
om de lovord som flera andra tidningar har skrivit om den. Den &r som sagt enkel
att hantera och samtliga funktioner skots direkt pa skarmen férutom on/off.

Men vi har ocksa en del asikter om vad som kan bli battre.

En viktig fraga galler Man-6ver-bord. Denna viktiga funktion &r lite snarig
att hitta till fér en som inte dr van och i en krissituation kan det vara viktigt att
ha denna "MOB-knapp” snabbt tillgénglig pa skarmen eller som en knapp.Vid
manoverbord “6vning” lyckades en i var besattning till och med stanga av
navigatorn i sin iver att hitta ratt funktion.

Det skulle ocksa vara en férdel om panoreringen i sjokortet slappte med
automatik. | vissa fall upplevde vi att prickar och symboler forsvann vid
utzoomning om vi inte hade valt maximal upplésning av symbolerna.

Vi skulle ocksa vilja ha ett menytrad fér en 6versikt till ratt funktion. Det
vore tryggt att ha snabbval av en férinstélld navigationsmeny ndr man andrar
i menyerna under fard inomskars.

Det lagsta priset vi har hittat for Garmin 721 &r cirka 12.000 kr.

Mer info: www.garmin.se
Text: Anders Malmérn

Grandezza bygger flaggskepp med flybridge
Finska Grandezza presenterar en ny 40 fots modell med flybridge. 40 FLY &r
baserad pa Grandezza 39 CA, men har stora utrymmen pa en rejalt tilltagen
flybridge med solbddd, wetbar och dinette.

Den nya Grandezza-modellen far
sin premiar i februari pa Vene 2014 -
Helsingfors batmassa. Designen av
den nya baten har gjorts med tanke
pa batkopare i Norden och Central-
europa. Det &r en stor motorbat med
mycket vél tilltagna utrymmen och

funktionell layout pa samma satt som
i Grandezza 39 CA.

Grandezza beskriver den nya 40-fotaren som en kombination av kabinbat
och sportscruiser. Huvudingdngen &r via aktern och den stora badplattfor-
men, som har inbyggda forvaringsutrymmen for fendertar och fortéjningsut-
rustning. Matt 12,30x3,95 m.

www.finnmatrin.fi

Fargglada
kapockkuddar

Watski har nu dkta kapock-
kuddar i flera glada farger.
Skont for alla som vill ha lite
farg i baten! Pris fran 136 kr.
www.watski.se
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Fjarde generationens Furlex
Nya Furlex 304S bygger till stor del pé de egenskaper som legat
till grund for framgangsprodukten Furlex. Allt &r inkluderat,
dven en ny forstagswire.

Bland nyheterna marks att Seldén har valt mer komposit-
material dn tidigare. Detta ger ett ldttare system med en
mer modern framtoning. Halshornsinfastningen ar nar-
mare déck och fallsvirveln &r kortare vilket ger storre
segelutrymme. Furlex 304S ar anpassad for @8 och
210 mm forstag, det vill sdga enskrovsbatar pa
35-45 fot. Pris frén 29 200 kr. et

www.seldenmast.com

ks

Activ 855 Cruiser fran Quicksilver

Quicksilver Activ 855 Cruiser ar den storsta, mest eleganta modell foretaget sa

har langt har byggt efter kriterierna sékerhet, komfort, design och méangsidig-

het. Baten ar designad for anvandning bade inom-

och utomskars (CE-kategori B) och dr godkand for

tio personer. Kraften kommer fran antingen

singel eller dubbla utombordare, alterna-

tivt frdn inombordare dar man kan

vélja pa flera styrkor, bensin eller diesel.
Flertalet motorval finns att vélja

bland: singel utombordare upp till 350

hk, dubbla utombordare upp till 400 hk

och inombordare for bensin eller diesel

pa upp till 300 hk. Activ 855 Cruiser kommer att visas pa batmassorna i Paris,
Dusseldorf, Stockholm och Oslo. Matt 8,91x2,98 m. Max motor 400 hk.
www.brunswick-marine.com

Skargardsstiftelsen tar 6ver Huvudskar
Genom ett markbyte med Fortifikationsverket far allmédnheten dven fortsatt-
ningsvis mojlighet att beséka och uppleva Huvudskar i Stockholms skargard.
Huvudskar och Fejan har stort varde for bat- och friluftsliv och Skargards-
stiftelsen har som uppdrag att gora skargardens natur- och kulturvérden till-
gangliga. Det har dven funnits 6nskemal fran flera hall att stiftelsen skulle bli
dgare av Huvudskars by for att garantera att miljon dven i framtiden ar till-
ganglig. Fortifikationsverket erhaller mark dar verket sedan tidigare har bygg-
nader, samt Svindker pa Orné.
Markbytet innebar att Skargardsstiftelsen blir markdgare till bade en fast-
ighet pa Fejan och till stora delar av Huvudskars by.

Taliga skal for iPhone 5s

LifeProofs nya vattentata skal ar anpassade fér Apple iPhone
5s och kompatibla med Touch ID. Med LifeProof fr for iPho-
ne 5s forblir mobilens alla funktioner tillgangliga, med pek-
skarm, knappar, ljud och kamera. LifeProof-skalet har genom-
gatt oberoende labbtester som visar att det klarar den hog-
sta kapslingsklassen IP-68 for skydd mot vatten, smuts eller
sno och dven militara krav for stottalighet. Varje LifeProof-
skal ar dessutom fabrikstestat for tathet. Pris 790 kronor.

www.batliv.se/pdf
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Ny i SSRS styrelse

Vid Sjéraddningssallskapets konsti-
tuerande méte pa Marstrand i som-
ras valdes Olof Stenhammar till ny
styrelseordférande.Vid samma mote
valdes Sjofartsverkets Noomi Eriks-
son in i styrelsen. Noomi dr ekonomi-
direktor, chef for sjo- och flygradd-
ningen samt stéllféretradande gene-
raldirektor pa Sjofartsverket.
Text/foto: Bengt Anderhagen

Vindmatare
for smartphones

Vaavud &r en ny vindmatare for
smartphone. Den satts direkt i utta-
get for headset. Inga batterier kravs
da den kommunicerar med ett
sensorfalt som omger telefonen. En
kostnadsfri app laddas ner till telefo-
nen.Den mater vindar pa 2-25 m/s.
Pris 349 kr.

www.watski.se

Foto:Mikko Harma. "= =

Hemsida
for langseglare

SkandinaviskBluewater.no &r en ny
hemsida som vander sig till alla seg-
lingsintresserade i Norge, Sverige
och Danmark. Hemsidan &r upp-
byggd som en néttidning med en
redaktionell del och en anvandardel.

www.skandinaviskbluewater.no

Arcona Yachts
utokar med
38-fotare

Tillsammans med Stefan Qviberg
och Arcona/Delta varvet har Arcona
Yachts startat ett helt nytt batpro-
jekt.Till varen 2014 kommer en ny
38 fots segelbat att visas. Arcona
380 ska kombinera klassiska Arcona
linjer med komfort och seglings-
egenskaper i det absoluta toppskik-
tet. Bdten kommer bland annat att
férses med dubbla rattar, icke dver-
lappande fortriangel och valmgjlig-
het mellan tva eller tre hytter.

Béaten kommer att byggas pa
Osel med den beprévade tekniken
for vakuuminjicering av skrov och
déck och med inredning i mahogny.
Stor toa med riktig dusch, flexibel
navigationsplats och rymligt pentry.
Fonster i skrovsidorna och rymlig
sittbrunn med dubbla rattar.

Matt 11,28x3,80 m.

www.arconayachts.se

Yamarin Cross 75

Bow Rider

Yamarin har presenterat en riktigt stor nyhet med sin Cross 75 Bow Rider.

Det &r den storsta modellen i foretagets serie med aluminiumbétar med
glasfiberinredning. Den har detaljer som till exempel morkgra durk i aluminium,
integrerade fenderstallningar, sittdynor i grafitgratt och svart med detaljer i rott.

Det har &r en riktigt snabb sportbdt, som med sina generésas utrymmen
har plats for hela familjen. Den &r konstruerad for att halla hog fart dven
utomskars och har ett skrov med 22 graders vinkel.

Matt: 7,53X2,47 m, vikt cirka 1 350 kg. Motor: 150-300 hk. Toppfart: 38-50+ knop.

Bétliv &terkommer med en provkérning.

www.facebook.com/tidningenbatliv

Storsatsning for besoksmal Utklippan

Utklippan i Blekinge skargard ar Sveriges sydostligaste 6grupp. For att séker-
stalla den unika natur-, kultur- och forskningsmiljon och fér att utveckla 6arna
sa att de blir mer bescksvarda, har Statens fastighetsverk, Karlskrona kommun
samt Utklippans hyresgaster skrivit pa en gemensam avsiktsforklaring.

Utklippan har ett strategiskt lage ur flyttfagelsynpunkt och stora mangder
av faglar som rastar pa 6n varje var och host. Har finns ocksa en fagelstation
som drivs av Karlskrona Ornitologiska Klubb. En viktig utvecklingspunkt for
Utklippan &r darfor att via bra skyltar och uppmarkning av gdngstigar varna
fagellivet pa darna.

Utklippan ar en 6grupp utanfor Karlskrona bestaende av bland annat tva
laga skar — Norraskar och Sodraskar. Mellan de tva 6arna finns en skyddad
hamn, flitigt anvénd av fritidsbatar. Sodraskar ar bebyggt med ett antal hus
samt en fyr. Har bodde fyrvaktarfamiljer fran mitten av 1800-talet till 1972 da
fyren avmannades. P& Utklippan bedrivs sedan lange ringmérkning av faglar.
Utklippan forvaltas av Statens fastighetsverk.

Ny projektchef for Allt for sjon

Stockholms batmassa Allt for sjon far en ny projektchef. Det &r Hanse
Thorslund (48 ar) som tar dver efter
Thomas Sandberg, som gar i pension
vid midsommar.

Hanse har bland annat varit vd i
fotografen och filmaren Mattias Klums
bolag. Dessférinnan har han dven varit
vd for ett film- och produktionsbolag.

- Min batbakgrund é&r att jag var en
vecka gammal ndr jag och tvillingbror-
san fick dka med ut i skdrgarden i
familjens Parad. Vi har alltid varit ute
mycket pa sjon, sdger Hanse med glim-
ten i 6gat.

Hanse &r aktiv kappseglare och vann
tidigare i ar VM i segelbatsklassen X35.

. /[ .
LY.

Hanse Thorslund.

Ingen mer elstold
Foretaget TallyKey har ett system kallat TallyBee,
som via radiosignal i realtid kan lasa av elfor-
brukning i ett uttag i elstolpen eller sla pa/av
uttaget. Nu lanserar féretaget en rad nyheter
inom TallyBee for att ta ytterligare kontroll Gver
att ingen tar strom fran nagon annans eluttag.
Detta sker genom olika larm-indikationer vid
till exempel spanningsbortfall eller om nagon
drar ut stickproppen ur var elstolpes uttag.
www.tallykey.se
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IMPORTOR AV FRAUSCHER
Ariboats i Saltsjobaden ar ny
svensk importor av Frauscher
motorbatar, som ar en serie av klas-
siska daycruisers fran Osterrike.
Batarna ar mycket populara i
Tyskland, Schweiz, Italien och
Rivieran sedan lange och siljs idag
i over 20 lander. Frauscher ar en
legend i Europa - i likhet med
Porsche.

www.ariboats.se

ARRENDATOR SOKS TILL
SAXEMARA BATVARV
Blekinge museum soker en sjalv-
standig och kunnig trabatsbyggare
med vilja och férmaga att driva
varv och kulturarv vidare i samver-
kan med museet.

Verksamheten bestar idag av
traditionell varvsverksamhet med
mojlighet till nybyggnation, repara-
tioner, vinterforvaring och brygg-
platsuthyrning. Utéver varvsverk-
samheten finns en utstéllning som
skildrar varvets historia, blekingskt
batbyggeri och batbyggeriteknik.

Prospekt bestalls via mail:
eva.dahlbom@karlskrona.se

NY IMPORTOR AV TILLBEHOR
Temalmport ar en ny importor av
battillbehor. De marknadsfor bland
annat bojbara solpaneler.
http://temaimport.se

UPPAT FOR TURISMEN

PA GOTA KANAL

Gota kanal summerar en lyckad
sommarsasong 2013. Besokarna
har strommat till kanalen i sommar
och 6kning syns sarskilt bland hus-
bilsgaster och besokarna i slussom-
raddena. Arets kundundersékning
visar pa nojda fritidsbatsgaster och
forandringar i resmonstret.

Arets kundundersékning bland
kanalens fritidsbatsbesokare visar
att merparten ar néjda med sin
batresa pa Gota kanal och nio av
tio dr nojda med servicen av kana-
lens slussvardar.

Gota kanalbolags kundunder-
sOkning visar pa nagot forandrade
resmonster bland batgasterna.
Tendensen &r att man gor kortare
resor. Fritidsbatarna pa Gota kanal
genererar cirka 62 500 gastnatter
under maj till september, vilket ar
en 6kning med cirka 4 % jamfort
med 2012.

RATT OM DEHLER
Den korrekta webbadressen till
Dehler i Sverige &r www.dehler.se

16 BATLIV 6-2013

Motorinstrument och plotter i en enhet

Mercury ar forst ut
med att integrera sina
motorinstrument med
en fyrfargs kartplot-
ter.Via ett samarbete
med Lowrance/Simrad
har man tagit fram nya
VesselView 7 dér den
sista siffran star for en
bildskdrm pa 7 tum.

Text och foto: Lars H. Lindén

Det hir ir en perfeke storlek for
alla bitar som kan ha lite tringt
vid forarplatsen. Med denna
nyhet kan man nimligen plocka
bort alla andra instrument, ty
nya VesselView visar inte bara
sjokort och alla motordata utan
dven larm och felkoder. Och sist-
nimnda sker inte bara nir det
hinder, utan iven vid varje motor-
start via den inbyggda diagnos-
tik- funktionen. Detta ir siledes
en stor nyhet som man inte fir
idag nir en viss plotter kopplas
samma med en viss motor via en
kabel.

Inledningssidan i nya Vessel
View 7 har nistan samma layout
som i Simrads kartplotter typ
NSS. Med val for sjskort, eko-
lod, radar, autopilot m m. Det
man lagt dll 4r en Mercury-meny
och hir kommer man in till alla
tinkbara motordata. I denna
meny skapar man en profil for
sin bdt med upp till 30 olika
parametrar som till exempel
tankvolymer, rickvidd och myck-

€t annat.

En annan finess, som man

Sjokortssidan dr identisk
med den hos Simrad NSS
7.En multifunktions-
skdrm med pekfunktion,
men dven nagra huvud-
knappar till héger. Ett
smart format som passar
manga batar med
begrénsad plats framfor
ratten.

overfort frin Mercurys
tidigare SmartCraft-
instrument, ir ECO-
funktionen dir man fir
exakt information om
den bista brinsleekono-
min vid olika varvtal och med
olika trimligen av drevet. Aven
trollingfunktionen finns i de nya
instrumenten. Med fingret juste-
rar man varvtalet med 10 rpm
vid varje tryck pd bildskirmen.
Nya VesselView 7 har en pek-
skidrm dir man kommer 4t de
flesta funktionerna. Men de har
dven behillit Simrads “huvud-
knappar” som kan vara littare att
jobba nir det ir lite sjoging.
VesselView 7 kan 6vervaka
upp till fyra motorer, bade utbor-
dare och inombordare och dven

Pa motorsidan i nya Vessel Wiev 7 kan man
skapa en profil som passar den egna baten. Har
med ett dubbelmontage. Upp till 30 olika para-
metrar kan skapas och hér ar sjalvklart alit om
bransleekonomi hégintressant.

bensin och diesel. Systemet fung-
erar dven med alla dldre Mercury
och MerCruiser-motorer som ir
sd kallade SmartCraft-kompa-
tibla, det vill siga motorer som
har en elektronisk styrenhet som
skéter brinsleinsprutning, tind-
ning m m.

VesselView 7 méste komplette-
ras med en GPS-antenn och ett
sjokort for ate f3 en fullt funge-
rande kartplotter. Sedan kan man
i efterhand komplettera med eko-
lodsgivare, radarantenn mm. m

www.brunswickmarine.se

Hogeffektiv polerande bottenfirg

Micron Superior ar en ny polerande
bottenfarg som effektivt skyddar de
flesta typer av batar fran pavaxt
(undantaget aluminiumbatar). Det
kravs endast ett skikt per sasong, vil-
ket sparar tid och pengar.

Fargen innehaller mindre 16s-
ningsmedel jamfoért med ménga
andra bottenfarger, vilket &r positivt
ur miljosynpunkt. Det dr dédrmed en
idealisk bottenfarg for bade segel-
och motorbatar.

Bland fargens egenskaper marks

www.batliv.se/pdf

att den ar hogeffektiv och att den
bara behover malas i ett skikt per
sdsong (tva skikt férsta gangen).
Batagaren kan mala och sjosatta
inom 24 timmar.

Den nya fargen ger mindre miljo-
paverkan i jamférelse med médnga
andra bottenfarger. Den &r formule-
rad for att klara framtidens krav och
lagstiftning for bottenfarger och
kommer darfor att finnas tillganglig
manga ar framover.

www.yachtpaint.com



Nya dgare till Najadvarvet

Lidkopings Batsnickeri dr nya dgare till anrika Najad-

varvet. Foretaget kompletterar dirmed sin produk-

TEXT & FOTO: LASSE BENGTSSON
lasse.bengtsson@batliv.se

— Det dr en gammal drém som
nu har gate i uppfyllelse, siger
Hikan Bengtsson, vd fér Lid-
kopings Bétsnickeri efter forvir-
vet av Najadvarvet pa Orust.
Najad ir ett mycket starkt varu-
mirke och vi ska fortsitta att
virda det.

Ryktet om att Najad, tvd
ganger “dodforklarat”, skulle
teruppstd spred sig snabbt 6ver
hela seglingsvirlden. Mejl och
telefonsamtal strommade in till
det lilla siljkontoret vid Henén
pé Orust.

— Vi har for avsike ate ga var-
samt fram, siger Hakan Bengtsson
dll Batliv, men det giller att inte
dra pi sig forstora omkostnader.

Byggs pa order
Detta innebir bland annat att
ingen bét byggs om det inte
finns en kund till den. Dessutom
ska antalet anstillda hela tiden
anpassas till antalet bitar som 4r
under byggnad. De nya dgarna
satsar ocksd helhjirtat pa atc
anvinda den gedigna bétbyggar-
konst som finns pa Orust. Detta
innebir ocksd att det blir nirlig-
gande underleverantorer som fir
hjilpa till.

— Négra nya modeller blir det
inte. Det ir en otroligt dyrbar
process och vi har faktiske ett

tion av segelbatar eftersom de sedan tidi-
gare dven bygger SwedeStar segelbatar.

vildigt fint modellprogram.

Najad ir en exklusiv segelbdt.
Den billigaste modellen kostar
3,5 Mkr och den dyraste hela 15
miljoner Mkr. Detta innebir att
kundkretsen ir begrinsad, men
Hakan Bengtsson ir inte orolig;

— Vi har fitt sidana reaktio-
ner frin hela Europa att vi nu
med trygghet kan lita detta fina
foretag leva vidare. Redan till
den stora batmissan i Diisseldorf
kommer Najad att stilla ut tva
fulle firdiga Najader. Det 4r kund-
batar som ir helt nya och som
man nu linat in.

Skanska huvudéagare
Lidkopings Batsnickeri 4gs till 80
procent av ett privat holdingbo-
lag, Hexiron AB, med rotter i
Skane. Det innebir att hela affi-
ren ir finansierad utan att nigra
banker 4r inblandade. Képe-
summan ir hemlig.

Najad kan ocks3 erbjuda
bankgarantier till sina kunder,
ndgot som ir mycket viktigt for
sidana hir dyrbara objekt.

Vad Hékan Bengtsson dire-
mot inte kan ge nigra klara
besked om i nuldget dr hur
ménga som kommer att {3 jobb i
det nyuppvickta Najad. Han
pekar pa den princip man antagit
— att hela tiden anpassa styrkan
till de bestillningar man fir.

Siljaren, Runo Gillholm vid
Gillholms Marina som képte kon-
kursboet efter Nord West & Najad
AB, ir mycket nojd med affiren:

— Det var fakriske ett mycket

Ingen risk for alger med miljovanlig batfiarg

Substansen medetomidin, som finns
i batfarger, har inte nagon direkt
paverkan pa alg och bakteriesamhal-
len forréan vid valdigt hoga koncen-
trationer, visar ny forskning fran
Goteborgs universitet.

- Min forskningsavhandling har
ingatt i ett storre projekt, Marine
Paint, dar malet har varit att utveckla

en ny effektiv batbottenfarg med
battre miljoprofil, sager Cecilia
Ohlauson vid Institutionen for biolo-
gi och miljovetenskap, Géteborgs
universitet.

Biociden som Marine Paint foku-
serade pa, medetomidin, valdes for
att den mycket effektivt hindrar
pavaxt av havstulpaner.

Hakan Bengtsson (t. v.) och Runo Gillholm.

viktigt villkor att Najad skulle
komma tillbaka till Henin och
att batbyggartraditionerna dir
kunde héllas vid liv, konstaterar
han. Gillholm héller fére nirva-
rande pd med intensiva studier
for hur produktionen av Nord
West-bitarna ska kunna dterupp-
tas pd mest effektiva sitt.

— Jag kan avsloja att den
minsta Nord West-modellen 370
inte kommer att byggas. Det blir
allefor dyrbart.

Négon sirskilt intressant ny
tinkbar #gare till Nord West har
dnnu inte dykt upp.

— Men det finns en rad intres-
senter, avslutar Runo Gillholm. m

Star din bat sikert i vinter?

» Rétt antal stottor for batens langd?
e Hur stort vindfang har min tackning? «

<

¥

Ar du oséker? Skicka en bild pa din bat s hjélper vi dig!
info@seaquip.se mark ”Batliv”.

CE-maérkta batstottor och originalet sedan 1954!

sEAQUIP &

Djurd Béatvarv - www.seaquip.se -

www.facebook.com/tidningenbatliv

+46 8 571 504 28
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ON BEMRINgP™

2.995:-

ST1000+

Rorkultspilot ST1000+

Inbyggd fluxgatekompass. Integrerbar i system SEATALK.
inbyggd NMEA. Dragkraft 57 kg. Fulit roderutsiag SB - BB 6,7 sek.
(art.nr 05150) 4-696D

9.495:-

inkl. fjarr
Rorkultspilotpaket

ST2000+ inkl fjarrkontroll S100

Inbyggd fluxgatekompass. Integrerbar i system SEATALK. Inbyggd NMEA.
Dragkraft 77 kg. Fullt roderutslag SB - BB 4,1 sek. (art.nr 05153) 9-376D

BALTIC

ETT PARTI!

244:-

Seglarvdst Genua
Forsedd med kraftigt blixtlas samt justerbart
midjeband med snabblas. Resar i midja samt i
sidpanelerna. Farg Grén/vit.

(art.nr 17196-17199) 415

Kylskap Cruise 42

Rygghéngd avlyftbar kompressordel som kan
placeras upp till 1,5 m fran skapet.

Matt: 525x380x475 (art.nr 08952) 4:996M

3.095:-

450 mm

Gasolspis Nordica Inox
Rostfritt stal. Emaljerad ugn.
Levereras med ugnsgaller, balansupphdngning
och kastrullhallare. Forsedd med tdndsékring.
Bredd: 450 mm. (04533) 4995M

Bredd: 500 mm. (04532) 4995M-  3.995:-

.

irothetm.

Kylacnlaggmng Compact 2001
O-forangare med 4 | frysfack. Inbyggnads-
aggregat for boxar upp till 125 |. Komplett sats
med Danfosskompressor, 2 m flexirdr med
aterdppningsbara snabbkopplingar, termostat
och fastskruvar. (art.nr 08960) 3-990MN

E-90W
9” Multifunktions display med touchdisplay. Mjuk panorering och zoomning. Med inbyggt
sjokort dver Europa. Levereras med extern antenn. (art.nr 03315) 32:496D

VHF COBRA MR F-55

Stationdr VHF med alla internationella kanaler,
L1 & L2. Stéllbar kontrast samt ljusstyrka av
displayen. Levereras med flushmonteringssats,
monteringsbygel och GPS-kabel.

(art.nr 04159) 448D

Sgabra.

998:-

Cobra VHF MR HH325
Professionell vattentdt VHF med
" alla internationella kanaler +
fritidskanalerna L1 & L2.
Batterier & laddskél som drivs
bade med 12 Volt & 230 V
medfoljer. Uteffekt 1,3 & 5 W.

(art.nr 04144) +.368D

LOWRANCE

3.995:

ELITE 7-m
KartplotterElite 7m med Inbyggd GPS-antenn och LED display. Kompatibel med Navionics Gold.
Levereras med bygel och strémkabe. (art.nr 63912) 5-495B

ebm
1.195:-

0-15 knop

GPS-Indqg analog

Logg med 32-kanalig GPS-antenn.

riktiga farten (fart Gver grund) och fungerar
aven i laga farter. Farten analogt och baringen
digitalt.

0-15 knop (art.nr 13804) 4495

0-30 knop (art.nr 13805) 4495 1.195:-
0-60 knop (art.nr 13806) 4495 1.195:-

LOWRANCE

1.695:- ¢

Plotter/ekolod ELITE
En av de smidigaste och

mest lattanvénda plottrar/ekolod
du kan hitta.. 3,5”-display, inbyggd antenn
samt akterspegelsgivare. (63896) 2:5665

Batteridvervakning BM1

Instrument for dvervakning av batteriet.
Levereras med métshunt for férbrukning samt
5 m kabel. (art.nr 05008) +-556/

BM-1 Compact (art.nr 05009) +-5564

198:-

EBM Brénsle-,

Vatten- och Septiktankinstrumet

Ny instrumentserie som kopplas samman med
den pélitliga S3-givaren.

Givaren kops separat!

Brénslematare ~ (art.nr 13800) 248:-
Vattenmatare (art.nr 13801) 248:-

Septiktankmétare (art.nr 13803) 248

GPS-logg digital

Logg med 32-kanalig GPS-antenn. Visar den
riktiga farten (fart 6ver grund) och fungerar
aven i laga farter. Mojlighet att visa ackumule-
rad distans samt kurs.. (13807) 4795

Voltmétare 238 2

Visar batteriets kondition. Kopplas till elsyste-
met eller separat strombrytare.
Matomrade 0-16V. (art.nr 13802) 298:-
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Vi reserverar oss for tryckfel samt prisandringar och modellandringar tillkomna efter annonsens utgivning. Priserna i denna annons kan ej kombineras med andra erbjudanden.

m inbyggd DVD & digitalbox 16”
HD-ready widescreen LED TV med inbyggd
MPEG4 digitalmottagare med EPG samt DVD-
spelare. Levereras med: Fjarrkontroll, 12V- &
230V-adapter. (art.nr 09998) 2:296B

LED-TV

m inbyggd DVD & digitalbox 22”
HD-ready widescreen LED TV med inbyggd
MPEG4 digitalmottagare med EPG samt DVD-
spelare. Levereras med: Fjarrkontroll,

12V- & 230V-adapter. (art.nr 10000) 32965

388:-

Batstol
Gangjarn av rostfritt stal, bottenplattan av
plast. Féllbart ryggstod. Farger: vit och marin
(art.nr 02923, -26) 588:-

208:- (|

Sa langt
lagret racker!

Fotogenlampa
Snygg fotogenlampa i rostfritt s
(ar.nr 01743) 395

_MARINSTEREOPAKE'[

998:-

PAKET: Stereo + higtalare

LTC Marinstereo CDD-1070

Stereo med USB-uttag, line in, volymratt, fidrrkontroll, lagnivautgang

& en kraftig forstérkare pa 4x45 Watt. Firgerna gar i pianovit & krom,
bakgrundsbelysningen ar rod vilket ger ett mycket behagligt ljus bade dag
som kvéll. Levereras med fjarrkontroll. (09904) +:256:-

LTC Marinhdgtalare 80W

2-vdgs koaxial vattentita hogtalare. Specialanpassad fér marina miljoer,
badrum, montering utomhus m.m.

Férg: vit. Séljs parvis. (art.nr 09913)318:-

498:-

FLOLINE pentrypump @
Tryckvattenpump med 4-kammar-membran.
Ledningsfilter ingar. Tryck: 35PSI.
Kapacitet: 12,5 lit/min (art.nr 04176) 698

ON BOARD Peke 650 mm

Landstigningspeke som passar de flesta béatar:
Ror av rostfritt stal, AISI316. Plattform av teak.

ON BOARD Badplattform

Ror av rostfritt stal, AISI316.

Plattform av teak.
RIARMARE 01021) 2.995-

1000 mm (art.nr 01023) 3-495- 2.395:-

BOMAR Dicks
Kraftig, anodiserad aluminiumram och kraftigt,
rokférgat, akrylglas.

Snépplas med ventilationslége. Matt 554 x 554
(art.nr 12562) 2:895:-

v

1.998:-

Varmvattenbered
SPRING 20 liter

Emaljerad varmvattenberedare. Elpatron 230
\//750 W, som ligger i botten och varmer vatt-
net. Kan monteras liggande eller staende.

Métt: g 295 x 620 mm (art.nr 09016)  2:995:-

(art.nr 01068) 2:695:-

798:;__;.;

¥
: j
Bat-wC -'.

Manuell spolning. Vatten in WQTE'I.
avlopp ut @ 38 mm. (art.nr 04230) +

Bat-WC med stor skal
(art.nr 04208) 1495~  1,190:-

———

1.395:-

25 W
SOLARMARE Marinpanel

Hogeffektiva polykristallina kiselceller monte-
rade pa en platta av salt- och korrosionsbe-
stindig aluminium.

595:-

ABUS 68 Boat hultlas
ABUS utbordarlas med X-Pluscylinder.
Patenterad konstruktion dar delarna snurrar pa

25W (art.nr 06036) +:595N varandra, vilket gor det nastintill oméjligt att
35W (art.nr 06037) 2495N  1.699:-|greppa laset och halla fast det for att bryta eller
45W (artnr06038)  2:695N  1.995:-|sdga med verklyg. (art.nr 95470) +:+49-

TS

71.995:-

Bogpropeller
55 kP/4,2 Hk, 12V.
(art.nr 07042) +3.996:-

Glasfibertunnel
9150 x 750 (art.nr 07047) 790:-* nettopris

6.990:-

Strémbildare / Kasco De-lcer
Motorhus av rostfritt stal. Propeller av slagtélig
plast. Levereras med 10 m elkabel samt linor
for upphangning. (art.nr 07082) 8-:995B

LEWMAR

8.495:-

Ankarspel LEWMAR Pro-Fish 1000

Paket inkl. fjarrkontroll
Frifallsspel med dragkraft pa 454 kg. For @ 8 mm kétting eller g 14 mm
tag. Levereras installations-klar inkl. mandverpanel, automatsékring och
tradlos fiarrkontroll. tillverkat av rostfritt stal. (art.nr 12322) +4-550=-

_— 478:-

Varje hamn presenteras med ett detaljerat
sjokort, ett flygfoto, en beskrivande text samt
en faktaruta.
Gdteborg-Svinesund  (70962) 598 478:-
Skanor-Gdteborg (70964) 598 478:-
Soderkdping-Skandr  (70966) 598 478:-
Arholma-Siderkiping (70968) 598~ 478:-
)
)

Gita Kanal, Vanern.. (70970) 598 478:-
Skandinavien (70972) 598~ 478:-

LEWMAR

novwo /0,005:-

Ankarspel LEWMAR Pro-Fish 1000PB

Paket inkl. f|arrkontroll
Frifallsspel med dragkraft p& 454 kg. For g 14 mm blyad l|na Levereras
installations-klar inkl. mandverpanel, automatsékring och tradlos fjarr-
kontroll. tillverkat av rostfritt stal. (art.nr 12325) +5-#25=-
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Det klassiska radet att alltid fortoja for storm gaéller
an. Men mycket annat har férandrats med moderna

material i linor och tag och nya typer av ryckdampare.

Text & foto: Lars-Ake Redéen

4ir stormen Simone
drog fram over Sverige i
slutet av oktober i ir s

var det nog minga batigare som
holl andan en lng stund. Alla
som hade baten kvar i sjon var
sikert ute och kollade f6rtdjning-
arna en extra gdng. De som hade
baten pé land fick ocksé anled-
ning att kolla uppallning, presen-
ningar med mera.

Det gillde dven Bétliv, som
hade redaktionens Buster Mag-
num tryggt fortojd vid hemma-
hamnen i Karlskrona. Trots hirda
sidvindar pd upp till 32 m/sek

20 BATLIV 6-2013

klarade sig baten helt oskadd och
det blev aldrig ndgon dramatik.

Virre var det nir stormen
Gudrun hirjade 8-9 januari
2005 med vindstyrkor pa upp till
33 m/sek (Hano). Den gingen
blev vildigt ménga fritidsbatar
skadade, inte bara i sjén utan —
framfor allt — pd land. Mirkligt
nog var skadorna inte lika omfat-
tande under orkanen Per (januari
2007).

— Vid stormen Gudrun hade
vi totalt ver 230 bitar som blev
skadade. Det var den virsta ska-
dehindelsen vi har haft pa

Svenska Sjo. Virst var det i
Halland, men Gudrun bliste
rakt 6ver hela landet si vi hade

skador frén flera hall, siger Jacob
Enestad pd forsikringsbolaget
Svenska Sjé.

Mindre dimensioner

Jacobs tips till batigare som vill
slippa skador pd bétar som ligger
kvar i sjon dven efter sisongen ir
inte helt obekanta:

— Fér fast fortdjning boér man
ha linor och material som ir
anpassade for det. Det ir ocksd
viktigt att kolla s att linor, hal-
kipar och annan utrustning ir
hela. En lina som ligger och
néter kan brista snabbt om
belastningen okar, siger han.

Ett par saker har dock forind-
rats vildigt mycket jimfért med

www.batliv.se/pdf

for en del 4r sedan. Det giller
frimst f6rtojningslinornas upp-
byggnad med andra material in
forr och avlastare — ryckdidmpare
— till linorna. Det finns fortfa-
rande stalfjidrar kvar pi markna-
den, men i de allra flesta fall ir
ndgon form av gummidimpare
att foredra.

— Modernt tdgvirke behéver
inte vara lika grovt som forr.
Linorna ir starkare idag och kna-
parna pa bitarna ir inte lingre
anpassade for dimensioner pa upp
till kanske 24 mm. Vi rekommen-
derar att bdtdgarna foljer tillver-
karnas rd, siger Jacob.

Samma styrka
Tégvirkestillverkaren Liros ir ett
av de féretag som rekommende-
rar tunnare linor jimf6rt med for
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Rad fran forsdkringsbolagen

Pa Svenska Sjos hemsida finns en broschyr med en tabell 6ver olika
dimensioner for fortéjningsvirke. Broschyren ar inte helt ny, men ger
anda generella rdd som galler idag.

Som permanent fortéjningsgods rekommenderar Svenska Sjo lang-
fibrigt tagvirke tillverkat av polyester eller polyamid (“silke”).
Polyesterull som armerats med minst 50% langfibrigt polyester silke
samt tagvirke av langfibrigt polypropylen eller polyeten kan anvandas
under forutsattning att dimensionen 6kas med 2 mm enligt tabellen.

Atlantica har ungefar samma rad och understryker att “ingen for-
téjning &r bittre an sin svagaste punkt” Aven de rekommenderar poly-
estersilke och dimensionen ska vara mycket val tilltagen. For en bat pa
4 ton rekommenderar de dimensionen18 mm.

Svedea papekar hur viktigt det ar att fortdja baten med foren utat,
om den ligger utsatt for vind och sjo.Vagor mot akterspegeln okar all-
tid risken for fa in vatten i baten.

Lansforsakringar har samma rad som de 6vriga. Fortd;j alltid for
storm och anvénd fortéjningsgods och fortdjningsfjadrar av basta kva-

ndgra ar sedan.

— Till de batar som forsik-
ringsbolagen forr i tiden rekom-
menderade 18-20 mm f6rtj-
ningslina kan man idag gé ner
till 14—16 mm med bibehillen
brotesstyrka, siger Per Plantoft,
forsiljningschef fér marint pd
Liros.

— Det finns inga genvigar.
Tégvirke till fortdjning som ska
halla linge och vara sikerhet for
stora virden miste vara tillverkat
av 100% forstklassiga tekniska
fibrer. Ar linan dessutom DIN-
Norm klassad si vet man att det
inte 4r en kopia.

Inte bara tjockleken p4 linor-
na har forindrats. Materialen i
sig har utvecklats och vi kunder
kan vilja mellan en rad olika
kvaliteter, prisnivier, utseende

med mera beroende pé vad vi ska
anvinda linorna till.

Den som vill ha det bista vil-
jer en lina i kvalitet som till
exempel Multiplait (finns frén
olika tillverkare) eller en lina
med polyesterhslje. Den som vill
ha nigot enklare kanske klarar
sig med en sa kallad PP-lina.
Oavsett vad man viljer giller det
att kinna till skillnaderna.

— En bra lina med polyester-
hélje haller 8-10 4r. En PP-lina
hiller inte alls lika bra mot solen
och hiller dirfér kanske bara
1-2 4r. Enkelt uttrycket ir
PP-lina som en féridlad presen-
ningslina, siger Per Plantoft.

Solen bryter ner
Solen ir den storsta boven oav-
sett vilken lina man viljer.

www.svenskasjo.se
www.atlantica.se
www.svedea.se
www.lansforsakringar.se

litet med rétt dimension och egenskaper, ar deras rad.
Las mer pa forsakringsbolagens hemsidor:

Det giller att fortoja ordentligt, dven nar man inte forvantar sig att det ska
bérja blasa kraftigt. Rejéla linor med nagon form av ryckdédmpare borde vara
en sjalvklarhet. Bilden ar fran Amundons Batklubb s6der om Géteborg.

Peter Nilsson, Unimer Marine.

UV-strilningen bryter ner linor-
nas fibrer och forsimrar egenska-
perna. Tydligaste mirks detta pa
traditionella nylonlinor och
PP-linor, dir det ofta sticker ut
stickiga plastdelar s3 att linorna
blir vildigt stickiga och hemska
att hantera.

Olika linor har dock sina
olika anvindningsomraden. Nyl-
onlinor anvinds till exempel i
hég utstrickning till storre fartyg
tack vare att de tal stor tdjning —
ofta 30-50 procent — utan att
brista. De fungerar dirmed lika-
dant som mer stumma linor som
forses med ndgon form av ryck-
didmpare.

Fér den som vill ha en rikeige
bra fortdjning ir en hogklassig
lina med ryckdimpare att fore-
dra, alternativt nigon form av

www.facebook.com/tidningenbatliv

Per Plantoft, Liros.

lina med inbyggd fjidring.

— I bdthamnar 4r det ofta
ménga som har daliga tampar
ver lag och det ir inte ovanligt
att fjidrarna eller ryckdimparna
ir avbrutna. D4 tappar man hela
funktionen. Det 4r mycket vik-
tigt att regelbundet kolla s att
fjadrar och tampar ir intakta,
siger Peter Nilsson p8 foretaget
Unimer Marine, som tillverkar
och marknadsfor fortdjnings-
fjadrar.

Det allra simsta valet som
fortdjningslina 4r ofta ett mycket
vil anviint skot. Ett sddant 4r
helt stumt och har tappat alla
sina goda egenskaper. Det funge-
rar mdjligen som en mycket till-
fillig foredjningslina, men abso-
lut inte for en riktig permanent
fortdjning.
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Unimer fortojningsfjader dr en skonsam stétupptagare bade for tamp brygga
och infasten. Den &r gjord i EPDM gummi som ér klarar véder och vind extra

Unimer Inline (6verst)
anvands vid tillféllig och fast fortojning till

bra och dessutom ar den ozonbestéindig. Det unika med den har fortéjnings-
fjadern ar laset dar tampen sitter, som gor att tampen far en mjuk fjadring och
livslangden o6kar. Finns i fyra storlekar pa 10-24mm. Pris fran 166 kr.

exempel med ankare, forankring med boj eller fértojningar
i gdsthamnar. Den finns i tre storlekar pa 8-20 mm. Pris fran
46 kr. Underst pa bilden en Unimer fortojningsfjader.

Det svenska foretaget
Aronowitsch & Lyth har ofta
kluriga Iésningar for bat-
agares situation. Deras
ryckddampare for

fortojning heter

Bungy och kan

monteras enkelt

och snabbt pa linan. Passar
linor upp till 20 mm (samt dven
band). Pris i 2-pack 155 kr.

Detta fortojningsset fran
Teufelberger bestar av sex flata-
de fortojningslinor av polyester i
tva olika langder. De olika fortoj-
ningslinorna ar forsedda med en
splitsad 6gla med en diameter pa
250 mm respektive 350 mm.
Levereras i en forvaringshink.
Pris fran 1 210 kr.

Sandhamn é&r en 16-flitad
polyestersilkelina i hdlje och
kérna fran Teufelberger. Splitsat
och taglat 6ga | ena @nden. Hog slitstyrka,
tojningsegenskaper och UV stabilitet.1 8 och
12 m langder. Pris fran 326 kr.

Miami &r en fortojningslina med
inbyggd ryckdéampare fran
Teufelberger som kombinerar hég nét-
ningsbestdndighet med goda téjnings-
egenskaper med en inbyggd ryckdampare.

Tillverkad av en hogkvalitativ tolvflatad polyester
med en integrerad kraftig ryckddampare av gummi. Pris fran 677 kr.

Stormlinan fran Poly-

Produkter &r fjadrande

produkter. Det &r en treslagen
fortojningslina med inbyggd ryck-
dampare Det splitsade 6gat ar forsett

med en skyddande slithylsa. Dessutom
finns ytterligare en flyttbar slithylsa ut-
med linan. Exklusiv limhylsa i anden. Finns

i dimensionerna 10,12, 14,16 och 18 mm i
diameter samt i langderna 3,6, 10 och 15 m.

- o A

Den mer exklusiva fértojningslinan "PolyRopes Dockline” har en fjadrande
kédrna av nylon och polyamid. Den kostar lite mer, men &r skon hantera.



Liros Nordic treslagen ankarlina i
armerad polyester 12 mm/40 m.
Pris 780 kr.

Nagra moderna fortojningslinor fran
Liros. Fr. v. tre sorters Handylastic, som
ar skon att halla i och har bra tojvar-
den. Polyamid (nylon) i hélje och
kédrna. De tre linorna i mitten &r
Multiplaitlinor, en kvalitet som finns
fran flera tillverkare. Det &r en mycket
bra ankarlina. Ldangst t. h. Porto flatad
lina med hdlje och kdrna i polyester. |
en flatad fortojningslina typ Liros
Handylastic och Liros Porto funge-
rar linans konstruktion som om det
vore en inbyggd ryckdampare.

Gnagskyddet "Liros protect set”
ar ett bra skydd till fértoj-
ningslinan eller laskat-
tingen. Pris 144 kr.

En enkel
fortojnings-
fjader av tradi-
tionellt snitt fran
Biltema i elférzinkat
fjaderstal. Pris fran 34,90 kr.

Prisvard 16-flitad fortoj-
ningslina, 100 % polyes-
tersilke fran Biltema.
Linan &r flatad ovanpa
en flitad kdrna som gor
linan smidig och stark
med ett behagligt toj.
Mycket hog UV-bestédndig-
het. Flyter ej. Pris fran 139 kr
i 2-pack.

Enkel lina i
treslaget poly-
propylen (PP-lina)
multifilament. Fardigt

att anvédndas. Blankt, med
stor notningshéardighet.
UV-bestéandigt. Flyter.@ 12 mm.
Langd: 6,5 m. Brottgréns: 2 030 kg.
Pris fran 119 kr.

SMART Snubber fran Unimer ar en
ryckdampare som kan monteras pa
linor som redan anvands for fortoj-
ning. Den behéver inte nagon fri
dnde pa tampen och man kan mon-
tera flera stycken pa samma lina for

battre effekt. Pris fran 99 kr.

MER INFORMATION
Aronowitsch & Lyth: www.arolyth.se
Biltema: www.biltema.se

Liros Skandinavia: www.lirosropes.se
Poly-Produkter: www.poly.se

Unimer: www.unimer-marine.com
Teufelberger: www.teufelberger.com

Detta rep- och gnagskydd
fran Biltema kan vara bra
att ha med i baten. Lamp-
ligt for att till exempel
skydda fortojningslinan
fran slitage eller skydda
vantskruvarna. Passar
max. ca @25 mm.

Pris 99 kr.

-
Fortojningsfjader for tagvirke fran
Biltema av motstandskraftigt EPDM-
gummi. Hog UV-stabilitet och n6t-
ningstalighet. Pris fran 69 kr. Il

GARO introducerar en helt
ny familj av marina uttags-
stolpar. Eluttag fér
1- och 3-fas, energimét-
ning, vattenkran och en
effektiv LED belysning —
det mesta klarar vi.
Komplett program fill
sdsongen 2013. Missa inte
dettal

Kontakta oss fér mer infor-
mation:
ingvar.grundborg@garo.
se,

070 658 01 65

GARO
o
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Den svenskkinesiska dagseglaren Daytripper bjud-
er pa en annorlunda seglingsupplevelse. Det &r en

modernt uppbyggd bat dar ny teknik anvénds fullt
ut. Den passar bade for dagturer och kappsegling.

A

TEXT: MATS GOTHLIN/LARS-AKE REDEEN
FOTO: MATS GOTHLIN
mats.gothlin@batliv.se

Hela projektet med Daytripper
ir en foregingare fr samarbetet
mellan Sverige och Kina. Biten
4r ritad av Ocke Mannerfelt,
men den byggs i Kina under
nordisk ledning.

Daytripper dr mycket modernt
uppbyggd. Béten ir ett av de
bista exemplen hittills dir tillver-
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karen anvint ny teknik med
bland annat avancerad limning
fullt ut.

Ett bevis for att detta fungerar
4r att Daytripper utsigs till
MiljoBista Bat 2011 i segelbts-
klassen av Svenska B&tunionens
Miljskommitté. Juryns motive-
ring 16d s4 hir:

”Daytripper ir en miljévinlig
segelbit som symboliserar ett
nytinkande. Biten 4r anpassad
till de nya trenderna f6r hur
bitar anvinds och ir intressant
dven for teknikexport till Kina.
Daytripper ir tilltalande f6r mer
befarna, sdvil som fér yngre.
Segel eller elmotor medfér tyst

A bl O 5 Ly

drift med fokus pé lig miljopa-
verkan. En ny generation bét for
en ny generation batdkare.”

Latt att segla

Bétliv har provseglat Daytripper
vid flera tillfillen och olika vin-
dar. Det 4r en ldtthanterad bét
med stor potential f6r den som
vill utveckla sitt seglingskunnan-
de, utan att f6r den skull vara
svdr som nybdrjarbi.

Béten har en avancerad ving-
mast och en bulbkél med hog
barlastprocent samt en skrovform
med liten vit yta. Det ger en
fartfylld seglingsupplevelse av
oanade matt. Trots det upplevs
biten som stabil och trygg.

Skrovet idr designat med ett
slag, ungefir som pd motorbétar.
Det haller baten torr. Trots att
det blaste ganska bra en av de
ginger vi seglade Daytripper si
var biten ovintat torr.

www.batliv.se/pdf

Skrovet 4r uppbyggt i sand-
wich med vinylester och Diviny-
cell i botten och i sidorna. Samt-
liga delar dr vakuuminjicerade,
ndgot som ger dkad styrka och lig
miljopaverkan vid produktionen.

Vridbar kolfibermast
Framfor alle skiljer Daytripper
sig frin andra dagtursbitar
genom att den har ett segel med
vridbar mast. Det ger vildigt bra
egenskaper. Dels fir man fri sike
med ett enda segel, dels sitter
rorsman lagt och ser horisonten
runt. Den vridbara masten ir
ursprungligen frin Géran Mar-
stroms A-katamaran, men vidare-
utvecklad av Ocke Mannerfelt
till en mycket effektiv vingmast.
Om man trimmar in riggen
ritt, mastens vinkel gér att juste-
ra, si blir masten som en del av
seglet och segelytan 6kar med
upp till med 2 m? (=mastytan)




och ytan nirmast seglet blir
ocksd effektivare.

Detta kiinns verkligen i biten.
Med precis ritt mastvinkel kan
man f& en fartékning med nistan
en knop. Det var inte 18nt atc
prova i den loja vind som vi hade
vid fototillfillet, men det ir verk-
ligen kul att trimma med det.

Som extra tillbehdr kan Day-
tripper forses med gennaker/code
zero, som ger bdten extra skjuts i
litevind. Béten kryssar inte i tra-
ditionell mening med gennaker,
men den kan seglas upp dill tio
grader frin dike bidevind. Det
blir dirmed nistan som att segla
med en stor genua. Gennakern
dr vildige ldte att sdtta upp. Det
stora avstdndet gennaker-forstag
underldttar hanterandet.

Seglingsegenskaperna ir i
toppklass och bdten ir vildigt
fint balanserad. Den smyger
genom vattnet med en mycket

Daytripper ér ritad av den svens-
ka designern och batkonstruk-
toren Ocke Mannerfelt men
baten byggs i Kina. Det &r en
snabb och littseglad bat utan
forsegel men med en ett storse-
gel pa 28 m2. Baten &r modernt
byggd med snabba linjer. Genn-
akern pa bilden &r extratillbehor.

fin kinsla. Rodret ir djupt och
biter bra.

Det stora fatheadseglet gor att
man méste ta in ett rev nir det
blaser 6ver 10 m/sek. Hon lutar
en del i hirdvind (fattas bara),
men inte lingre 4n till relingen.
Dir tar det stopp och den tunga
bulben pa kélen gér sin verkan.

Tva sittbrunnar

Som komplement till seglingen
kan Daytripper férses med elmo-
tor for minskad miljgbelastning.

Bétens layout skiljer sig en del
frin andra nya dagseglare. Day-
tripper har tvd sitctbrunnar — en
som rorsman seglar ifrn och en
for passagerarna. Ombord finns
ocksd 6vernattningsméjligheter
for tv3 personer.

Att Ocke Mannerfelt 4r en
skicklig batdesigner har vi fitt
ménga bevis fér. Den hir biten
ir dessutom tuff med sina runda

Info: www.daytripper.se

linjer och smala vattenlinje. Det
ger ytterst lite vigmotstind,
ndgot som ir direkt proportio-
nellt mot farten.

Byggmetoden med mycket
limning fértjanar et sirskil
omnimnande. Det finns inte en
enda skruv i biten. Béde kolen
och dicket 4r helt limmade. Det
4r modernt tinke och lika modernt
utfort. Mirkligt nog dr Day-
tripper en av de allra forsta som

BATLIV PROVAR N

TEKNISKA FAKTA DAYTRIPPER

|

I Langd: 8m

I Bredd: 223m

I vikt: 1450 kg varav bulb 590 kg
1 Djupgaende: 1,6m

I Mast: 11m

! Storsegel: 28 m?

: Gennaker: 32 m?

I CE-klass: kategori C for 6 personer (max last 500 kg)
I SRS (LYS): 1,16

I Elmotor: 2 kW (tillval)

y Pris: fran 430 000 kr

|

har vigat gora det hir fullt ut.

Nackdelen med Daytripper ir
priset. Nybyggda batar blir oftast
inte billiga, men 430 000 kr f6r
en ren bét utan segel och motor
ir vildigt mycket pengar. Med
segel och elmotor 8kar priset till
éver 500 000 kr.

Med produktion i Kina tycker
vi att det borde g8 att silja en
dagseglare som den hir till ett
lagre pris. m

'qul |

Kjell Borking &r mannen som star bakom projektet Daytripper.

www.facebook.com/tidningenbatliv
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Arets stora julrea!

Over 500st reaprodukter hittar du pa www.hjertmans.se

www.hjertmans.se
Sveriges nyaste
hemsida for battillbehor
- over 10.000 unika
artiklar i sortimentet.
Valkommen in till
Hjertmans batvarld!

Vindgivare
och en
genom-

skrovsgivare

Vindgivare
och tva
genom-

skrovsgivare

5385-343 (9990.-)

8 490.-
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Inbyggd DVD+USB-spelare. 12/230V.
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12/24 volt.
Max box
80 liter.

Max box
125 liter.
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7997-23 (4390.-)
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varmyvatienbereaare
Zsiteraisotemp!
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ertmans_ £/

Nordens storsta webshop for battillbehor

|||||

Alla tillbehor till
Eberspacher
-15% rabatt

(N-markra -10%)

Sid 126,127,130,131

Dieselvarmare Eberspacker D2 Storsaljaren 2013!
ovriga modeller =hjertmans:se Garmin 720 - 7” pekskarm

| a & 720s med ekolod - |
= Lo A

Se
hjertmans.se
for kompatibla
5740-4 (339.-) smartphonesj

319.-

Vindmatarestill

Trumma ingér ej
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m BOCKER

ELIRABRETH FERNSTROM

Havet haller oss samman
Elisabeth Fernstrom

Ord & Visor Férlag

| boken Havet haller oss samman tar Elisabeth
Fernstrom oss med pa tva resor. Den ena resan ar
seglatsen som hon och maken Ulf gér med segel-
baten Cassiopeia, en Najad 390. Den andra resan ar
de aterblickar och minnen av sitt liv som Elisabeth
gor under de langa, tysta timmarna ombord.

De seglar fran Sverige over till England och
Irland, vidare ner genom Gibraltar och in i Medelhavet. Efter manga strand-
hugg runt om i Medelhavet och in i Svarta Havet gar aterfarden via de franska
kanalerna till Sverige.

De far vara med om manga spannande och omtumlande dventyr pa sin
resa. De gar pa grund och de blir paseglade och de far uppleva fasan i narhe-
ten av en storre fartygskatastrof. De méter intressanta manniskor och span-
nande kulturer.

Forfattaren skriver om tveksamheten att kasta loss och lamna den trygga,
vana tillvaron. Hon skriver om sin sjosjuka och om sitt sinne fér ordning och
reda, nagot som alltfor ofta rubbas under en oceanseglats. Hur hon och
maken Ulf ibland kan néta pa varandra men alltid hittar tillbaka till varann.

Boken skiljer sig lite fran den vanliga langseglingslitteraturen genom hennes
aterblickar pa sitt tidigare liv, aterblickar som ibland kan vara nog sa dramatiska.

Denna mix gér den till en spannande och mycket lasvard bok. Ar man
langseglare eller har planer pa att ge sig av finns det dven en del matnyttigt
att ta del av.

Elisabeth Fernstrom &r bosatt pa Ingard, gift med Ulf och trebarnsmamma.
Som sjukgymnast har hon jobbat en hel del med ergonomi. Hon har alltid
dragits till sjon och har seglat allt frdn optimistjolle till Cassiopeia.

Havet haller oss samman innehaller ett stort antal fotografier som paret
Elisabeth och Ulf Fernstrom har tagit fran seglatsen.

Boken &r inbunden pa 258 sidor. Pris 260 kr.ISBN 978-91-86621-69-8.
Bengt Anderhagen

HAVET

Indller ogs sammran
- iy ¢

Det dttonde hjulet

Anders E Hékansson

Birdokgruppen

Strax fore andra varldskrigets utbrott kopte

svenska staten fyra jagare, Puke, Psilander,

Romulus och Remus, av italienska staten. N&r

dessa krigsfartyg skulle hamtas hem till

Sverige hade krig utbrutit och det blev kom-

plikationer - inte minst for jagarflottiljens

chef, kommendorkaptenen Torsten Hagman.
Engelsmannen ville beslagta hela flottil-

DET ATTONDE HJULET

T F

jen och menade att det var stor risk att dessa
skulle hamna i tyskarnas hander. Det blev dramatiskt.

Men denna dramatik &r egentligen bara ramberattelsen till Anders F.
Hakanssons bok. Han kallar den en roman, visserligen med en rad autentiska
personer i rollistan. Det ar faktiskt svart att avgora vad som i vissa delar ar fik-
tion och vad som ar - eller har varit det verkliga forloppet.

Det handlar om den tyska kodmaskinen Enigma och en svensk matemati-
ker, Gustav Svanberg, som i Tyskland under senare delen av 30-talet arbetade
tillsammans med nazisterna pa att férnya Enigma. Sandberg var nagot av ett
geni och tyskarna slog bokstavligen klorna i honom - han blev tysk medbor-
gare, medlem i nazistpartiet och tillhérde den allra hemligaste gruppen kring
kodmaskinen.

Till slut gick det upp for Svanberg vad nazisterna egentligen stod for. Han
ville hem till Sverige och det blev som tillférordnad fanrik i svenska flottan
han monstrade pa jagaren Puke - en de fyra som skulle hem till Sverige.

Det finns da misstankar om att engelsméannen fatt reda pa Svanbergs flykt
och till varje pris ville at hans kunskaper — dérav dramatiken med de fyra
jagarna.

Det hér ar forstas en spannande historia, inte minst pa grund av att man
som lasare far en gnagande misstanke om att romanen i sjalva verket &ar en
sann berdttelse om an nagot forkladd i romanens form.

Det attonde hjulet var ett av de kodhjul som ingick i Enigmamaskinen -
Svanberg stal ett sadant fran tyskarna...

Pris 100 kr.ISBN 978-91-87360-53-4.

Lasse Bengtsson
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| STARNBATEN
Stjarnbaten 8=
Rolf Paulin i
Bardokgruppen

Det hdr en magnifik samman-
stallning 6ver en segelbats-
modell som i ar firar sitt
100-arsjubileum: Stjarnbaten.

Denna klinkbyggda lilla
segelbat i tra med sitt
ursprung fran den svenska
vastkusten har byggts i mer
an 500 exemplar och tio-
tusentals ungdomar har ldrt sig segla i den, tavla
med den och en del av dem nadde sedermera anda upp till olympiska guld-
medaljer, jag behover bara ett namn i hogen - Pelle Pettersson - for att ni ska
forsta vad jag menar.

Rolf Paulin, som sammanstallt berattelsen om Stjarnbaten, har inte sparat
nagon moéda och hans faktainsamlande har fatt god hjalp av de manga,
manga vanner som den har lilla segelbaten skaffat sig under ett sekel.

Darmed sagt att minnesboken - for det &r en sadan - ar ett ngje att ta del
av. Har finns berattelser om ungdomliga seglardaventyr, spannande kappseg-
lingar, haverier (!) och konsten att sy samman trasiga segel med nélar som
hela tiden bryts av. Det senare rdkade tre grabbar ut for under en langfard i
den stockholmska skdrgarden...

Boken ér rikt illustrerad med bade farg och svartvita fotografier.
Stjarnbaten lever annu dven om de stora kappseglingarna numera férsvunnit.

Boken &r ocksa stora bitar svensk seglarhistoria. Jag tro karleken anda
lever bland manga som fardats runt var kust med den har seglande parlan.

Pris 275 kr.1ISBN978-91-87360-59-6.

Lasse Bengtsson

Prosten och sillen
eller ndr en prist

fran Stockholm skulle
lara bohuslinningarna

att fiska

Lars Edvard Larsson
Bitdokgruppen
Titeln pa den boken later en ana att det handlar om en typisk bohuslansk
skrona. Men sa ar det inte.

Prosten hette Carl Ulrik Ekstréom och var prost och kyrkoherde pa Tjorn i
Bohuslan for 155 ar sedan. Han var fédd stockholmare och hamnade pa kung-
lig befallning som prést mitt i det da utfattiga Bohuslan. Fisket efter sill hade
slagit slint, sillen var borta och det tidigare sa vdlmaende kustlandskapet
hade drabbats av rena néden.

Ekstrém gillade inte Tjorn, han trivdes inte med landskapets karghet. Men
bohuslanningarna uppskattade honom.Han kunde férutom verka som prast
(inte sa bra pa att predika sas det) ocksa hjalpa folket med sin ldkarkonst och
sa var det har med fisket. Ekstrom var djupt intresserad av naturvetenskap
och gillade fiske hogt. Nar s& han faktiskt fick annu en kunglig befallning,
denna gang att skriva en bok om fiske efter sill, torsk, langa, makrill, hummer
och ostron, tvekade han inte.

Den stockholmska prosten vackte fiskarbefolkningen med hédpnad, pras-
ten kunde ju det har med fiske! Han visste allt om redskap, fiskens levnadsva-
nor, var man skulle satta sin redskap och framfor allt hur redskapen skulle var
konstruerade, dels for att fiska bra men ocksa for att skona havsbottnar och
andra platser dar fisken kunde ténkas anvanda som yngelplatser.

Ekstrom samarbetade med kanda illustratorer bland annat Wilhelm von Wright
och resultatet blev en omfangsrik och detaljerad bok som kom att fa stor betydelse
for att det fattiga Bohuslén sa smaningom sa att saga kom pa fotter igen.

Forfattaren till boken om prosten Edstrém, Lars Edvard Larsson, har lagt
ned stor moda pa att skildra denne mérklige prast leverne pa den svenska
vastkusten. Edstroms hela avhandling finns med och dessutom ndgot moder-
niserad som gor den lattare att ta till sig.

Han gjorde det faktiskt, prosten Edstrom.Han larde bohuslanningarna att fiska.

Pris 350 kr.ISBN 978-91-87360-55-8.

Lasse Bengtsson

i, T,
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MINISKEPPAREN
BATPYESEL & /::l\-_

SIFHUNSHAP (.. -

Miniskepparen
Batpyssel & sjokunskap
For de yngre besditt-

ningsmedlemmarna
Carina Norberg

Nautiska Forlaget

Det ska vara roligt och spannande att far-
das i bat. En fantastiskt bra barlast for att
det ska kunna ske ar kunskap.

Den hér laroboken - det ar en sadan -
ger vara yngre ombord just mojligheten att ta till sig sjomanskap pa ett roligt
och spannande satt.

Carina Norberg ar vard all heder for sitt arbete, jag ér dock lite avundsjuk, varfor
kom inte denna bok langt tidigare? Har sjalv tre kids — numera vuxna — som garan-
terat hade sugit i sig de manga parlor av nautisk kunskap som Miniskepparen for-
medlar. Har finns det mesta av vad en vuxen behover léra sig for att avlagga forarbe-
vis — faktiskt lite mera da man hér sa att saga tar allt fran borjan.

Boken har en modern, pedagogisk upplaggning och mycket i den bygger
pa att barnen farglagger och ritar pa boksidorna. Nar regnet trummar pa ruff-
taket eller nér baten vilar under vinterpresenningen finns det stunder da Mini-
skepparen kan vdcka bat- och sjdintresse hos ungdomen. Den gér det bade
roligt och larorikt. Kanske skulle den ocksa platsa — mojligen med en liten,
liten redigering - pa en del vuxenkurser i forarbevis. Det ar den vard...

Pris: 300 kr. ISBN 978-91-89564-72-5.

Lasse Bengtsson
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Den ckindes kapten
SLOCUM

Den okinde kapten Slocum
John E Persson

Bétdokgruppen

Vem var da denne seglingsikon? John E Persson gor ett
bra forsok att forsoka skildra méanniskan bakom rubri-
kerna.Joshua tillhérde en syskonskara pa nio som styr-
des med hard hand av en far som inte ville hora talas
om sonens langtan till havet och var inte sen att ta till
vald mot pojken nar han ansag detta behovdes. Joshua
rymde hemifran férsta gdngen da han var 14 ar och ménstrade pa en fiskebat,
jobbade som kock, misslyckades total och stack hem med svansen mellan
benen.Hemma blev det ett ordentligt kok stryk och sedan sattes den olydige
till att pligga stovelsulor for fiskare. Joshua héll ut i tva ar. Sedan bar det ut pa
haven igen - denna gang kom han aldrig mera tillbaka.

Berattelsen om hur ynglingen jobbar sig uppat ombord &r spannande att
lasa. Nar han till slut far sitt styrmansbrev kan han som mycket ungt befal flyt-
ta akterut ombord. Dérpa foljer en lang och framgédngsrik sjomansbana.

Slutet blev mystiskt. En dag sticker Joshua Slocum ensam ut igen for aldrig
mera synas till. Det har forstas spekulerats valdeliga om vad som hande. Men
man vet att han, da 65 ar, var sliten och trott och att Sprey var i samma daliga
skick. Kanske var det sa att havet till slut besegrade Josua Slocum.

Det skulle ta 15 &r innan han blev officiellt dodférklarad — han hade ju for-
svunnit for langa tider tidigare men alltid atervant...

Pris 310 kr.ISBN 978-91-87360-43-5.

Lasse Bengtsson

Karlek till sjoss

— lust och lingtan

Breakwater Publishing

pé uppdrag av Sjofartens Kultursillskap
Redaktir: Berit Blomquist

Det finns nog inte nagot som &r sa efterlangtat
ombord som brev hemifrdn. Gud nade den som
slarvar med posten, kontakterna med dem dar hemma gar 6ver allt.

Kanske galler detta sarskilt mycket da kéarleken &r med, den har boken &r
bevis for den saken. Pa sida efter sida dokumenteras sjofolkets langtan, deras
oro och saknad. Den jury som skulle vélja ut bidragen till den har samlingen
fick verkligen bekanna farg, det strommade in massor av berattelser.

Sa har resultatet ocksa blivit lasvart. Kul &r ocksa att ta del av en SMS-
vaxling som dr en modern foreteelse. Med tillatelse finns en sddan atergiven.

Det &r inte bara fraga om karlek i vanlig mening bland berattelserna, sto-
ryn om kokerskan Anne ombord p& M/S Fina visar vad en resolut kvinna kan
astadkomma. Atta fripassagerare hade lyckats ta sig ombord pé& fartyget som
var pa vag till Norge fran en liten ort i Nordafrika.

Det blev panik ombord, de atta stangdes in i tre hytter med fastsvetsade
ventil och lasta dorrar. Anne ville inte ha det sa. Hon 6vertalade kaptenen
ombord och tog pa sig ansvaret for de atta mannen.

Val hemma i Norge gick det snett forstas — det numera valbekanta flyk-
tinghatet fanns ocksa déar. Det ar en fint berdttad verklighet som har en néas-
tan kuslig aktualitet i dessa dagar.

Pris 169 kr.ISBN 978-91978123-7-5.

Lasse Bengtsson

JOSHUA
Ensamseglare jorden runt Swuig

Joshua Slocum

Norstedts Nautiska Bibliotek My
Det hér ar trettonde gangen som Slocums bok ges i
ut i Sverige, Tolv pa svenska och en géng pé engel-
ska.Nu med en alldeles farsk 6versattning av UIf
Gyllenhak och med langt foérord av sprakprofes-
sorn och seglaren Bjorn Larsson.

Slocums beréttelse om sin drygt tre ar langa
ensamsegling runt jorden har fascinerat och spor-
rat generationer. Han var sannerligen inte nagon
enkel amator da ha begav sig ivag med sin egenhandigt totalrenoverade
36-fotare. Bakom sig hade han en gedigen sjomansutbildning och han var en
sarklassig navigator. Sprey som baten hette var ett gediget bygge och hade
en ovanlig egenskap - den var synnerligen kursstabil, Slocum behévde inte
justera kurshallningen mera en nadgon enstaka gang sedan han val lagt fast
den.

Slocum visade sig ocksa vara en verkligt god berattare, hans skildring av
resan haller hog kvalitet och man sldpper inte garna fran sig boken forran
sista sidan &r nadd.

Det &r inte nagon dum idé att skaffa bade "Den okande kapten Slocum”
och "Ensamseglare jorden runt’; upplevelsen av Slocums egen berattelse far
en djupare relief ndr man vet mera om honom.

Pris 183 kr. ISBN 978-91-1-304387-6

Lasse Bengtsson

SEGLARE

JORDEN
ol

Sjomansboken 11

Skrénor, minnen och noveller fran de sju haven
Redaktor; Berit Blomquist, Svensk Sjofarts Tidnings Forlag AB

Ibland hamnar en riktig pérla till bok i ens hander. Sa &r det med den hér samlingen beréttelser, skrivna av manniskor som alla
luktat saltvatten pa riktigt och vet vad dom talar om. Jag njot bokstavligen pa varje sida av de drygt 250 som boken omfattar.
Sammanlagt ar det hela 29 bidrag innanfor bokens omslag och skratt blandas med sorg néar de 29 forfattarna drar igang.

En del namn bland bidragsgivarna kanske forvanar vid forsta anblicken, till exempel Pierre Schori eller Sigvard Marjasin,
dessa ar ju mera kdanda inom facklig och politisk verksamhet. Men bada, visar det sig, har seglat pa haven och bada har nagot
att beratta. Blandningen i boken gér lasningen njutbar, jag skrattade hogt i skrénan om den fulle stewarden som i berusning-
ens forvirring lade sig pa kna framfor en jattestaty av Mao Tse Tung i Kina och bad om en drink till. Besattningen ombord
gjorde stora 6gon ndr en jattedelegation kineser kom ombord och gav den da bakfulle stewarden ar magnifik medalj - han

hade ju hyllat den store...
Pris 90 kr.ISBN 91-876-2444-3.

Lasse Bengtsson

www.facebook.com/tidningenbatliv
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Toppmodern yacht med

Svenska Delta 88 star for ndgot helt nytt i yachtvarl-

den. Lang och smal som en klassisk Petterssonbat,
men modern och stilfull som en riktig yacht ska vara.

Batliv har kort denna lyxiga privatyacht dar varje

detalj dr noga genomtinkt.

Text & foto: Lars-Ake Redéen Foto: Delta Powerboats

Efter tio 4r p& marknaden och
fler n 350 sdlda motorbétar pa
26-54 fot var Delta Powerboats
redo for en riktig storsatsning.
Féretaget, som har sitt huvud-
kontor i Stockholm, tillverkar
sina batar vid Luksusjaht (4gare
Lennart Alpstdl) i Estland. Dir
byggs ocksé en del Arcona Yachts
och tidigare dven ett par model-
ler till finska Nautor’s Swan.

Delta har jobbat hért for att ta
fram moderna och brinsleeffektiva
bétar. De byggs i moderna material
och metoder — kolfiber med vaku-
uminjicering — som ger en litt och
vildigt stark konstrukdon.

Detta giller i hogsta grad
dven for Delta 88, som har ritats
av designern Lars Modin frin
Vaxholm. Han hade redan desig-
nat yachten nir den forsta kopa-
ren bestimde sig for att satsa pé
detta annorlunda bétprojeke.
Bygget startade viren 2011 och
biten blev klar hésten 2013.

— Delta 88 var firdigritad nir
kunden bestillde den. Han gillar
matlagning och ville ha en pen-
tryspis med fem virmezoner, men
i dvrigt stimmer det mesta med
grundritningarna, siger Lars.

Gyro stabiliserar
Delta 88 vinder sig till kunder
som kan kipa vad de vill pd den
internationella yachtmarknaden.

— De tva forsta kunderna har
fokuserat p& chansen att iga
ndgot unikt och annorlunda som
blickar framit men 4nd4 med
traditioner. I kombination med
riktigt bra ljudsystem och under-
hallning, Seakeeper gyrostabilisa-
tor och den moderna konstruk-
tionen s3 fir de det, siger Kalle
Wessel, forsiljningschef och deli-
gare for Delta Powerboats.

— Ska man vara krass s3 ir det
nista ingen som gor det vi gor.
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Det finns en grupp minniskor
som uppskattar det vi gér och
det ricker for oss. Vi riktar oss
inte till en massmarknad.

Latt att hantera
Batliv har provkért Delta 88
utanfor Lidingd. Vi slogs direke
av hur litthanterad denna enor-
ma fritidsbat fakeiske dr. Tre
stycken Volvo Penta IPS diesel-
motorer pd 900 hk vardera i
kombination med joystick gér
mandvreringen timligen enkel.
Tack vare IPS klarar sig Delta 88
utan bogpropeller.

Efter en stunds hade den ritta
kinslan infunnit sig och vi fick
kontroll ver 88-fotaren, som gir
vildigt mjukt och lugnt i sjén.
Fran kommandobryggan — det ir
verkligen en riktig brygga — har
kapten bra 6versikt dver den
25,88x6,20 m stora Delta 88.
Med motorerna placerade
ganska langt akterut 4r
det tyst och behagligt
i alla utrymmen.

S& linge Delta 88 (tomvikt
42,3 ton) kérs under 20
knop kinns det nistan
som om man glider
fram. Kinslan kan
mest beskrivas som
en hogklassig glidar-
upplevelse. Nir vi
kommer 6ver 25
knop och nirmar @
oss toppfarten pd 37
knop — accelerationen
4r bra hela vigen — dr
det fortfarande relative

tyst ombord.

Lag bréansleférbruknin
Tack vare all kolfiber och
IPS-maskinerna ir brinslefor-
brukningen relativt sett l3g.

- Vid 30 knop drar hon 330
liter per timme. Det 4r unike f6r

en s3 hir stor bdt och ger en ldng
rickvidd, siger Kalle Wessel.

Det kinns i hela biten att
Delta har tinkt igenom allt med
en stark grundkonstruktion i
vakuuminjicerad kolfiber. Samma
material, med Divinycell som
distans, har dven anvints bland
annat under durkarna for att for-
stirka batens vridstyvhet. Tack
vare byggtekniken ir baten cirka
30 ton littare in motsvarande
byggd traditionellt i glasfiber, vil-
ket 4r en enorm fordel for brins-
leeckonomin, miljon och batens
rickvidd.

— Malet har varit att behalla--
kirnvirdena frin varumirket
Delta och bygga den vackraste
och mest brinsleeffektiva yach-
ten pd marknaden, vilket gor att
folket ombord kan njuta av sin
bit. Vi dr tacksamma for majlig-
heten att fi bygga den hir bten
for en av vira kunder som har
utvecklats sitt bitigande till-
sammans med oss under
flera &r, siger Kalle
Wessel.

Trots enorma innerutrymmen glider
Delta 88 fram i vattnet tack vare sitt
langsmala skrov.

* www.batliv.se/pdf

skandinavisk stil

lta har i sin 88-fotare valt att
framhiva arvet frdn skandina-
viskt batbyggeri med teak och
rostfritt. Det dr ett smart val som
gor Deltan unik, men skenet
bedrar. I bide skott och dérrar ir
det ldcevikesmaterial under vacker
faner, utfért med teknik och
finish i toppklass.

Boutrymmena limnar inget
ovrigt att 6nska. Agarhyteen lig-
ger tvirs mitt i biten, framfér
den finns en gistkabin pa respek-
tive sida och lingst fram i foren
en VIP-kabin. Alla med egna
badrum. Eftersom detta 4r en' =
yacht har dgarkabinen

dessutom en walk-in-
closet...

Pa kommandobryggan visas all
information om baten och naviga-
tion i Raymarineskarmar.




For priset pd nistan 50 Mkr
plus moms fir koparen en unik
yacht som absolut har det dir
extra. Att konceptet fungerar
ir redan bevisat. Den forsta
béten infriar alla férvintningar |

och nummer tv4 ir redan
sald och under byggnatig
for leverans 2014. Mg

Salongen har mycket gemensamt med klassiskt skandinaviskt batbyggeri,
men allt &r storre &n vi dr vana vid.

TEKNISKA FAKTA DELTA 88

Langd:
Bredd:
Kabiner:
Vikt:
Motorer:
Generatorer:
Toppfart:

Bransleforbr. 32 knop:
Bransleforbr. 20 knop:

Marschfart:
Bransletankar:
Vattentankar:
Gravatten:
Svartvatten:
Navigationssystem:
Elsystem:
Varmare:
Vattenmakare:
Extra:
Konstruktor:

25,88 m

6,20 m

4 st

42,5 ton

3 x Volvo Penta IPS 1 200 a 900 hk
2 x Fisher Panda 30 kW elverk
37 knop

330 liter/h

170 liter/h

30 knop

2 x 3000 liter

1 200 liter

500 liter

500 liter

Raymarine

Mastervolt

Webasto AC 160 000 BTU Tropical Spec

HRO 60l/h

Garage i aktern med William’s Jet Rib

Lars Modin

Info: www.deltapowerboats.se

www.facebook.com/tidningenbatliv
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B BATLIV PROVAR

Aven Mercurys motorer jobbar 3t olika hall vid man-
ovrering. Systemet dr smidigt och enkelt att forsta.

Har syns Mercurys
instrumentering
med joystick (ndr-
mast kameran), gas-
och véxelreglage
samt VesselView
instrument.

Bade Mercury och Yamaha (bilden) har
presenterat joystickssystem for utombor-
dare. De forenklar hanteringen vid laga
farter avsevart, men det ser markligt ut
med motorer som jobbar at olika hall.

Bekvamt med

Joystick till utombordsmotorer 6kar kérglddjen och forenklar hanter-

ingen vid laga farter. Bade Yamaha och Mercury har presenterat joystick
for nagra av sina storsta motorer. Batliv har provkort pa Anytec 860.

Text & foto: Lars-Ake Redéen

Béde Yamahas och Mercurys joysticksystem
har sina rotter i inombordarvirlden. Yamaha
har himtat tekniken frin Volvo Pentas system
medan Mercury har tagit sitt frin Axius, som
ir systerbolaget MerCruisers joystick.

Det mirks att bida systemen har funnits
pa marknaden ett tag. De 4r mogna och
kinns vilutvecklade.

Vi kérde systemen med tvd monteringar
fran battillverkaren, vilket 4r enda sittet att f3
tillgang till joystickmaskinerna. De siljs inte
ver disk for att monteras pé idldre maskiner.
Béida bitarna var utrustade med 2x300 hk.

Olika montering

Forklaringarna dll act de inte siljs separat 4r
flera. Mercury har till exempel gjort flera for-
dndringar i sina senaste Veradomotorer, bland
annat pd avgassidan for att fi bittre effeke
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med avgaserna bort frin propellercentrum.
Detta gbr att joysticksystemet bara passar nya
motorer.

Det som skiljde sig 4t tydligt var just
monteringarna. Yamaha hade satt motorerna
direke p4 akterspegeln medan Mercury
anvinde sig av en 4tta tums bracket for ate fi
motorerna lingre bak. P4 Yamahamotorerna
satt en trebladig 23 tums propeller medan
Veradomaskinerna var forsedda med fyrbladi-
ga 23-tummare.

Yamahamaskinerna sitter relativt brett pd
akterspegeln, vilket ger en fordel med bittre
moment i vattnet eftersom propellrarna arbetar
langt ifrin varandra. Mercury kan montera sina
maskiner tajtare eftersom deras kipor ir smala-
re, utan att inverka pi mandvrerbarheten. Detta
4r dock en fordel for topphastigheten.

Prestanda pa full gas dr ungefir jimf6rba-

www.batliv.se/pdf

Yamahas instru-
mentering visar
tydligt slaktskapet
med Volvo Penta.

joystick

ra. Bdda ekipagen hade en minst sagt impo-
nerande acceleration och gjorde cirka 60
knop pé topp. Upp till drygt 55 knop var det
inga problem, men direfter kriver Anytec
860 en hel del av sin forare rent kdrmissigt.

Mycket motorkraft

Den massiva kraften gor att bdda batarna ir i
princip okinsliga for belastning inom rimliga
grinser. Oavsett om man kor ensam eller har
tjocka slikten med sig s& drar de ivig med
kraft utan att tveka. Detta gor att man kan
hilla en hog marschfart pa 30-45 knop utan
problem.

De stora fordelarna med joystick mirks vid
hantering i lag fart, vid tilliggningar och lik-
nande. Mercurys system ir vildigt mjuke och
elegant, tack vare joysticken kan foraren flytta
béten i sidled, diagonalt eller cirklar runt sin
egen axel. Det ir bara att peka och kora.

Mercurys system levereras dessutom med
”Skyhook” och ”VesselView” instrument, som
ger mycket motorinformation och en integre-
rad autopilot (ingr i joysticksystemet) dir
vissa funktioner kan styras via joysticken.



till stora utombordare

Systemet har dven inbyggd digital kompass,
som gor att den utlagda rutten foljs.

Extra styrenheter

Mercury har tvd extra styrenheter till systemet
jimfort med en standardvariant. Framme i
styrplatsen sitter tvd moduler fér vixel och
gas. I systemet ingdr dven elektronisk ratt och
elektroniskt reglage. Tva hydraulpumpar bak
driver var sin hydraulpump p4 var sin motor.

Systemet kan anvindas dven pd mindre
motorer, men Mercury bérjar med 250 och
300 hk. Det kan monteras pa upp till fyra
motorer pi akterspegeln.

Motorerna har standard vixelhus och en
original Verado styrcylinder. Till motorerna
har Mercury kopplat en modul med en
hydraulventil som styrs elektroniske, pd
samma sitt som det system som anvinds pd
Axius.

Systemets hjirna sitter i de stérre modu-
lerna vid forarplatsen. De har hand om styr-
ningen, joystick, autopilot, plotter, reglage
med mera.

Vid kérning med joystick har systemet tvd

olika ligen p4 50 eller 100 procent effek.
Det styrs d& av varvtalet upp till 800 rpm och
fungerar i alla ligen; fram, bak, rotation.

Bra funktioner

Yamahas Joystick Control System 4r minst
lika smidig och elegant att anvinda. En del
av forklaringen ligger i SDS (Shift Dampener
System), Yamahas dimpning med mjukt
propellernav.

Monteringen direkt pa akterspegeln med-
for inga mirkbara skillnader jaimfért med
Verado. Systemet fungerar med dubbel- och
trippelinstallationer av Yamaha V6 pa 225-
300 hk och V8 pa 350 hk.

Yamahas styrning ir progressiv, det vill
sdga ldte i borjan men med mer och mer mot-
stdind med 6kande fart. Det ger en god kon-
troll 6ver kérupplevelsen och en skon kinsla.

Aven Yamaha har en rad prakriska extra-
funktioner kopplade till sitt joysticksystem.
Med funktionen aktiv arbetar motorerna pa
ett forbestimt varvtal. Sensorer kiinner av
rorelser med joysticken och systemets kon-
trollenhet (ECU) justerar motoreffekt och

www.facebook.com/tidningenbatliv

styrrikening oberoende av varandra for att ta
béten i nskad rikening.

Till systemet hor dven en ny, toppmonte-
rad kontrollbox och startpanel inklusive en
automatisk trimfunktion, stéldskyddssystem
och méjligheten att styra motorerna och
trimma med endast ett reglage (finns dven

pa Verado).

Automatiskt trim

En funktion som himtats frin Volvo Penta
och som borde vara standard pd motorbatar
dr Trim Assist. Det 4r ett system som auto-
matiske justerar trimvinkeln i férhillande till
motorns varvtal enligt instillda nivier. Det
fungerar i princip alltid bittre 4n férarens
justeringar.

Béda systemen har borjat levereras till
konsumenter som képer nya bdtar. Merkost-
naden ir cirka 75 000 kr plus montering i
bada fallen, totalt cirka 100 000 kr. Det 4r
mycket pengar, men sikerheten och enkel-
heten att kéra bat blir mycket hogre. Man
slipper dessutom montera bogpropeller, vilket
ir en stor besparing. W
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Vem far Tummen Upp 2014?

Det dr dags att fund-
era pa vem som ska

fa Tummen Upp 2014.
Utdelningen av detta
fina stipendium sker pa
batmassan Allt for sjon
i Stockholm i mars.

ennart Karlsson frin

Bergkvara Batklubb fick
Tummen Upp 2013. Han ir en
aktiv medlem som har utbildat
ménga ungdomar i den lokala

batklubben.

Nu soker vi niista vinnare av

Dags att
Batklubb 2013;

Arets Batklubb har bli-
vit en succé. Det ar tid-

ningen Batliv som varje
ar utser landets popula-
raste batklubb.

Hiilleviks Batklubb frin
Blekinge utsdgs till Arets
Batklubb 2012. Priset delades ut
pa Bitmissan i Goteborg av

34 BATLIV 6-2013

Tummen Upp. Batlivs ldsare vil-
jer och nominerar kandidaterna
till Tummen Upp, batlivets mest
ansedda pris till den bista kom-
pisen i batklubben dir stipendia-
ten belénas med 15 000 kr.

Skicka oss ett E-mail eller ett
brev med en text som beskriver
din kandidat och helst dven bil-
der pa personen. Ju noggrannare
nominering, desto bittre chans.

Vi soker en man eller kvinna
som har utrittat ndgot sirskilt
bra for sin batklubb och sina
bitkompisar. Kort sagt, en riktigt
go’ kompis i bitklubben.

Tummen Upp gors i samarbe-
te med International Firg AB.

Bengt Girde, ordférande i
Svenska Bitunionen.

Priset 4r en fantastisk sjo-
manskista laddad med batprylar
till ett virde av cirka 125 000 kr.

Nu ir det dags att utse "Arets
Bétklubb 2013”. Vi hoppas att
tillsammans med Bitlivs ldsare
hitta en bitklubb som uppfyller
tivlingens forutsittningar och
tillfor yteerligare ndgot. Det 4r ni
lisare som bist vet vad som hin-

Vi behsver anmilningarna

senast 7 januari 2014.

Skicka dem till:
TummenUpp @batliv.se
Eller till: Tummen

Upp, Bétliv,

O. Vittusgatan 36,

371 33 Karlskrona. m

Lennart Karlsson fran Bergkvara

Batklubb fick Tummen Upp 2013.

Batliv +!

nternational

yachtpaint.com
Ett samarbete mellan tidningen Batliv och International Farg AB.

vilja Arets

-‘-r.- .

hrets Eatkluhh

Medlemmar
fran Halleviks
Batklubb tar
emot utmar-
kelsen Arets
Batklubb
2012.

der i klubbarna.

Den klubb som utses bor
uppfylla dessa kriterier:

“Utmirkelsen skall ges till en
klubb, ansluten till ndgot av
Svenska Bitunionens batfor-
bund, som i sitt arbete har ska-
pat goda férutsiteningar for gott
kamratskap, trivsam samvaro,
gott sjdmanskap, sjosikerhet och
forstdelse for en god miljd hos
sina medlemmar.”

www.batliv.se/pdf

Batliv

Information om tivlingen
finns www.AretsBatklubb.se

I juryn for Arets Backlubb
finns Lars-Ake Redéen, Bitlivs
chefredakesr, Bengt Girde, SBU:s
ordférande, Lasse Bengtsson,
senior editor Batliv, Anne Adre-
Isaksson, SBU-redaktor Batliv,
och Bo Wernlundh, sponsoran-
svarig Batliv.

Omrostningen 4r dppen till
och med 7 januari 2014. m
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Fartfylld antikhandlare
foll for snabb MOB-bat

L L

Antikhandlaren Chris-
tian von Grothusen pa
Osterlen forvanade nog
sin omgivning nar han
foll for en MOB-bat, som
han nu har renoverat,
sjosatt och provkort

- till belatenhet.

TEXT & FOTO: PONTUS PERSSON
info@batliv.se

— Som civilingenjér méste jag
meka for att trivas, siger
Christian, som p& 1990-talet rus-
tade upp anrika Girsnis slott
och direfter gav sig i kast med
den fallfirdiga mangdrdsbyggna-
den pa Dilperdd i trakten av
Sankt Olof i Skdne. Dir driver
han och hustrun Anna féretaget
Gorm byggnadsvérd.

Christian von Grothusen
medger att han ocksa blivit
yrkesskadad som antikhandlare.
Ogonen faller litt pa gamla pry-
lar, bland annat f6ll de pd en
FRB, alltsi en Fast Rescue Boat,
byggd i aluminjium. Den anvinds
som MOB-bit (Man Over Board),
en mindre, snabbgiende ridd-
ningsbat ombord pa storre bétar,
firjor, fartyg eller oljeriggar.

— Jag hittade béten pd en
bondgird i Horbytrakten som-
maren 2011. Biten tillhérde en
norsk oljearbetare. Efter viss
dvertalning fick jag kopa den,
berittar Christian.

Stor renovering

Béten var di i bedrovligt skick.
Stindig &verskdljning av havsvat-
ten hade medfért anrikning av
salt, vilket innebar att alumini-
umskrovet angripits av korrosion.

bt o
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Christian von Grothusen och dottern Carolina ser fram emot premidrturen med MOB-baten.

Dirfor bérjade Christian med en
total demontering.

— Jag ldt blistra alla batdelar.
En mekanisk verkstad i Giirsnis
hjilpte mig att reparera skrovet
med TIG-svetsning. Det var ett
omfattande arbete som dven
innebar epoximélning av under-
vattenskroppen, renovering av
motorn och vattenjetaggregatet.

Sommaren 2013 kunde han
sjositta baten i Simrishamns
smébdtshamn.

Extremt sjovirdig

— Det fungerande enligt plan. Vi
gjorde 27 knop, siger Christian,
som intygar att bten ir extremt
sjovirdig. Den djupa v-bottnen
gor biten mycket stabil men
relativt tungdriven.

P4 frigan hur biten ska
anvindas svarar Christian von
Grothusen:

— Vi har sommarhus i Gryts

www.facebook.com/tidningenbatliv

skirgird, dir den kan komma dill
anvindning bland kobbar och
skir. En tanke ir att dka strickan
Simrishamn - Kalmar — Visby —
Gotska Sandon — Gryt for att
njuta av batens kapacitet.

Som medlem i Sjériddnings-
sillskapet (SSRS) kan han rikna
med assistans om det skulle bli
problem under resan.

D4 blir det nog lugnare for

honom att planera den 21:a
antikmissan i Brosarp som halls i
mars 2014.

Fotnot: Christian von Grothusens
anfader, friherren och krigaren
Christian Albrekt (1680-1715),
var Karl XII:s ekonomiska ombud
i Turkiet, dir han héll kungens
ekonomi flytande genom en
hejdlss lanepolitik. m

=== e - == - -
1 TEKNISKA FAKTA

1 Bat: H. Henriksen CTC 700 FRB 1991 no 008, ursprungligen
1 levererad till oljeexploateringsfartyget

1 M/V "Akademik Shatskiy”

I Lingd: 7,7 m

I' Bredd: 24m

1 Djupg.: 04 m

I vikt: 1900 kg

' Material: Saltvattensbestdandig aluminium

: Motor: Volvo Penta TAMD 41 B 200 hk SOLAS

I Framdr.: Castoldi Turbodrive 238 vattenjet

I Marschfart: 27 knop

| Aktionsradie: 180 Nm
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Ordforanden har ordet

Svenska Batunionen arbetar inom flera
olika omraden for att fraimja svenskt
batliv. Maila gérna till ordforande@
batunionen.com om du vill kommente-
ra Bengt Gardes kronika, privat eller i
tidningen.

Flytvastarna

grundlﬁgande for

nte utan anledning har

Svenska Batunionen under det
hir 4ret satt igdng en flytvist-
kampanj i sjosikerhetssyfte och
for att sprida kinnedom om
SBU:s sjosikerhetsarbete.

Med tanke p4 den fina bdt-
sommar som har varit, med ett
dkande antal personer som vistats
pa sjon, dr det viktigt acc bitfolk
anvinder flytvist i mycket storre
omfattning dn vad sker idag.

Nordiska Bitridet, Nordbit,
hade méte i Stockholm i septem-
ber. Dir gick vi igenom de nord-
iska lindernas olycksstatistik rela-
terade till sjon. For Sveriges del
konstateras att av dem som
tyvirr drunknar har en 6vervi-
gande del, cirka 80 procent, sak-
nat en si naturlig sak som en
flytvist.

Vid genomging av den aktu-
ella statistiken vad giller alkohol
och olyckor relaterade till alkohol
och d4 bitar som omfattas av
sjofyllerilagen sa visar det sig

Code Zero paket

- rena turbon till din bat
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dven hir med all tydlighet att
sjofyllerilagen inte har ndgon
effeke pd sjosikerheten, vad giller
drunkningsolyckor eller andra
olyckor. Kanske snarare tvirt
om? Det ir flytvisten och bit-
kunnande som riddar liv. Ndgot
som SBU kidmpar for.

Det ir dven hog tid att 6vriga
politiker nu végar inse att lagen
om alkohol pa sjon blev fel och
behéver rittas till och inte blun-
dar for fakea. Eller ska det bli en
valfriga?

Under sommaren har det varit
mycket skrivande om vatten-

— sl
e

www.batliv.se/pdf

fortfarande
sjosakerhet

skotrar. Det 4r en hirlig farkost
som inte ska férbjudas, som vissa
vill. Vi ska istillet se till att de
som nyttjar vattenskoter vet vad
de gor och inget annat. SBU har
limnat ett svar till Havs- och
Vattenmyndigheten i den andan.

Gamla och 6vergivna bitar
borjar bli ett stdtte problem for
ménga klubbar. Ménga ginger
gér det inte att finna nigon #gare
alls med ibland dryga kostnader
som foljd for klubben att fi bort
vraket. Det 4r kanske hog tid for
ménga klubbar att se 6ver sina
stadgar och batplatsavtal for ate
reglera den hir frigan.

Nir detta lises ir vil de flesta
bétar pd land och vi fir hoppas
att de efter sin vintersémn kan f3
en lika bra sommar som den vi
nu lagt bakom oss.

En riktigt God Jul och Gott
Nytt &r samt tack for dret som
gétt fir jag onska er alla!

Bengt Giirde
Ordférande SBU

Batsystem
N

Hitta din aterférsaljare pa www.batsystem.se



Tommy Sandin,
projektledare for
utredningen
Utveckla SBU.

Sa ska SBU utvecklas:
Okad dialog inom alla omraden

- Dialogen mellan batférbunden och Svenska Bat-

unionen maste bli battre. Men dialogen behover
aven forbattras mellan batforbund och batklubbar.

Det sager Tommy Sandin, projektledare for utred-

ningen Utveckla SBU.

Text: Anne Adre-Isaksson

tvecklingsprojektet har site

ursprung i en motion frin
Gistriklands Batforbund till Bit-
riksdagen 2013. Slutrapporten
redovisas p& Unionsridet 24
november i 4r.

Syftet med utredningen har
varit att genomlysa SBU:s orga-
nisation och verksamhet och
foresld vad som kan utvecklas
och vad som kan avvecklas. Men
dven att redovisa medlemsnyttan
hos bitklubbar och enskilda samt
att foresla riktlinjer for hur bat-
forbunden ska stédja sina bat-
klubbar och vad SBU centralt
ska ta ansvar for.

— Vi hade vildigt korta tidsra-
mar for ett s& hir stort jobb, mitt
under brinnande bitsisong. S&
forutsiteningarna var inte de

STOCKHOLM 08-403 05 900
GOTEBORG 031-361 40 30
MALMO 040-645 33 70

www.pontech.se

bista, siger Tommy Sandin.
Det var endast tio procent av
batklubbarna som svarade pa
projektgruppens enkit. Dirfor
anser Tommy Sandin att man
inte kan dra négra sikra slutsat-
ser frin rapporten. Han ir 6ver-
tygad om att de hade fitt fler
svar om kopplingen mellan bat-
klubbar och férbund hade varit

starkare.

Bittre relationer

— Det som behgvs ir att gora
SBU:s arbete representativt for
batklubbarna. Man ir pd ritc
vig, men frdgan dr hur man ska
jobba med det. Framfor allt gil-
ler det dialogen mellan férbund
och union men ocksd mellan for-

bund och batklubbar.

SBU-redaktor Anne

Anne Adre-Isaksson &r journalist

' med flerarig erfarenhet fran dags-

och fackpress. Sedan 1998 arbetar
hon som frilansjournalist och skri-
ver bland annat mycket om skar-
gard och batliv. Anne bor i Ost-
hammar i norra Roslagen och sitter
med i styrelsen for Osthammars
Segelsallskap. Dar har familjen
ocksa sin bat, en Krabat 740.

Maila till Anne.Adre@batliv.se.

Det ir alltsd inte innehillet i
SBU:s arbete som behover for-
bittras, enligt Tommy Sandin,
utan relationerna.

— Givetvis ir det viktigt att
fokusera pd kirnomrddena men
de behover diskuteras vid fysiska
méten. DA kommer ocks3 rela-
tionerna att bli bittre. Kinner
man sig delaktig i dialogen blir
ocks3 innehillet i arbetet kvalita-
tivt bittre.

Gemensamt ansvar

Tommy Sandin pdpekar att det
inte ir Unionsstyrelsen som ska
bira hela ansvaret for detta.

— Det ir batférbunden som
tillsammans med Unionsstyrelsen
ska ta initiativ till act fi med bét-
klubbarna p ett bicttre sdtt 4n
idag, siger han.

Tommy Sandin hoppas att
utredningen ska fungera som ett
startskott for en bittre dialog.

Unionsstyrelsens ordférande,
Bengt Giirde, pdpekar att styrel-
sens uppfattning i stort dverens-
stimmer med det som projekt-
gruppen kommit fram dll.

— De har gjort ett fantastiskt
jobb och vi tror att det varit vil-
digt vitaliserande for SBU som
helhet. Det pratas mer om bétliv
och badlivsfrigor, siger han.

Bengt Girde 4r ocksd medve-
ten om att tiden for projekegrup-
pens arbete var kort och att
svarsfrekvensen dirfor blev liten.

— Men jag tror att vi kommer
att enas pd Unionsrddet om vilka
fragor vi ska arbeta vidare med.

— SBU ska vara den ledande
bitorganisationen och paverka
bitlivet. Jag hoppas att vi kan
samla oss kring ett program for
detta och att vi skjuter till medel
for att klara det arbetet.

Bengt Girde framhaller ocksd
vikten av att SBU arbetar dnnu
hirdare med miljofrdgor och att
man miste stirka den kompeten-
sen.

— Milj6 och sjésikerhet blir
de viktigaste frigorna for oss att
arbeta med under nista &r. Och
pa forbunds- och klubbnivd
mdste man vara med och pdverka
och finnas med i den pdgdende
debatten.

info@pontech.se

BETONGPONTONER .
TRA/BETONGBRYGGOR PONTE-CH
Y-BOMMAR seseBee o0

www.facebook.com/tidningenbatliv
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Vi har tréffat pa Lennart Gustavsson, som tillsam-
mans med sin hustru Ylva-Li driver Oaxens Batklubbs
seglarskola och har hand om ungdomsverksamhe-
ten. Batklubben ligger ndra Skanssundet i den vack-

ra sormlandska skargarden.

Text: Bengt Anderhagen Foto: Roland Brinkberg

motorbiten som nirmar sig

sitter en solbrind och viderbi-
ten man som ser ut att ha glim-
ten i dgat. Han vinkar vinligt
och ropar:

— Hej, det ir jag som 4r
Lennart, vilkomna! Jag har just
varit ute och lagt ut bojar infér

kvillens seglingar.

— Det hir ir tredje sommaren
som vi har jobbat med den hir
seglarskolan, berittar Lennart.

— Jag har alltid varit seglings-
intresserad och seglade bland
annat Lidingd Runt p4 60-talet i
en Trapetz. Idag har vi sjilva ett

Ylva-Li och Lennart Gustavsson far vardebevis av Tom Thérnblom (mitten).
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are tVé eldsjalar ;:

par Laser och en Express, men

sjilv tivlar jag bara inom klub-
ben. Jag har inga tivlingsnerver
kvar, skrattar Lennart och fort-
sdtter:

— Men det ska vara bankapp-
segling, det tycker jag ir roligare
in l&ngseglingar typ Gotland
Runt. Det hir med taktiken,
med vindskiften och allt som gor
det s spannande. Det ir ocksd
det som vi forsoker lira ut pd
véra kurser nir vi har teorilektio-
ner och nir vi ir ute och tri-
ningsseglar. Det ir s& givande att
f3 jobba med ungdomarna och fi
lira dem segla.

Trédnar varje vecka
Hur méinga ungdomar har ni pé
era kurser drligen?

— Ett 40-tal och av dem ir 30
rena nybdrjare. For att bérja i
seglarskolan maste man vara dver
nio &r och simkunnig. Vi tri-
ningsseglar p& sondagar och ons-
dagskvillar.

Sdsongen startar efter mid-
sommar och haller pd september
ut da vi avslutar med ett chok-
ladrace, den som vinner fir en
chokladask. Annars tonar klub-
ben ner tivlingshetsen, de ska bli

www.batliv.se/pdf

Laser-batar pa vég att runda.

ett team och ldra av varandra.
Den tivlan som sker hir ute pd
banan dr mer att se som en tri-
ning.

— S4 de héller inte pd med att
kora nigon klubbmiistare. Den
riktiga tivlan ska de gora mot
andra ungdomar. De brukar ka
ivdg och tivla i exempelvis S6rm-
landscupen nere i Nykoping.

— P4 vintern brukar vi triffas
ett par tre gdnger och ha lite teo-
rikurs. Under seglingarna brukar
vi ocksd passa pd att filma och
sedan redigerar jag ihop dom fil-
merna och spelar upp dem pa
véra triffar. Sedan kan vi prata
regler och taktik, vad som gick
bra och vad som kunde ha gjorts
bittre, berittar Lennart.

Stiftelse for ungdomar

Vi far dka med Lennart ut i félje-
béten och félja ungdomarnas
seglingar p4 nira hall. Entusias-
men och glidjen ir hég och man
blir imponerad av ungdomarnas
skicklighet nir det giller att ta
vara p& minsta vind och halla
reda pd vijningsreglerna. Lennart
sjilv dr fullt upptagen med att
blasa i signalhornet till start, hoja
och sinka de olika startflaggorna



Karima Holthusen ombord pa Optimist-jolle.

samt att bldsa niir bitarna passe-
rar millinjen. D4 och da ropar
han ut nigra tips och berom-
mande ord.

Nir vi kommer tillbaka ir
Tom Thérnblom, som represen-
terar forsikringsbolaget Skandia,
pa plats. Han ska 6verlimna ett
penningbidrag till seglarskolan.

— Idéer for livet, 4r en stiftelse
fran 1987 med medel som ska
satsas pd projekt for barn och
ungdomar, berittar Tom.

— Sedan starten har stiftelsen
stottat cirka 3 000 projekt. Och
vad kan d4 vara limpligare in att
donera pengar till ett sddant eld-
sjilsprojekt som Lennart och
Ylva-Li Gustavsson driver varje
sommar? Hir fir seglarskolan
25 000 kr som lite extra pengar
for att hjilpa till med de l6pande
utgifterna eller for att kopa
nigon mer bit.

Om ndgon annan batklubb
med ungdomsverksamhet vill
soka bidrag ir det bara att kon-
takta Skandia och Idéer for livet.

Innan vi limnar Oaxens Bit-
klubb fragar vi Karima Holthusen,
14 ar, vad hon tycker om att
segla?

— Det ir jitteroligt! Jag borja-

de i maj och har seglat Optimist
hela sommaren. Kul med likasin-
nade kamrater och att {3 vara ute
pd sjén och testa vad man facc
ldra sig. Och nista sommar kom-
mer jag sjilvklar att fortsitea, dd
blir det nog Laser. Det hir 4r
toppen, siger en glad Karima.

Lennart &r redo att tuta for malgang.

vuxna medlemmar. 40 sege
batar, 30 motorbatar.
www.oaxensbk.se

OAXENS BATKLUBB
bildades 1948 och har 78
I-

www.facebook.com/tidningenbatliv

BATKLUBBAR GAR SAMMAN | NACKA

I NACKA HAR BATKLUBBARNA gétt samman i Nacka Forenade Bétklubbar
for att i samrdd med kommunen f8rsoka 16sa frigan kring batbotten-
tvittar. P4 Sodertdrn arbetar man ocksa hare for att 16sa frigan, vilket
Bétliv rapporterat om tidigare.

I september anordnades dnnu en temakvill pa Sédertérn om bét-
miljon. Batklubbar frén Haninge, Tyresé och Nynishamn deltog och
tanken 4r att f8 igdng ett samarbete mellan de olika aktorerna inom
batsektorn. Dalaré Bitvird, Lindstréms Batvarv och Sédertorns
Miljs- och Hilsoskyddsférbund fanns ocksd pd plats under kvillen.

— Vi har f6rsokt samla pa oss information om vilka regler som gil-
ler fér batbottenfirger. Vi har deltagit pd en konferens dir juridiska
aspeketer tagits upp, vi har talat med myndigheter, forskare och olika
aktorer, siger Jan Nordin frin Dalar6 Batvird, som nu lagt fram en
idé kring hur man bérja arbetet.

— Vart f6rslag 4r att man ska forsegla den giftiga batbottenfirgen
med ett nanomedel. Sen tviittar man baten med en portabel borstbot-
tentvite medan bdten fortfarande ligger i sjén.

Det dr Dalaré Bitvard som tagit fram tva olika alternativ ll porta-
bla batbottentvittar, som de ocks berittade om under temakvillen.

— Virt forslag dr att bitklubbarna tar fram en miljspolicy och slu-
tar mala sina bdtar. Det bista 4r om batklubbarna kan prata ihop sig
och gemensamt ta upp den hir frigan med myndigheterna, siger Jan
Nordin.

Han tycker inte att spolplattor 4r det optimala alternativet eftersom
det blir svért f6r batklubbarna att hantera dem pé ett miljévinlig sitt.
Dessutom ir det férenat med stora kostnader.

— Vi hoppas nu {3 in lite forskningspengar for att arbeta vidare med
vér idé ate kapsla in bottenfirgen.

Text: Anne Adre-Isaksson

ORD STAR MOT ORD | ARN:S BATAVDELNING

BATLIVS REDAKTION FAR MANGA samtal frin bitigare som 4r missndjda
med hur de har blivit behandlade av terférsiljare eller serviceverksti-
der i marinbranschen. De allra flesta frgor 16ser sig efter kontakt med
Allminna Reklamationsnimnden (ARN), som har en egen bitavdel-
ning med kunnigt batfolk.

P4 motet med ARN 15 oktober fanns Staffan Hogardh, fore detta
SBU:s kanslichef, med eftersom han #r batlivets representant i ARN.
P& métet fanns 13 drenden att behandla, varav sju avslogs helt. Tre
tillstyrktes och fyra tillstyrkees delvis.

— Det ir inte s4 litt att avgora tvister nir
ord stdr mot ord, nir man inte vet om ska-
dan frin grundstotningen skett fore eller
efter kopet. Samtidigt vill jag kritisera flera
mycket naiva képare som koper en produke
och sen inte kan skota den och direfter skyller
pd siljaren. Lis alltid garantibestimmelser '
och instruktioner, siger Staffan Hogardh.

Staffan vill ge ytterligare tre rdd ill alla
batkopare eller bathyrare:

— Kop aldrig en bét eller ett dyrare till-
behér utan att noggrant besikriga eller
syna bdten eller varan. Ska du képa en
begagnad bt f6r 30 000-40 000 kr eller
mer. Lét alltid gora en besiktning. En besiktningsman hittar nistan
alltid ndgot som 4r skadat eller fel och dirmed méjlighet att pruta.
Skulle han inte hitta ndgot fel alls — kép baten.

— Hamnar du i tvist med siljaren, 1t giirna gora en besiktning eller
en analys av felen, men anlita inte nigon annan in siljaren for att

Staffan Hogardh SBU:s
representant i ARN.

gora reparationen, for att sedan kriva att han ska betala den kostna-
den. D4 har man férsatt sina rittigheter.

— Hyr du en bét, gér en ordentlig besiktning av béten tillsammans
med uthyraren innan du tar 6ver biten. Ar nigot trasigt eller skadat
méste du kunna bevisa att det var sd innan du tog 6ver.
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Séljas eller skrotas. Det var de alternativ som

fanns for briggen Wetsera, systerfartyg till Pippi

Langstrumps skepp, ndr laget under varen 2010 blev

akut. Av en hindelse fick Bjorn Bjoreback i Oregrund

syn pa annonsen pa Blocket.

Text och foto: Anne Adre-Isaksson

illsammans med négra andra

lika sjofarts- och historiein-
tresserade som han sjilv, lyckades
han képa Wetsera som dé hade
haft Osthammar som hemma-
hamn och bara legat vid kaj.

— Det hade varit en stor histo-
risk férlust om det unika fartyget
huggits upp till ved!

Men ingen visste hur djupt
hon gick och om hon skulle
kunna gi genom Lins6 sund for
vidare fird mot Oregrund. Med
sig hade de dven tre foljebitar
och en massa linspumpar efter-
som de inte visste om hon skulle
flyta hel viigen. Men resan till
Oregrund gick bra. Och hir var
planerna att hon skulle genomga
en ordentlig renovering. Féren-
ingen Wetseras Vinner bildades
och har idag 110 medlemmar.

Riggen var i dligt skick och
det forsta som atgirdades.

— Vi ansokte om pengar frin
Leader Upplandsbygd och fick
600 000 kronor. Motpresta-
tionen ir att man sjilv stiller
upp med motsvarande virde i
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ideella arbetstimmar.

Tack vare detta hade man rad
att anstilla Magnus Lagerkvist
fran Givle for att renovera rig-
gen. Magnus hade tidigare reno-
verat riggen pa briggen Gerda.

Nista projekt r att renovera
skrovet till en kostnad av cirka
en miljon kronor. Hittills har
man lyckats skrapa ihop 800 000
kronor tack vare att Wetseras
Vinner driver gisthamnen i
Oregrund sedan tv4 ir tillbaka.

Styrelsen och féreningens
medlemmar arbetar ideellt hela
sommaren och éverskottet gér
oavkortat till renoveringen.

— Vi har ungefir 2 300 bat-
niteer vilket motsvarar cirka
6 000 gistnictter, siger Christian
Wass som ir hamnkapten nir
Batliv dr pd besok.

De 200 000 kronorna som
fattas ska man ldna, med borgen,
ur Svensk Kirnbrinslehanterings
Utvecklingsfond.

— Vi hoppas kunna driva gist-

hamnen Zven nista sommar och di

betala tillbaka lanet, siger Christian.

Alla detaljer till Wetsera-€ill{®
“=o.,_verkas for ha_r)d_.a\ruﬁralda |~
snickare och ar tidstypiskal
kopior av originalen. =
i

Vanner raddar brigg

Tack vare detta har man kun-
nat anstilla fyra personer som
under tre manader ska byta
bordliggning.

Via Allmogeforeningen i Ost-
hammars kommun har man képt
30 ton ek frin Hargshamn. Men
det var fér korta bitar och dirfér
har man ocksg képt atta meters
ekstockar frén Visingsé som ir
sigade och ligger och torkar.

— Vi kommer att lyfta upp
henne vid Oregrunds Marine
Service AB med en sublift men
ska dven bygga en vagga dill
henne si hon inte riskerar att fa
s4 kallad kattrygg vid lyftet, allesd
att kolen knicks.

Nir skrovet 4r klart kan de 4nt-
ligen véga sig ut och segla Wetsera.

— Inga charterseglingar men
seglingar f6r medlemmarna i for-

e

rFAKTA WETSERA

Registreringsnummer 27
i fartygsregistret och idag
Sveriges aldsta seglande
raseglare.

Byggdes 1891, pa Vikens
varv norr om Helsingborg,
som en slattoppad skonare
men 1937 byggdes hon om
till Galeas och &r nu riggad
som brigantin. Gick med last
fram till mitten av 50-talet.

Maskinstyrka pa 135 hast-
krafter och en fart pa 8 knop.
Bruttotonnage ér cirka 38
ton, nettotonnage ar cirka
28 ton vilket ger en totalvikt
pa ungefar 65-66 ton.

Den sammanlagda segel-
ytan &r cirka 300 kvadrat-
meter. Langden i vatten-
linjen &r 15,72 meter, total-
langd inklusive roder och
bogsproét ar dryga 21 meter.
Bredden &r 5,55 meter, djup-
gaende utan last 1,90 meter.

~

eningen. Kanske bygger vi en
bréllopssvit och hyr ut. Och s&
hoppas vi att yrkesskolor och lik-
nande vill komma och titta och
folja arbetet med henne s3 vi kan
fora batbyggartraditionen vidare.

Niir allt 4r klart kommer det
att kosta mellan 100 000 och
200 000 kronor per 4r att under-
halla skutan. Hur de ska fi in
pengar till det vet de inte in.

— Wetsera passar hir i Oregrund
och nir vi fir en ny kaj ir tanken
att hon ska ligga s man ser
henne direkt nir man kommer

till hamnen. Det ska bli som en
museal avdelning i Oregrund,
med tribitar och en gammal sj6-
bod som hér ihop med Fyrskeppet,
siger Christian. Men d& méste vi
f3 till piren s ate Wetsera kan
ligga skyddad for nordanvinden.

' a1
i o X ; -
§: AN L=

- Oregrund ska ha ett sant hir skepp, sdger Christian Wass och Bjorn Bjore-

béck fran Wetseras Vanner.

www.batliv.se/pdf



Bengt Girde (t. v.) och Bruno Santori.

ITALIENSK RABATT FOR SBU-MEDLEMMAR

UNDER OKTOBER MANAD sammantriffade ordférande, Bengt Girde, med
foretradare for Italienska Handelskammaren, Andrea Molinari samt
Bruno Santori, administrativt ansvarig for bithamnen i Pescara, Italien.
Hamnen ligger vid Adriatiska havet p& samma breddgrad som Rom.

Bruno Santori ville ge information om hamnen och de méjligheter
som den kan erbjuda seglare i dessa omrdden samt for de batar som
overvintrar i Medelhavet. Hamnen som ir vil utrustad och en fullser-
vicehamn #r ocksd med i "Blue Flag”.

Bruno Santori siger att hamnens priser dr mycket konkurrenskraf-
tiga och att samtliga SBU-medlemmar i framtiden skulle kunna erbju-
das en intressant rabattpaket vid bestk i Pescara. Mer om detta framé-
ver pa SBU:s hemsida.

www.assonauticapescara.it

PROPELLERINFO PA KLUBBMOTEN

FORETAGET PROPULSE AB i Tiby erbjuder sig att komma ut till batklubbar
och batférbund for att vara med pd &rsméten, klubbkvillar etc.

Propulse AB har en lang erfarenhet av propellrar och de frigor som
bitigare har. Manga aker till exempel omkring med en mer eller min-
dre defeke eller helt enkelt fel propeller och behéver information for
att f3 veta vad de ska gora it detta.

Tag kontakt med Thomas Johansson, Propulse AB, tel. 08-562 713
31. E-mail Thomas.Johansson @propulse.se

NY SMABATSHAMN | HARNOSAND

HARNOSANDS SEGELSALLSKAP (HSS) har fitt en ny smabatshamn vid
Kanaludden med 130 bétplatser och en ny, modern gisthamn med 30
platser och nytt serviceutrymme
har stilles i ordning. Detta tack
vare ett mycket givande bra sam-
arbete mellan HSS och
Hirnésands kommun.

Det var kommunens planer
pa att bygga en gisthamn i
samma omride som 8ppnade
mojligheten att bygga anligg-
ningarna tillsammans med helt nytt material.

— Véra gamla luftfyllda betongbryggor var frén 1940-1960 och i stort
behov av att bytas ut. De Lickte och krivde linspumpning med korta
intervaller, berittar Bjorn Sandgren frin Hirnosands Segelsillskap.

Resultatet av samarbetet innebir att Hirndsands kommun forskotte-
rar investeringen till HSS s4 att dven den anliggningen ir finansierad.

— Vi betalar av vér del av anliggningen till kommunen under
10-15 4r. Och vért samarbete fortsitter med planer pa att renovera
och modernisera anliggningen i Norra hamnen, dir HSS har cirka
150 platser och en gist hamn for 35 gistande bétar, siger Bjorn
Sandgren.

Hirnésands Segelsillskap #r landets nist dldsta med sina dryga 150
ar och har cirka 500 medlemmar.

Text: Anne Adre-Isaksson Foto: Hirnésands kommun

www.facebook.com/tidningenbatliv

BATBYGGARE PA VATO I NY BOK

EN NY SKRIFT OM SMABATSVARVEN och batbyggare pd Vits i Roslagen
har tagits fram av Claes Lund, som sjilv 4r uppvuxen pd Vits. Han
berittar om smébdtsvarvens historia och hur de vixte fram frin slutet
av 1800-talet och framit. P4 fastlandet fanns Rosittra, som fortfaran-
de 4r verksamt med sina Linjettbitar.

Nir Claes Lund sjilv var barn fanns det tre sm&bétsbyggerier pd
Vitd och de hade sin storhetstid i bérjan av 1950-talet.
Killa: Norrtelje Tidning

SEGLARE MINNS FOR 35:E GANGEN

FOR 35:E GANGEN HAR Seglare Minns arrangerats. Borje Larsson, som
intervjuat de flesta giister vid dessa triffar, blev den hir gingen sjilv
intervjuad och det var inte litt f6r den intervjuande Nisse Virving att
sticka in en friga i Bérjes ordflode.

De flesta som brukar komma till Seglare Minns 4r stammisar och
har hért en del av historierna tidigare, men hér dem girna igen efter-
som Bérje ir en bra berittare.

— Vi héller nu pé att gora en bok av de elva férsta Seglare Minns-
triffarna. Den beriknas vara klar till jul, berdttar Maivor Bergau.

Niista Seglare Minns dger rum den 12 mars 2014 i Tranebergsstugan.

BIDRAG FOR TOASUG

ALLA ICKE KOMMERSIELLA HAMNAR har méjlighet att soka bidrag for
mottagning av toalettavfall frén fritidsbdtar. Bidraget ingdr som en del
i det s kallade LOVA-bidraget (Lokala vattenvardsprojeke). Det gar
att soka bidraget via ldnsstyrelsen i respektive lin.

Overgodning ir ett av de storsta miljoproble-
men i Sveriges vattendrag. Dirfor behovs fortsatta
insatser for att minska belastningen av niringsim-
nen sisom kvive och fosfor i véra vatten.

LOVA-bidraget finns for att stodja det lokala
arbetet med 4tgirder for bittre vattenkvalitet, fram-
for allt med avseende pd dtgirder mot dvergddning.

Det ir Linsstyrelserna som tar emot ansékningar
och eftersom det skiljer sig en hel del mellan linen
hur man vill hantera ansskningarna s& 4r det bist att kontakea ditt lin
och ha en dialog med dem.

LOVA-bidraget fir enbart anvindas till dtgirder som det inte 4r
lagkrav p&. Mottagningsanordning for toalettavfall blir lagstadgad frén
och med 1 april 2015. Om du tinker scka bidrag for en sddan, méste
det ske innan lagen trite i kraft.

SANDVIKENS SEGELSALLSKAP 100 AR

SANDVIKENS SEGELSALLSKAP (sss) har 2013
sillat sig till gruppen 100-&riga batklub-
bar. SSS, som ir anslutna till Gastrik-
lands Batférbund, bildades 22 november
1913. Sitt hundradrsfirande bérjade klub-
ben redan under férsommaren genom
diverse marina begivenheter och avsluta-
de med en stor jubileumsfest for sina
medlemmar i Sandvikens drevérdiga noj-
eslokal Valhalla den 9 november 2013.
Idag har Sandvikens Segelsillskap
1 600 medlemmar. Klubben bedriver en
bred vattenverksamhet allt ifrin segling, kanotsport och vattenskidor
till ”vanligt bitdka” pa Gistriklands pirla Storsjon. SSS har dven fost-
rat ett flertal beromdheter inom bade segling- och kanotsport.
Sillskapet, som har flera smibdtshamnar, 4r ocksa 4gare till den
gamla dngbdten Emma frdn 1904 som fortfarande gir i chartertrafik
sommartid. SSS har dven tagit fram ett sjokort éver Storsjon som hal-
ler internationell standard.

Sandvikens Segelsillskap ir en synnerligen livaktig gamling.
Alf

Ordférande Henrik Jakenberg.
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Gamla batar som sakta
forfaller har blivit

ett 6kande problem
genom att de dverges.
Batklubbarna tar emot
gamla batar som senare
visar sig vara overlatna i

flera led.
Text: Bengt Giirde
och Nathalie Lacotte Olsson

Det giller for batklubbarna
att vidta stor forsiktighet
med dessa bdtar. Hir vill vi
behandla hur man rittsligt kan
ga till viiga for ace avhinda sig en
dylik bdt och nigra funderingar
&ver hur batklubben kan utforma
sina stadgar och batplatsavtal for
att underlitta en dylik hantering.

Lagstiftningen har inte hingt
med och nigon given l6sning
finns inte. Handliggningen hos
ansvariga myndigheter tar vanligt-
vis ling tid med 4rslanga tvister.

Sérskilt kan nimnas batar
som Kronofogden avhyser och
placerar i forvar pd bitklubbens
omride. Om bétigaren himtar
baten efter férvarstidens utgdng,
men efter ett par dagar dterigen
ligger baten vid bryggan, ir
drendet tillbaka pd ruta ett och
ny avhysning mdste ske.

Anmal till polisen

Beroende pa om bdten ligger for-
tdjd vid bryggplats, stir pa land
eller dr uppspolad” p4 land kan

™ Sy

overgivna

.

Batklubbar bor vara mycket forsiktiga med 6vergivna batar.

hittegods alternativt sjofynd
anmiilas till polisen. Agaren har
90 dagar pd sig att himta baten.
Under tiden béten ska forvaras
utan risk att baten sjunker, sliter
sig eller forstors.

Agaren miste ersitta polisens
och upphittarens uppkomna
kostnader och betala birgar- eller
hittelon. Anmiiler sig inte dgaren
inom denna tid tillfaller biten
upphittaren som kan skrota, silja
eller frakea bort bten efter att
polisens kostnader ersatts, i prak-
tiken tyvirr ofta genom batklub-
bens férsorg.

Kinda batigare bor polisan-
milas for egenmikrigt férfarande
och eventuellt for miljébrott,
samt att batklubben ansoker om
sarskild handrickning hos
Kronofogden. Avtal, officiella
handlingar, fotografier pa baten

CRUISER 33 37 41 46 50 56

och platsen samt skriftliga vitt-
nesintyg kan anvindas som
bevis.

Kan ta lang tid
Omstindigheter som kan leda
till bifall av ansékan ir fara for
person och eller egendom, att
biten ligger i vigen samt miljo-
paverkan. Alla tinkbara intyg
som kan uppbringas frén olika
experter, en kompetens som kan-
ske finns i batklubben, bor skick-
as med ansokan. Dessa drenden
kommer att ta tid, men med
envetenhet och noggrant arbete
finns det majlighet att lyckas i
slutindan.

Det ir vidare viktigt att beak-
ta att for det fall man fir fram-
ging i avhysningsfrigan behdver
bétklubbens problem didrmed

inte upphéra. Finns ingen dgare

batar

eller saknar dgaren ekonomi att
ta hand om biten stir batklub-
ben inf6r valet att destruera
biten, med stora kostnader som
foljd, eller helt enkelt lita den
ligga kvar. Ett sddant forfarande
kan vara bra kortsiktigt, men
medféra risk for stora miljépro-
blem sdsom oljelickage, asbest
etc. Minga ginger sitter ddrfor
bitklubben med ”Svarte Petter”.

En méjlighet for batklubben
att eventuellt undvika ett myn-
dighetsforfarande kan vara att
tydligt ange i stadgarna att bdt-
klubben fritt fir disponera 6ver
biten om den &verges. Ett indi-
viduellt batplatsavtal dir med-
lemmar beviljar batklubben
léngtgiende rittigheter om baten
overges kan betinkas.

I slutindan avgor domstolar-
na om l8sningen stér sig rittsligt.

BAVARIA

BAVIA YACHT AB, Stockholm/Vérmdo Tel. 08-574 409 90,

Den optimala kombinationen

BAVIA YACHT

STOCKHOLM  NORRKOPING  VASTERVIK  ORUST



Exklusivt fc

or SBU-medlemmar:;

Rabatt till Batmassan
och hotell i Goteborg!

DEN 1-9 FEBRUARI sldr Bitmiissan
i Goteborg upp sina portar igen
och dirmed startar nista &rs bét-
sdsong.

Du som ir medlem i en SBU-
ansluten bitklubb fir nu en rik-
tigt bra rabatt till denna Nordens
forsta biemissa 2014. Du betalar
bara 120 kr for en biljett pa helg-
dagar och 100 kr om du gir pd
vardagar. Bitklubbar eller andra
sillskap som képer biljett i grupp
fir dnnu bicttre priser.

Batmissan i Goteborg dr som
vanligt fulladdad med aktiviteter
kring bétlivet. Missans egen
kampanj for 2014 gir under
mottot ~Vattnet vintar — vil-
kommen!”

F6rutom hundratals bitar,
motorer och massor av nya till-
behor berittar flera kinda och

Boka dina biljetter till Batmassan i Goteborg via det har erbjudandet sa far du

en bra rabatt: www.batmassan.se/sbu2014

okinda personer om hur de har
forverkligat sina bitdrémmar. P4
missan finns bland andra dventy-
raren Ola Skinnarmo, ensamseg-
laren Sven Yrvind, chefredakts-

ren och fiskaren Martin Falklind

samt familjen Thorell frin
Onsala som berittar om sin
l&nga motorbétssemester i
Medelhavet.

Pa Batmaissan avgors dven
Lilla Tjorn Runt Indoor Cup.
Den som bara vill koppla av mel-
lan batar och tillbehér kan njuta
av god mat i Vistkust-miljs.

Rabatten for SBU:s medlem-
mar giller forutsatt act man
képer biljetten via webben. Ange
vilken bdtklubb du dr medlem i
s4 fir du rabatten. Hir 4r linken
till missans webbshop:
www.batmassan.se/sbu2014

Aventyraren och
seglaren Ola
Skinnarmo

kommer till

Batmaéssan.

Foto: Skin-

narmo.com.

20 procent rabatt pa hotell

DESSUTOM HAR Vistkustens Bit-
forbund forhandlat fram ett
rabatterbjudande dill alla SBU-
medlemmar pd Hotell Liseberg
Heden under Bitmissan i
Géteborg den 1-9 februari.
Erbjudandet giller alla
SBU:are, som fir 20 procent i
rabatt pd boendet. Det bokas via

den hir linken: www.liseberg.se/

batmassa2014

Priset frin Hotell Liseberg
Heden omfattar 20 procent i
rabatt pd boende och tio procent
rabatt pd mat i restaurangen
under tiden 1-9 februari 2014..
Frukostbuff¢, tradlost internet,
frite tillerdde dill gym, bastu och

av fornuft och kansla!

www.bavariasverige.se

Véstervik Tel. 0490-326 20, Orust, Hendn Tel. 0304-333 010

relax ingdr. Hotell Liseberg
Heden ir littillgingligt med bil

och parkering finns runt knuten.

Hotellets centrala lige innebir
att det bara ir fem minuters
gingavstdnd till Svenska Missan
dir Batmissan héller till.

Info: Hotell Liseberg Heden,
tel. 031-750 69 00.

PENGARTILL SBU-FOND
Batmassan i Goteborg satter
minst 10 000 kr till SBU:s mdss-
fond for ungdomsverksamhet.
Dessutom fyller SBU pa med
ytterligare 10 000 kr.

- Vi samarbetar gdrna med
batfolket eftersom det ar de som
ar var storsta besokargrupp,
sdger Bengt Wallin, projektledare
for Batmassan.

P29 32 35 39 u



Blastring renar baten

En grupp féretagare pa vastkusten har gatt samman
och bildat nagot man kallar Ytskyddsgruppen med
miljoblastring som specialitet. Blastring ar nagot
som kan bli aktuellt for vildigt manga batar for att

fa dem rena fran gamla fargrester.
Text & foto: Lasse Bengtsson Research: Bo Wernlundh

Sretagen, som ir specialister

pd ytbehandling av olika

material, siktar nu in sig pa
fritidsbitmarknaden och erbjuder
tre olika metoder for blistring av
glasfiberarmerade fritidsbétar.

Det handlar om bléstring med
kolsyreis, blistring med en speci-
ell sorts sand (kommer frin
Indien och Australien) samt blis-
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tring med sma gummisvampar (!).

Gemensamt for alla tre meto-
derna ir att de dr miljovinliga,
reducerar farligt avfall som maste
deponeras och att foretagen gor
jobbet pa bitens egen uppligg-
ningsplats — det senare utan att
fororena miljon.

— Vi gor en noggrann under-
sokning forst av varje objekt och

bestimmer sedan vilken metod
som passar bist, sidger en av dgar-
na, Tommy Thérn, till Bdiv.

De olika metoderna ir inte
nya. De har funnits i flera &r
men inte varit tillgingliga for
just fritidsbarar.

Ljudets hastighet
Medan isbléstring varit kint och
anvints pa batar tidigare ir det
nu de bdda andra metoderna som
hamnat i fokus, ”Sponge”-metoden
och “Garnet”’-blistringen.
Sponge ir mycket smé bollar
av skumgummi som laddats med
innu minde hirda kulor. Nir de
smi kuddarna triffar en yta — det
sker med ljudets hastighet — pres-

Mimne,

www.batliv.se/pdf

Den indisk-australiska bldstersanden sugs upp, renas och anvénds igen.

sas gummikulan platt mot ytan
och ett undertryck uppstar.
Detta innebir att damm och
gammal firg pressas in i gummi-
kulan. Resultat; minimalt med
slipdamm och farliga rester till
omgivningen.

Gummikulorna kan sedan
kéras genom ett portabelt
reningsverk och dteranvindas.
Kvar blir giftiga firgrester och
slipdamm — ibland endast fem
till 20 procent.

Tunga och harda

Medan gummiblistringen 4r en
relativt snill metod #r den andra
metoden desto effektivare — blis-
tring med Almadit-sand iter sig



REPORTAGE NN

Aggre_gh_tr_f_iir attrensa gum'mikﬁlii_rna.

botten effektivt

genom de tjockaste firglager.
Sanden har en hog specifik vikt
och sandkornen 4r mycket hérda.
Almadit finns bara p3 tvi
platser pa jorden, i Indien och
Australien. De unika egenskaper-
na ger en mycket effektiv blis-
tring som dessutom skapar vil-
digt lite damm under arbetet.
Resterna samlas upp under biten
i en presenning med hjilp av en
sirskild dammsugare och sanden
transporteras till Uddevalla dir
landets enda reningsverk for
detta blistringsmedium finns.
Efter rening kan sanden dteran-
vindas ging pd ging — man
behover bara ersitta den lilla for-
lust som uppstér — ca 20-25 pro-

Sma vita prickar pa den bléstrade
ytan kan tyda pa plastbéld och for-
dra sarskilda atgarder.

cent. Aven hir blir det mycket
lite farliga rester som mdste g
till deponering.

Nyligen genomférda prov av
gruppen visar att isbldstring med
kolsyresno dr mycket effekeive
mot havstulpaner och annan
bevixning pa drev och propellrar
av ldtemetall. Isen tar bort bevix-
ningen och andra avlagringar
utan att skada den lackerade ytan
pd underlaget.

Epoxibehandling

Nir bldstringen av batskrovet vil
ir firdig maste skrovet efterbe-
handlas. Firgtillverkaren Inter-
national har tagit fram ett pro-
gram for detta arbete som kan

En mobil
utrustning
gor jobbet
pa upp-
laggnings-
platsen.

utfdras av batigaren sjilv. Det
handlar om flera lager med
epoxi, bra grundfirger och slutli-
gen ny bottenfirg.

Tommy riknar med att en
blistring, beroende pé vilken
metod man viljer att anvinda
kan handla om 400-600 kr per
m? yta. Till detta kommer sd
efterbehandlingen.

Svenskt néitverk
Yeskyddsgruppen har nu bildat
ett ndtverk over hela Sverige, dels
for att gora de hir metoderna
mera littillgingliga men ocksd
for att utbilda personal.

Mer information pi nitet:
www.miljoblastring.se m

www.facebook.com/tidningenbatliv

() sattillbehor

Ny katalog!

Nu kan du hdmta katalog
2014 hos din KAMA-handlare.
280 sidor tillbehor!

camp

GoCamp

WeCamp och
GoCamp tillbehér

Ett unikt sortiment av
specialanpassade tillbehér
for bat, husvagn och husbil
som du endast hittar hos din
KAMA-handlare.

A IVEEA
— I\ e—— |

FRITID

F6lj oss pa
Facebook

www.kamafritid.com

www.wecamp.se
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Stefan Edman &r biolog, foreldasare och forfattare till cirka 40 bocker om
natur och milj6, bland annat Véstkust, Solvarv, Jorden har feber och
Matsmart. Stefan fick 2009 kungamedalj for sina insatser och har nyligen
kommit ut med tre "havsbécker”: Kosterhavet - under ytan pa Sveriges
forsta nationalpark under ytan, Havsbléank och Planeten Havet.

Mylirande korallrev - hdr i vira kalla hav!

Med den ilskade biten pa land
kan vi sjéfolk unna oss en stund
vid ldslampan och lita fantasin
ta oss ner i havsdjupen. Varfér
inte till koraller! Ordet korallrev
forknippar vi med tropiska vat-
ten, inte minst Australiens stilla-
havskust med Stora Barriirrevet,
virldens miktigaste ansamling
av dessa mirkliga nisseldjur.

Men faktum ir att somliga
koraller dven trivs hir i vira
kyligare havsmiljser.

Nordost om de bohuslinska
Kosterdarna finns ett omrade
som kallas Sicken. Hir, pé cirka
80 m djup vixer Sveriges enda
dgonkorallrev, kanske 8 000 &r
gammalt.

Ogonkorallens vetenskapliga
namn Lophelia betyder soltofs,
av lophos=tofs och helios=sol.
Linné fascinerades av den ljusa
vackra solfjidern som korallerna
blixtsnabbt filler ut. Den bestar
av mer 4n trettio fAngsttentakler
med nisselceller fyllda av gift
som bedovar offren, sm3 kriftor
och andra planktonorganismer.
Koralldjuren kor alltsd samma
strategi som sina avligsna slik-
tingar brinnmaneterna.

Polypen — sjilva djuret — har
en mjuk centimeterstor kropp,
oftast vit eller skir. De bygger in
sig i en bigare av kalk som ger
skydd nir fara hotar. Korallerna
bildar halvmeterstora kolonier
som tillsammans formar det
tjocka revet.

Sickens korallrev har
ursprungligen varit fem tusen
kvadratmeter stort. Idag 4r bara
en brikdel vid liv, resten ir
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Falkland Islands &r en del av det véldiga Stora Barridrrevet pa Australiens ostkust.

kalkskelett dir polypdjuren for
linge skéljts bort. Men de déda
reven spelar en viktig ekologisk
roll; de erbjuder gémstillen och
boplatser for cirka 300 andra
havsdjur. Till exempel andra kor-
alldjur som sjoris och — inte
minst — déd mans hand, dir de
nistan kusliga “fingerstumparna”
utgdrs av kolonier med polyper.
Hir lyser de laxrosa havsane-
monerna, nisseldjur som ocksd
fingar niring ur havet med gifti-
ga tentakler. Sjopungarna ser ut
som smd geléklumpar men ir
ryggstringsdjur, avligset slike
med oss minniskor. De har tvd
kroppséppningar, en som suger

in vatten och en som spolar ut; i
den speciella giltarmen silas
planktonfédan fram.

I 6gonkorallernas rev kan
man iven finna det gracila
medusahuvudet, en femarmad
ormstjirna som lever av smirre
kriftdjur. Krabbor kilar fram
mellan korall och anemon; troll-
krabban tar skydd for sina preda-
torer ("fiender”) bakom en art
som kallas klumpanemon. Troll-
hummern gémmer sig bland
kolonier av rérbyggande havs-
borstmaskar. Och elefantérat —
ett imponerande, fastsittande
svampdjur — ger skydd &t Lite-
skrimda tdngrikor.

www.batliv.se/pdf

I revens labyrinter simmar
dven sméfisk omkring, med ofta
fantasirika namn: smorbult,
brunsnultra, havsmus, klyks-
krabb. Reven ir ocksi barnkam-
mare fo6r kommersiellt viktiga
arter som torsk, ldnga, marulk
och havskatt.

Tack vare en 6verenskom-
melse mellan Nordbohuslins
rikfiskare for drygt tio &r sedan
skyddas 6gonkorallreven mot
den bottentrilning som tidigare
forstorde s& mycket av dem. En
triumf for férnuftet, beundrad
av politiker frin Europas évriga
kustnationer.

Stefan Edman
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eeruda Lyssna pa drommar som blivit verklighet, heja fram vinnaren i Lilla Tjorn Runt Inc
det bara lugnt och njut av god mat i Vastkustmiljo. Och viktigast av allt: ta chansen att gora
bland 100-tals batar och 1000-tals tillbehér. Vdlkommen till livet i, pa och vid vattnet
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I BATTORGET

Reservdelar till din batmotor

Marinshopen erbjuder dig marknadens basta service! Vi har Sveriges
storsta reservdelslager for batmotorer och kompetenta medarbetare!
Vi vet vad du behover till varje motor.

Vi lagerlagger reservdelar till bl.a. Mercury, Mariner, VolvoPenta,

Mercruiser, Johnson-Evinrude, Honda, Suzuki, Yamaha & Yanmar,

Valkommen!

"Marinshopen skall med hjélp av hog serviceniva, ratt
sortiment och hog kvalitet erbjuda batégare i Norden
I6sningar for ett enklare batliv”

Marinshopen Vastervik
Barlastgatan 3
Tel: 0704-143482

Marinshopen Alvsjé
Grossistvagen 1-5

Tel: 08-642 93 00 www.marinshopen.se

TOMNINGSPUMPAR

for septiktankar fran LeeStrom,
Europas storsta tillverkare.

Aterforsiljare i Sverige, Norge och Finland
EL-EFFEKT System Service AB

Snackvdgen 9A, 141 39 Huddinge
tel: +46 8 4495980

e-mail: info@el-effekt.se
hemsida; www.el-effekt.se

6J
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MASKINER

TYRESOBOCKEN
TYRESOVAGGAN

TYRESOSTOTTAN
G-C-Trailer
L-stéll

Tillverkning och férsiljning

[: BOATHANDLING SYSTEMS

MAGSKINFABRIKEN G-C AB
Thulevéigen 18, Tyresd. Tel 08-712 50 90
www.tyresovaggan.se

MADE IN HEm
SWEDEN umm

KOM IHAG !

Segel och
Kapelltvatt

RINGNU!
040-16 27 00

MATT-TVATTEN
LIMHAMN

!

HANSEN

ol = §E‘j{,1,,l,{gﬁ ") VA-VARUSTE O¥

WWW.SCHULTZ-KALECHER.DK
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o
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Vi har egen tillverkning av batkapell dar vi levererar originalkapell och
standardkapell till svenska batar. Vi har ett brett mallregister och har ni
kapell tillverkat tidigare av foretag som Batkapellspecialisten, Henrics
Produkt AB, Jens Sagen A/S, Hubert och Helly Hansen s& kan vi med
stor sékerhet leverera nytt kapell till er bat. Vi kan @ven offerera kapell
till batar som har méarkning med Schultz Seilmageri i Danmark. Vi &r
aterforsaljare for var finska leverantor VA-Varuste som tillverkar

originalkapell till finska batar.

e e e s,

BATKAPELL BL.A. TILL

ALBIN, ADEC, ANCAS QUEEN, ASKELADDEN, AQUADOR, BELLA, BEVER,
BIAM, COMET, CRESCENT/MONARK, FINNMASTER, FJORD, FLIPPER,
HANSVIKS, HANTO, HENANJULLAR, IBIZA, INTER, JODA, JOFA, KWM,
LM, MAREX, MASTER, MAXIM, MV-MARIN, MELLANBLEKA, FISKEBLEKA,
STORBLEKA, NORA, NIMO22, NIDELV, NIMBUS, OCKELBO, ORRSKAR27,
POLAR, QUICKSILVER, RANA, RISOR, RYDS, RANASJULLE, SAFIR CABIN,
SAGA, SCAND, SELCO, SOLLUX, SKILS®, TERHI 520, UTTERN, UNIQUE,
VIKSUND, WINDY, WIRBOSNIPAN, WINGA, YAMARIN, ORNVIK m.fl.

Flertalet mallar aven till segelbatar

Mallregister pa batar fran slutet 60-tal och framat. Manga av
var originaltillverkning. Fraga om vi har till er bat!

Manga SVENSKA, NORSKA & FINSKA originalkapell.

A A A A A A AT A A A A TS AT A TS A A AL
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Det enda bryggsystem

hags.se/marine

du behéver

HENSONS TVATT & SJOVERKSTAD

TVATT » IMPREGNERING * REPARATION

pe—

\{i Sversinder fardig
sack med betald
froakt, for infamnin

Pa posten, €

Var tvittar du ditt batkapell och segel?

HENSONS TVATT

Koppargatan 9, Lomma
Tel 040 - 412636

Lagg in din batannons gratis pa www.batliv.se

www hensons.se
infoi@hensons.se




BATTORGET HIEEEE >

o [o} I e = -
Reducera elférbrukning BAT 0520-22 1020 2000-talets batfo rtOJ ni ngl
och kontanthantering 0708-39 62 32
JURISTEN Y-Bommar 4-12 m
D Lctmtare e betasystem N -
o . www.dyk-bryggmontage.se
D e v e S pecia list pa Tel 0415-131 35 Mob 0705-10 31 35

O - - -
} Betalautomater for uppbord av batl u rl d I k! UNIKA DAV!I!TAII Uppgradera din utombordare till en

hamnavgift 24/7 - och mycket mer... Em M 5‘

Vi uppgraderar dessa motorméarken: =

Kontakta oss sé far du kostnadsfritt
en kortare telefonradgivning om

335?5 batjuristen.se

www.beas.dk info@batjuristen.se

Mercury, Yamaha, Suzuki,
Honda, Selva och Volvo Penta

LUNDINS MARIN
63 46 eaistuna 016-12 84 85

Danderyds Matt
& Mébeltvatt AB

KAPELLTVATT - MOGELBORTTAGNING
Unik finsk metod - garanterat mogelfritt

Bl Tl R : IMPREGNERING - RENOVERING

..leveranser ov!F"hela Ianﬁe ! - - . . a
—— <5 e Tillverkning av nya batdynor, alla modeller

Invéndig tvatt och impregnering pa plats av storre batar

DACO FLYTBRYGGOR OCH TILLBEHOR

Vi har tillverkat bryggor i 30 ar i material vi vet haller. DACO AR

Ring och prata med oss om bryggor. Flera varianter och e 5100
kombinationer- vi levererar DIN brygga! Fax 0910-723220
VALKOMMEN! www.daco.se

info@daco.se

Flygvilleslingan 8 - 183 67 Taby - Bakom MCDonalds Hagernas strand
Tel: 08-630 10 74 - 070-727 81 32 - Oppettider: 08.30-17.00

www.danderydsmatt-mobeltvatt.se

BATKAP:LLTVATT!

Valkommen till Rentvatt,
Stockholms stérsta bat-

| kapelltvatteri.

= Vitvattar, mdgelbehand-
“*! lar och impregnerar alla

1L = typer av batkapell, fortalt
»—-—*jfﬂ ! och markiser.

ik
Vi utfér sémnadsarbeten sdsom reparationer, byte '}

ra av rutor, dragkedjor, tryckknappar,

i i kardborrband, 6ljetter m.m.

Dessutom tillverkar vi nya |
kapell, motorbatskapell, |
sprayhood, bomkapell,
segelkapell osv. Hogsta
kvalitet till rimliga priser.

FRAN IDE TILL FARDIG HAMN

Bor du inte i Stockholm kan vi skicka séck med
férbetald frakt fér inlamning pa posten.

RENTVATTAB

KAPELLTVATT e IMPREGNERING
NYTILLVERKNING * LAGNING

Grindstuvdgen 40 * BROMMA ¢ 08-28 85 34 ¢ www.rentvatt.com

I

249,(0) 2 BRYGGAN

+46(0)523-400 46 | www.rixo.se
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BETA MARINE

Lagst pris!
Ring for offert!

ATERFORSALJARE:

Dalaro: Frithiofs Marina AB,
08-501 570 98
Halmstad: Halmstad Marinservice,
035-12 12 88
Kungélv: Orust Marinteknik AB,
0735-36 10 05
Harnésand: Dahlman Marin- &
Verkstadsteknik AB, 0611-55 66 66
Karlskrona: Kamms AB, 0455-150 60
Liding®: Lidingd Marin AB,
08-766 24 05
Monsterds: Rampelins Batvarv AB,
0499-125 98
Smogen: Smogenvarvet AB,
0523-310 33
Soderkoping: JS Marinteknik AB,
0121-421 76
Uddevalla: Sunds Marin AB,
0522-64 43 20
Varmdo: Brohall Marin AB,
08-571 450 45

Importor:

Nordic Gensets & Motors AB
www.steyr-motors.se

MOTORER*DELAR
SERVICE*REPARATIONER

RIVALLs Mechmiads

@ 0501-510 16

Vi ar aterférsiljare for

VOLVO
PENTA

S
\\ L
) R

=

YANMAR

fnvgon\

KAPELL
SY SJALV!

Vi har allt du behéver till
Kapell - Bagar
Dynor - Mattor
Skrovbeklddnad

08-3124 20
www.ostersjokompaniet.se

Vi har allt inom
kapell, kapellvdav

i & beslag

e iy

Besok var hemsida
www.seaside.nu
info@seaside eller 0303-23 35 08

Ge bort -

tidningarl

julklapp!

Kontakta oss for information!
Tel: 0300 - 56 47 88

Mobil: 0761 - 30 40 85
info@zickertsystems.se

e -u-uu-nu: EJ-S&".-lH-h
MEARLAPLIMATIRY | vk A A0 & IR AT e L AT

MO, GO A EANAL mmumlmuuu

B

iy m.‘.‘fmm. _Ngus %-5-

e — —

www.prenumereranu.se/jul

En tidning fran
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i Karlskrona - telefon 0455-30 29 30
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Grand Banks agare!

I Norge har man startat en Grand Banks Scandinavia Club. En artikel om detta
fanns i senast utgavan av GB:s egen tidning SPRAY och manga svenskar har
redan anslutit sig.

Omradet &r stort och vi vill darfor starta en underavdelning i Sverige och
soker kontakt med dig som dger en GB och vill vara med. Kanner du ndgon
Grand Banksdgare sa vidarebefordra garna denna information.

Ar du intresserad eller vill ha mer information s ta kontakt med Jovan
Vujic via mail: jovan.vujic@hp.com

Inte sa latt fa battoatank tomd

2015 kommer kravet pa att fasta toatankar i fritidsfartyg ska tommas iland via
till exempel en sugtdomningsanordning. Ett krav som ligger i tiden. | &r ténkte
vi, som har bat pa vastkusten, borja trana detta och den forsta hamn vi besok-
te var Hyppeln som har ett bra stélle att lagga till vid men denna dag var
anlaggningen trasig vilket man pa en skylt bad om ursékt om.

Det drojde en dryg manad innan vi gjorde nasta forsok. Gullholmen sager
sig ha en anlaggning men nar vi lagt till dér kunde vi snabbt konstatera att
den inte var i drift. Den saknade slang och andra faciliteter. Stéllet den fanns
pa hade dock en bra tillaggningsplats.

Eftersom vi var pa vdg soderover tankte vi stanna till pa Kéringon istallet.
Vid tillaggningen under glada och uppmuntrande tillrop frdn de narmsta
batarna konstaterade vi att vart djupgdende pa 1,95 meter var i storsta laget
da kajfundamentets stenar fick god kontakt med var kol. Anlaggningen fung-
erade annars utmarkt.

Eftersom vi nu fatt upp angan besokte vi ocksa Bjorkod innan hemmaham-
nen. Vi lyckades fa in baten i det hérn av hamnen som anléaggningen finns
men konstaterade att det var en halvmeter kvar till kajen eftersom kélen dven
har hade god kontakt med botten. Naval, med langa steg kan sadant fungera
ocksa och vél framme vid pumpen fick vi igdng den enligt instruktion och den
fungerade bra.

En reflektion vi gjort &r att infrastrukturen och funktionaliteten maste bli
betydligt battre om flertalet ska bry sig om att tomma. En annan ar varfor
man inte planerar fullt ut innan man placerar sin anlaggning eller rdknar man
med att batar med storre djupgaende passerar territorialvattengransen och
dar gor sig av med avfallet. Det ar ju dock inte for sent att tanka till, sa en
meters breddning av kajen pa Karingén och Bjoérko gor sakert underverk for
villigheten att utnyttja anlaggningarna i dessa omraden.

Per Nordstrom

Misslyckad solpanel
Jag vill varna for ett foretag som heter Discount Solar och marknadsfor solpa-
neler bland annat via eBay.

Jag kopte en solpanel som visade sig ha fastsattningsringar av rostande
material! Efter nagra manader till sjoss spred sig rosten pa skrovet. Efter kon-
takt med leverantéren bekréftade han sakforhéllandet och foreslog att jag
skulle lackera de rostande detaljerna. Sjélvklart avvisade jag detta idiotiska
forslag och kravde ersattningsleverans. Da férsvann han ut i cyberrymden och
slutade kommunicera.Trots upprepade forsok har jag misslyckats att fa nagon

ytterligare respons.
Sune Svensson
Agare till en Albin Alpha

www.facebook.com/tidningenbatliv

MISTLUREN — BATFOLKETS INSANDARSIDA N

Mistluren ar Batlivs insdndarsida. Skicka din insandare helst via E-post till
Mistluren@batliv.se eller till var postadress (se sid. 3). Redaktionen redigerar
alla insanda bidrag. Du maste uppge namn och adress till oss, men det gar
bra att skriva under med valfri signatur.

Transportstyrelsens forordning om
toalettavfall fran fritidsbatar

Erik Stenberg ifragasatter i Batliv nr 5-2013 de krav pa toatanktémningar som
Transportstyrelsen utfardat och skriver att han inte hittat faktaunderlag for ett
sadant beslut.

Nej, det ar inte sa konstigt. Det finns inte. Syftet med att infora kravet pa
toatanktémningar ar huvudsakligen att minska fosforutslappen. Kostnaderna
for att minska fosforutslappen pa detta satt har beraknats till 30 000-50 000
kr/kg. Det kan jamforas med vad det kostar att ta bort fosfor vid kommunala
reningsverk, vilket &r cirka 100 kr/kg.

OK, 6kar man reningskraven sa blir marginalkostnaden for de sista kilona
betydligt hégre. Dessutom &r det sa att man normalt utrdttar sina behov pa
morgonen. Darfor ar ett bidrag till typ Skargardsstiftelsen, som arbetar i Stock-
holms skargard for drift av sina utedass har och var, oerhért mera kostnads-
effektivt. Dessutom ar det val sa att folk kommer fortfarande att pinka i sjon
avsett bestimmelser.Om man sedan jamfor bajsningen i en fjard fran eventuella
toatanktomningar med den bajsning som fiskar gor &r bajsningen fran fisk
100-1 000 ganger storre.

Transportstyrelsens krav ar bara larv och saknar all verklighetsférankring.
Tyvarr har SBU varit alltfor lam i sin kritik av detta. Men krav i stil med detta

kommer hela tiden och enda faktaunderlaget ar kénslor.
Thomas Hellstrom
Malmens Batklubb, Dalaré

=t

Sports Glider fran Lulea
Jag har 2005-2006 byggt en trabat som jag sjalv ritat utan tanke pa Ruben
Ostlunds planer. Nar jag ser reportaget i Batliv 5-13 ser jag ocksa en viss likhet
mellan S-1 och mitt bygge. Storleken skiljer, men bada batarna har stegbotten
och mahogny. Min bat har vassare skrov och utombordsmotor. Jag kallar den

for Sports Glider 700, varldens enda, liksom S-1.
Lennart Hedlund
Lulei

Den hér bilden tog jag i Gythion (Sparta) i Grekland. Det &r tur att man inte
har tampen langst in i hogen...
Bengt Anderhagen
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s SJOSAKERHET

Otroligt nog sa dverlevde mannen den hiftiga gasexplosionen men fick svara brannskador. Foto: Bengt Utterstrom.

Nu star vintern for dérren och baten ar forhopp-

TEXT: BENGT ANDERHAGEN
Bengt.Anderhagen@batliv.se

nder hosten har det

tyvirr intriffat en del

olyckor. Utanfor Orn-
skéldsvik omkom en man och en
kvinna i samband med fiske frin
en 6-meters styrpulpetbit. Vad
som har orsakat olyckan ir under
utredning.

Det hir 4r den andra svira
olyckan som drabbat Ornskolds-
vik i 4r. T augusti dog tv4 kvin-
nor och en man nir deras bét
korde pa en farledsboj och sedan
fortsatte rakt upp pd land (se
artikel i Batliv 5-13).
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ningsvis uppe pa land och tickt eller under
tak.Lagg garna nagra timmar extra pa att
kontrollera batens sdkerhet och gasol-
utrustning infor nasta batsommar.

I oktober brinnskadades en
man svért vid en explosion om-
bord pa en segelbdt. Mannen sov
i biten som lig fortsjd vid Soder-
sundet pd Ridmansé utanfor
Stockholm. Nir han vaknade
tinde han ett ljus som troligtvis
antinde lickande gasol.

Vid explosionen stod mannen
mitt i ruffen och det kan ha
bidragit till att han éverlevde d&
tryckvigen gick uppat och 4t
sidorna. Delar av bten spreds
ver ett stort omrdde och biten
var overtind pa ett 6gonblick.

Som tur var ldg en arbetsbat med
folk ombord alldeles bredvid var-
for den svirt brinnskadade man-

nen snabbt fick hjilp.

Gasololyckor intraffar séllan
Som tur 4r s 4r denna typ av
olyckor sillsynta, trots att minga
btar r utrustade med gasolan-
liggningar. Men det krivs natur-
ligtvis att installationen gors pd
et riktigt sitt och att anlidgg-
ningen testas minst en gang per
sdsong.

Gasoltuben ska ha ett eget,
vil ventilerat utrymme dir even-
tuell lickande gas leds utom-
bords. Slang som anvinds ska
vara av den typ som enbart ir
avsedd for gasol,
ingen annan typ
fir anvin-
das. Byt
slang
genast om du
ser minsta tendens
till sprickbildningar.

www.batliv.se/pdf

Ett enkelt sitt att testa om
anlidggningen ir tit 4r att anvin-
da si kallad lickspray. Oppna
kranen vid gasoltuben och spraya
alla kopplingar. Bildas det bubb-
lor nigonstans ir det ett tecken
pA lickage som absolut méste
dtgirdas. Glom inte att vidra
biten om du misstinker att det
har kommit ut gasol och for allt
i virlden: ingen &ppen eld!

Kontrollera genomféringar
Manga batar borjar komma upp
i en akeningsvird alder, 3040 &r
ir inte ovanligt. De flesta ir
ompysslade och vilskétta.
Agarna har bytt pumpar, spisar,
virmare, ja till och med motor.

Godkénda redu-
ceringsventiler
fran svenska Alde.



Detaljer som diremot ofta
tycks vara bortglédmda 4r bétens
bordgenomféringar. Kylvatten-
intag, avlopp och andra genom-
foringar som ir dldre dn tio 4r ar
det hég tid ate kontrollera och
formodligen byta. Att plotslige fa
en avbruten kran i niven och fi
en vattenkaskad i ansiktet frin
en trasig genomféring 4r ingen
trevlig upplevelse, framfor allt
inte ndr man ir langt ute dill
havs. S3 passa pd nu nir béten ir
uppe och gor en ordentlig kon-
troll och eventuellt byte av
genomforingarna.

Nir du 4nd4 héller pa att
kolla alla kranar s& passar du pd
att ta en titt pd slangar och
slangklimmor. Det kan vara lika
dramatiske nir en slang spricker
eller en slangklimma lossnar som
nir en kran gir sonder.

GOr en atgardslista
G4 igenom bdten frin for till
akter och anteckna allt som

behéver goras, stort som smatt.
Du kommer mirka att listan blir
ganska si l&ng om du 4r nog-
grann.

Men med listans hjilp kan du
gora prioriteringar 6ver vad som
ir viktigt och vad som kan utfo-
ras under vintern eller tidiga
véren. Det giller ju att s mycket
som mojligt ska bli klart innan
sjosittningen. Nir den nalkas dr
det andra jobb som ska goras
som polering av fribord och
eventuellt mélning av botten.

Svenska Batunionen har ocks
tagit fram en lista for sjilvkon-
troll av sikerheten, den listan
kan du ta fram p4 Bitunionens
hemsida, www.batunionen.com.

Om segel eller kapell behver
repareras eller fornyas 4r det dags
att redan nu pa hosten kontakta
segel- eller kapellmakaren. Dels
far du levererat i god tid fore
sdsongen, dels kan det ocksd bli
billigare.

Titta till din bat i vinter!
Glom nu inte att titta till bten
di och di i vinter. Pressen kan ha
blast av, en st6tta kanske behover
sdttas an. Har du batterier kvar
ombord ir det viktigt att under-
hillsladda dem d3 och da.

34 procent av alla bitskador
som anmilts till férsikringsbola-
get If har intriffat pa land, ndgot
att tinka pa.

Nir biten 4r omsedd och du
har gjort det du har kunnat ir
det bara att krypa in i virmen
dir hemma och
bérja drdmma
om den kom-
mande somma-

rens nya
seglatser. m

Dessa bordsgenomféringar (Tru-
Design Plastics) i kompositmaterial
tal att frysa och ar helt fria fran galva-
nisk paverkan. www.watski.se

www.facebook.com/tidningenbatliv

ETT NYTT SATT
ATT NJUTA

Den nya generationen V8-motorer fran

Volvo Penta kombinerar hog prestanda med
lag miljépaverkan. Med modern motor-
teknologi och katalysator som standard
uppfyller V8-350, V8-380 samt V8-430

de nya harda miljokraven CARB 4 Star
Super Ultra Low Emission och US EPA. Det
utmarkta forhéllandet mellan effekt och vikt
kombinerat med ny teknologi ger sportiga
koregenskaper och extremt laga ljud- och
vibrationsnivaer, vilket ger bade kérgladije
samt hog komfort ombord. Du kommer att
njuta av din battur pa ett helt nytt satt.

Volvo Penta Sverige, folj oss pa facebook.
www.facebook.com/volvopentasverige

VOLVO
PENTA

K www.volvopenta.se J
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I PROJEKT CORONET

Skadespelaren Peter Dalle

Peter Dalle gillar gamla, vélgjorda batar med stil.
Batliv ska i nagra nummer framover folja Peters

For Peter Dalle &r baten en plats dér han kan koppla av och hamta inspira-
tion, bade med bryggsegling och i Stockholms skargard.

renovering av hans nyligen inkdpta Coronet 24

Family. Har moéter vi mannen bakom baten.
Text: Mats Gothlin Foto: Mats Gothlin/Lasse Lindén

eter, du 4r ju bitintresse-
Prad och har haft en mingd

bitar genom 4ren, bland
andra en Coronet 27:a, Storebro
340, Storebro 31 Baltic.

Fick du ditt bitintresse med
dig frin dina forildrar?

— Ja, pd sitt och vis. Vart hem
var, till min stora sorg, fyllt av
kassa grejer. Stovlar kopta pa
bensinstationen som holl i tv
veckor och si vidare. Bitarna
gick i samma stil. Jag reagerade
vil mot det i vuxen alder. Det
behdver inte vara superfinish,
men det ska vara gediget gjort.
Det gillar jag.

— Men vi var alltid ute i skir-
girden och grillade korv, badade
och fiskade. S4 mitt intresse for
skirgirden fick jag verkligen med
mig frin barndomen.

Vilket iir ditt forsta batminne?

— Vi hade landstille vid Sten-
skir strax utanfor Oregrund. Pi

Har lastas Peters Coronet av i
Stockholm efter transporten
fran Skelleftea.
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tomten tvirs dver gatan bodde
Ake Gronberg och dir hade han
en riktigt gammal eka. Nir den
var tjirad las den i vattnet for att
svilla lite, men den hade inga
dror. S& pappa, som var svensk
mistare i simning, tog ett rep
mellan tinderna och simmade
runt hela Norrudden men den
dir enormt tunga roddbdten.
Det var min forsta bitupplevelse
och jag var fyra 4r, tror jag.

Vad hade ni for bitar i familjen?

Nu radar Peter upp barn-
domsminnen s det sprutar och
bitarna passerar revy. Norska
Trifoil med tre kélar, en fyra his-
tars Monark som ungarna brinde
sig p4, en fullstindigt livsfarlig
sportbit och en 8ppen bt med
en MacCullogh, som hade ett
smart linssystem via kylvattnet.

— Nir jag var 15-16 &r hade
pappa en god vin som var bil-
handlare som hade en Coronet

www.batliv.se/pdf




— ett riktigt motorbatsireak

Batliv ska félja renoveringen av Peter Dalles nyinképta Coronet 24 Family fran 1974. Den producerades 1970-1975 och &r pa 7,40x2,81 m. 1973 var nybats-
priset med en Volvo Penta motor 69 300 kr (cirka 450 000 kr i dagens penningvirde).

med en MerCruiser, som jag
tyckte var fantastiskt fin och jag
yjatade pd pappa, men den kosta-
de 40 000 kr for 40 &r sedan.
Det var mycket pengar d, s& det
képet blev inte av.

Du kipte den nu i stiillet?

— Just precis. Nir renoveringen
4r klar blir den hir biten minst
lika fin som den jag dromde om.

Hur gick kiper till?

— Jag har haft en batplats vid
KMK vid Djurgérdsbron sedan
1986. Men ér 2000 silde jag min
Storebro 340 och sa upp min
batplats som jag var mycket for-
gust i. Det var ju javligt dumt,
men jag tycker inte man ska
halla p4 en plats utan att ha bat.

— Men nu i varas, nir jag
hade varit med Johan Ulveson i
London for att titta pd "De 39
stegen” och stdr p Arlanda, si
ringer de frin KMK och siger att
jag hade fitt en fast plats vid
Djurgirdsbron.

Och du nappade naturligtvis
pé det?

— Javisst, och d& tyckte jag
Coronet 24 eller 26 ir en limplig
storlek att ha vid Djurgirds-
bron. S4 jag ringde Lasse (Lin-
dén) och han hjilpte mig skaffa
en. Uppe i Skellefted fanns en

24:a med dieselmotor. Agaren
ville ha 180 000 kr, men jag fick
den f6r 140 000. Frakeen fixade
han fér tio.

Sé egentligen var det bitplat-
sen vid Djurgdrdsbron som fick
dig att kipa biten?

— Ja, delvis. Jag kommer att
bryggsegla jiattemycket. Djur-
gérdsbron ir en oas att g ner till
pa vérkvillarna. Atc sicta i kvills-
solen och titta mot restaurang
Ulla Winblad och parken.

Varfor Coronet?

— Det ir en vildigt smart bét.
Den ir vildigt bekvim for tva
personer. Om jag triffar en tjej
nin ging, tar en tur med en
kompis eller min dotter passar
den perfekt. Se bara p4 inred-
ningslésningarna med en stor
sovplats, ett utrymme for att
kika och jdttefint akterdick for

fina dagar. Det gir ju att sova fyra

i den men inte nigon lingre tid.
Ar du en meckare?
— Det ir jag inte, men jag
tycker om att fixa lite sjilv. Det
maskinella och lackning 6verlater

jag &t andra men saker som tar tid

och ir lite jobb med kan jag géra.
Finns det ett tak pa hur

mycket renoveringen fir kosta?
— Det méste ju funka med el,

motor, drev och sd, funderar
Peter. Men sig lika mycket till
som jag betalade for biten. Totalt
300 000 kr da.

Ar det litt for dig att utiva
batliv med tanke pd ditt yrke?

— Ja, absolut, eftersom vi har
s oregelbundna tider. Och nir
vérsisongen kommer har vi nis-
tan slutat spela. D4 kan jag vara
ute i veckorna nir ingen annan
ar ute.

— Nir jag jobbade pd Drama-
ten hade vi manga méten i min
Storebro 340:a. Det var mycket
trevligare att sitta i bten och
slippa teatern.

Du skriver mycket material

sjilv. Fir du extra inspiration av
skiirgdrden?

— Ja, det blir mycket mer
gjort nir jag skriver i biten eller
ir pd landet. Koncentrationen
blir en helt annan. Det blir lite
som Strindbergs skrivarstuga.
Den var inte storre 4n ett dass,
men dir satt han och skrewv.

Har du aldrig provat segelbitar?

— Jag vet hur det gir dll och
jag har seglat med goda vinner,
men motorbat har alltid varit
min grej. Jag ir forilskad i Djur-
girdsbron ocksé och dir gar det
inte att komma in med segelbét.
Djurgardsbron ir verkligen jitte-
viktig for mig. m

Peter Dalle och Lasse Lindén funderar pa hur renoveringen ska laggas upp.

www.facebook.com/tidningenbatliv
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GOR-DET-SJALV:

Ny el i den

| detta forsta reportage om renoveringen av var

Coronet 24 Family vill vi visa hur man kan genom-
fora en sa effektiv elinstallation som méjligt med

maximal laddning och ett minimum av
spanningsforluster. Vi har endast anvant
marina produkter som finns i batfack-
handeln. GIom byggvaruhusen!

Niir det giller elkablar sa 4r det
oftast lika elindigt i gamla batar
som i gamla hus. Underdimen-
sionerade areor och torkade
ytterh6ljen. Numera ir 2,5 mm?
standard till de flesta forbrukare
och ir det l&nga ledningar kan
bade 4 eller 6 mm? krivas dill
exempelvis kylsystem och virma-
re for att de skall fungera perfekt.

Andra stora forbrukare 4r dill
exempel ankarspel och bogpropell-
rar, som oftast kriver innu krafti-
gare kablar. Allc handlar om att f&
s4 lite motstdnd i kablarna som
méjligt, och man skulle kunna
jimfora det med en vattenledning
som inte f&r vara for tring.

Nya kablar

I vér gamla Coronet 24 Family
rev vi ur samtliga kablar i hela
biten och ersatte med nya. Och
inte bara till alla forbrukare, utan
dven till motor och batterier som
var alldeles for klena i forhéllan-
de till sin Lingd.

Nir det giller alla huvud-
kablar fick vi hjilp av Volvo
Penta. De kablar som gir mellan
till exempel startbatteriet och
startmotorn mdste vara pd minst
70 mm?2. Detta giller dven jord-
kabeln mellan motorblocket och
startbatteriets minuspol. Nir det
giller 6vriga forbrukare ombord
har foretaget Skyllermarks en
riktigt bra lathund f6r kabel-
dimensioner pa sin hemsida.

Men det 4r inte bara arean
som ir viktig i en fritidsbét, utan
dven materialet i kablarna. Det
hir hittar man sillan i byggvaru-
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hus eller i elaffirer, utan i bit-
fackhandeln. Numera finns nim-
ligen fintrddiga och fortennade
kablar som klarar den fuktiga
och marina miljén och som ger
ett minimum av spinningsfall.

Effektivare batterier

Men vir renovering av elsystemet
i denna gamla Coronet 24 hand-
lar inte bara om nya kablar, utan
nistan alla gamla komponenter i
elsystemet har bytts ut. Frén gene-
rator till batterier och strémbrytar-
paneler.

Hir har det kommit fram
mingder av effektiva produkter
under senare tid som finns i bit-
fackhandeln. Effektivare genera-
torer som fordelar laddstrommen
automatiske till de batterier som
dr 1 storst behov av laddning.
Mindre, men effektivare batterier
som klarar djupurladdningar och
som kriver ett minimum av
underhall.

Den gamla batteribanken pa
fem enheter i denna bat kunder
ersittas med endast tre — och nu
har vi en mycket bittre kapacitet
4n tdigare.

Smarta paneler

Andra smarta elprylar som finns
numera ir alla strdmbrytarpane-
ler i olika storlekar och former.
Flera har en IP-klass som klarar
utvindig montering.

De firdiga panelerna har
strombrytare, sikringar, lampor
och alla anslutningar i en enda
enhet. Det enda man behéver
gora dr att siga upp ett fyrkantigt

hal dir den skall sitta och ansluta
ett par huvudkablar frin for-
brukningsbatteriet.

Sist, men icke minst, kan det
vara bra att installera nigon form
av instrument som visar hur strém
tillfors eller tas ut fran batterier-
na. Och d3 talar vi inte om en
voltmitare som miter laddspin-
ningen frin motorn, utan en
amperemitare som ser exakt vad
det "kostar” i strémforbrukning
att starta till exempel en pump,
kylskap eller virmare. Eller hur

mycket man “fyller pd” i batte-
rierna nir generatorn borjar
arbeta eller nir man kopplar till
landstrom.

En amperemiitare har en
shunt som monteras pé forbruk-
ningsbatteriets pluspol och den
levererar ett plus- eller minusvir-
de till ett instrument. Det finns
flera fabrikat med varierande
finesser i batfackhandeln.

I nista nummer s kommer vi
att visa hur man forbiterar site
firskvattensystem.

1.Den gamla batteribanken tog upp en stor del av motorrummet i var Coronet
24.Fem stora "klumpar” fran olika tillverkare och med varierande alder och
kapacitet, klena kablar, oskyddade batteripoler och en undermalig fastsatt-
ning. Sa har ser det tyvérr uti manga aldre batar.
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2. Med tva nya forbrukningsbatterier pa vardera 75 Ah och ett litet startbatteri
pa 60 Ah, fick vi en fullt tillrdcklig batteribank till var bat. Dagens marinbatte-
rier kostar en hel del, men &r i det ndrmaste underhallsfria, de tar emot ladd-
ning snabbare &n dldre modeller, de har en mycket lag sjalvurladdning och de
klarar djupurladdningar. Startbatterierna har dessutom en hog startstrom som
numera krévs till nyare motorer. Har star samtliga i plastlador som skall tickas
med lock. Denna bild visar d&ven nagra andra viktiga detaljer i ett elsystem som
till exempel fértennade polplintar med flera anslutningar och fargad krymp-
slang over varje kabelsko. Rod fér plusledningar och svart fér minus.

2a. Behéver man flera férbruknings-
batterier i ett system, sa skall dessa
parallellkopplas for att fa samma
spanning pa till exempel 12 Volt.
Pluspolerna kopplas samman, sa
dven minuspolerna pa detta séatt.
Strommen till forbrukarna tas sedan
ut fran en pluspol i systemet och en
minuspol.

2a,

-+ + + | _
{mm 250 Ah EHIM}
13 13 13

+

4.Har man flera batterier i ett sys-
tem, sa bor man installera en elek-
tronisk laddférdelare. Den kdnner av
vilket batteri som behover laddas
och kan sedan skicka strommen till
antingen start- eller forbruknings-
batterierna med ett minimum av
spanningsfoérluster. Den mellersta
kabel pa dess front kommer fran
generatorn, de bada andra gar till
respektive batteri.

5.De vassaste, marina huvudbrytar-
na har en konstruktion som leder all
strom utan forluster. De finns i olika
storlekar for ett eller tva batterisys-
tem och med olika kapacitet. Sist-
namnda handlar om den hoga strom
som skall passera brytaren vid motor-
start.Var brytare klarar t ex en start-
strém pa 1 000 A under 10 sekunder
och en kontinuerlig belastning pa
hela 350 A.En annan finess med var
modell &r att man kan vilja laget
"Combine” om man vill “1ana” lite
strom fran forbrukningsbatterierna
vid motorstart.

6 & 6a. Batfackhandeln har idag en
méangd smarta forbrukningspaneler
med strombrytare, LED-belysning,
automatsikringar och plats for tex-
ter. Bade vattentéta och andra for
"inomhusbruk” Baksidan har en
plus- och en minusskena som ansluts
till forbrukningsbatteriet, och plus-
ledningen fran varje férbrukare
trycks fast med ett flatstift. Hur
enkelt som helst! >

»

3.”Motorn” i hela elsystemet dr generatorn som levererar strom till batterier-
na.Var Volvo Penta-diesel &r fran 1986 och vid denna tid hade man en genera-
tor pa 30 Ah och senare pa 50 Ah. Nu har vi bytt ut dven denna mot en starka-
re som har en kapacitet pa 60 Ah. Installationsmatten ar exakt densamma.
Notera den lilla "avkapade” ré6da kabeln pa 6 mm2 som tidigare sinde ivdg
laddstrommen till batterierna. Nu har den ersatts med en ny pa hela 25 mm2.
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Tva nya utombordare fran Honda
Honda Marine lanserar tva nya, spannande motorer pa

80 hk respektive 100 hk. Motorerna ar féretagets forsta
med dessa motoreffekter.

Nya BF80 och BF100 satter nya prestandanivaer inom
sina respektive segment tack vare Hondas varldsberomda Eﬂ
tekniker. Med sin Iaga vikt och sitt kompakta format levererar
dessa nya motorer optimal prestanda i kombination med
bésta mojliga bréansleekonomi.

Nya BF80 och BF100 erbjuder en rad olika forbattrade
funktioner som gor dem &n mer anvandarvanliga. De ér till
exempel utrustade med Hondas trollingkontroll, som majlig-
gor kérning i jamn och lag hastighet genom automatiska jus-
teringar i steg om 50 rpm och de &r fullstandigt kompatibla
med NMEA 2000.

www.honda.se

5

Ny distributor for trimplan
Comstedt ar ny distributor for Lectrotab elektriska trimplan,
som har livstidsgaranti pa cylindern. Lectrotab har ett brett
sortiment med cylindrar, trimplan och paneler for att till-
godose de flesta behov. Trimplancylindrarna finns i 12V
och 24V utférande samt i forstarkt HD utférande for
kréavande applikationer. Det finns dven en cylin-
der med kortare slaglangd for tranga installa-
tioner. Trimplanen finns i aluminium och
rostfritt utforande i en mangd olika stor-
lekar och utféranden.
N : Trimplanspanelerna finns med eller utan
N indikering samt en modell med tradlés kommu-
A ! nikation for att underlatta installation.
N www.comstedt.se

Avtal om USA-delar till motorer

KGK har tecknat avtal med Hansen Racing, Sveriges storsta och aldsta impor-
tor av reservdelar till USA-bilar, vans och batmotorer. Utover tillgangen till
amerikanska bildelar kommer dven KGK:s marina kunder, genom Hansen
Racings forsorg, att fa ett storre utbud av reservdelar till inom- och utom-
bordsmotorer.
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ELINSTALLATION - PRODUKTER OCH KOSTNADER

Produkt Antal Ca-pris
Optima startbatteri 50 Ah 1 st 2 495 kr
Optima forbrukningsbatteri 75 Ah 2 st 6990 kr
Batterilador 3 st 600 kr
Blue Sea huvudbrytare 1st 690 kr
Blue Sea strombrytarpanel 2 st 1200 kr
Blue Sea sékringsbox 1st 690 kr
Wema ampere-mdtare 1 st 1535 kr
Skyllermark batterikabelskor 6 st 750 kr
Volvo Penta generator 60 A 1st 3625 kr
Volvo Penta laddningsférdelare 1 st 1487 kr
Elkabel, 2 x 2,5 mm? 50 m 848 kr
Elkabel, 25 mm? 1Mm 1140 kr
Elkabel, 50 mm?2 4m 1340 kr
Elkabel, 70 mm?2 7m 2100 kr
Summa 25 495 kr

Cirkapriser fran Micab Lidingo, Odelco och SeaSea-butikerna.

7 & 7a. For att fa kontroll 6ver in- och utgaende strom kan man montera en amperemétare i el-
systemet. Instrumentet placeras forslagsvis vid forarplatsen och givaren (se bild 7a) &r en sa
kallad shunt som monteras mellan férbrukningsbatteriets pluspol och pluskabeln som gar till
alla forbrukare. I instrumentet far man sedan ett minusvérde nér ett antal forbrukare &r igang,
eller ett plusvirde om batterierna far laddning fran motorn eller via extern batteriladdare. B

40 hk elmotor

P& branschmédssan METS i Amsterdam i november

lanserar Torgeedo en elektrisk utombordare pa

40 hk. Den kallas 40HP Deep Blue och drivs med

ett enda batteri. Den har en batterikapacitet pa

13 kWh. Pris knappt 30 000 kr.
www.torqgeedo.com

Manga tjejer till Volvosteget
Over hélften av deltagarna i den nya arskullen i
Volvosteget - Volvokoncernens ettariga yrkesprogram
inom industriproduktion - &r tjejer. 400 arbetslosa ungdo-
mar i dldern 18-22 ar far mojligheten till en betald utbild-
ning nar Volvosteget startar for andra aret i rad.

Den andra omgangen av utbildningen startade 4 november pa
13 fabriker och anldggningar i Sverige. Over hilften av deltagarna, eller 52
procent, ar tjejer.

Volvosteget varvar teoretisk utbildning med praktik och innebér en viss-
tidsanstallning under ett ar med avtalsenlig 16n for deltagarna. Syftet med
Volvosteget ar att ge unga en utbildning som gor att de far ratt kompetens
och erfarenhet for att kunna ta jobb inom produktion, antingen inom eller
utanfor Volvokoncernen.

Efter avslutad utbildning far deltagarna ett certifikat som visar pa deras
kvalifikationer. Volvosteget ar ingen garanti fér jobb inom Volvokoncernen,
men utbildningen ger en stabil grund for ett framtida yrkeslivinom industrin.

www.volvosteget.se

Suzuki med modernare teknik
Suzukis nya motorer DF175TG och DF150TG kommer
att dra fordelar av Suzuki Precision Control (electro-
nic throttle and shift system) for en mjukare och
béattre vaxlingskontroll samt Suzukis Lean Burn
Control System for basta bransleekonomi. Motorerna
kommer att séljas jamsides med de existerande DF175
och DF150 modellerna.

Bade DF175TG och DF150TG ar kraftfulla maskiner
pa 129kW (175hk) respektive 110kW (150hk). Det &r fyr-
cylindriga radmotorer med avancerad teknologi for att ge
maximal effekt och bésta bransleférbrukning.

www.suzukimarin.se



Textile Evolution
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Oavsett om du ar ute efter nytt batkapell, sprayhood eller dynor sa har swela den
perfekta vaven for andamalet. Certifierad enligt OEKO-TEX 100, lang livslangd,
vader- samt rétresistent, rivstark och formstabil, fargakta samt UV skyddet pa UPF
50+ ar bara nagra fordelar. Tillverkas i Tyskland.

Erfarenheten fran Markilux 37 som varit marknadsledande i fler an 50 ar moter
innovativa nya kvalitetshéjande egenskaper hos 37 PLUS. Den klassiska textilkdns-
lan och utseendet har behallits medan alla testvarden hojts for att kunna erbjuda
batkapell i annu hogre kvalitet. Ring 031-29 91 90 for en aterforséljare nara dig.

swelo

L3
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ASPERO HANDELS AB

KVALITET SEDAN 1927

www.aspero.se
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