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CRUISER 33 37 41 46 51 56
.

Bavarias hatmodeller ger dig mer!

Genom en extremt utvecklad produktionsteknologi bjuder Bavarias modeller pa en oslagbar
kombination av kvalitét, komfort, sjoegenskaper och prisvardhet. Bavaria har modeller for alla
behov och smaker. Segelbatsserierna Cruiser och Vision omfattar 8 olika modeller fran 33 till 56 fot.

Bavarias Motorbatsprogram Sport och Virtess omfattar 10 modeller fran 29 till 43 fot. Sportserien
ar 6ppna sport cruisers med en unik kombination av stor daycruiser och komfortabel bobat.
Finns som Targa och HT modeller. Virtess ar de prisvinnande Fly och Coupe modellerna.

Se vara hatar pa de flytande méassorna i Henan och Gustavsherg

SPORT 29 32 35 35HT 39 39HT 44 A4HT

www.bavariasverige.se
BAVARIA g BAVIA YACHT

BAVIA YACHT AB, Stockholm/Vérmdé Tel. 08-574 409 90,
Norrképing motorbatar Tel. 011-148630 Véstervik Tel. 0490-326 20, Orust, Hendn Tel. 0304-333 010



Ett livsom heter batliv

INTE SEDAN VI hade en
insandarstorm om att lagga

ankare (1) for 20 &r sedan harvi
fatt s& manga reaktioner som efter forra
numrets ledare. Kvinnors roll i batlivet ar
verkligen ndgot som engagerar.

De beréattelser som vi har fatt ta del av
kommer att pragla en del av av vart satt
att skriva och kommentera i Batliv fram-
over. Atskilliga mail bekraftar att kvinnor
inte tycker att det ar modan vart att for-
stka forandra de ingrodda kénsrollerna i
batlivet. De berattar om kvinnor som inte
ens blir tilltalade nar familjen ska kopa
bat (pdminner om vissa bilhandlare),
kvinnor som erbjuds tvatta toaletter pa
batklubbens staddag medan mangdub-
belt fler mén stadar utomhus etc.

Det har tal verkligen att funderas over.
Hur gor vi for att batlivet ska utvecklas

i samma takt som samhallet i Gvrigt?
Fragorna beror inte bara kvinnorna i
batlivet utan i minst lika hog grad vara
ungdomar, nya svenskar och andra som
vivill ska vara en del av ndgot sa bra som
batlivet. Det ar, som jag har skrivit flera
ganger tidigare, en undervérderad resurs
och ett oerhort viktigt andrum for manga
manniskor som stressar runt i livet.

Efter en var full av diskussioner om
batlivets paverkan pa miljo, promille-
granser och andra tunga frégor kanns det
skont att batsasongen star for dorren.
Ibland kanns det som om vissa byrakrater
gor allt for att stoppa och krangla till det
positiva som batlivet innebar.

Men det kan de inte. Bétlivet aren
folkrorelse, djupt rotad i vér vilja till frihet
och gemenskap med familj och vanner.
Det spelar ingen roll om ditt batliv bestar

av sma utflykter i en 6ppen bat
eller om du har en havskryssare
och tillbringar hela sommaren i
den. Det viktiga ar att komma ut
pa sjon.

Det ar dags att ladda
batterierna. Ut pa sjon
—och tag garna med
nagon ny!

PS.Omduinte
har last boken "En
man som heter
Ove" kanden
lara oss en del
nytt. Aven for
batlivet.
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Innehall nr 4/2014

Utpost i skdrgarden
Utposten Svenska Hogarna, langst ut i
Stockholms skargard, lockar manga i bade
segel- och motorbat varje sommar.

Batliv provkor Ryds 588 WA
Ryds 588 Walk Around &r en |gttdriven och
lite annorlunda styrpulpetbat fran den
smalandska béattillverkaren.

Alla kan segla

Svenska Seglarfarbundet informerar
om aktuella och viktiga handelser
under sidorna "Svensk Segelsport”.

10 Bétpolitik och debatt 12 Signaler 24 Bocker 26 Batliv provar — Viggo X8 30 Batliv provar — 11
Agapi 750 32 Batracing 38 Segla utomlands 42 SBU-Nyheter 54 Battorget 58 Sjosakerhet
med Bengt Anderhagen 60 Gor-det-sjalv — Projekt Coronet 72 Roligare semester — Del 3 74
Batterier i baten 76 Gor-det-sjalv — Rengora teakdacket 78 Mistluren — insandare ‘
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Mer flyt ...

s

JOAss,’S‘T AN

SJGASSISTANS

Hos oss far du hjalp snabbt,
utan krangel. Vi vet ndmligen
vad som kréavs efter nastan 50 ar
med bara batférsakringar.

Darfor ingar aven Sjoassistans.
Du kan ocksa 6ka tryggheten
med tillaggsforsakring for
maskinskada och olycksfall.

Vill du ocksa ha flyt?

Valkommen till Svenska Sj6.
Ring 08-541717 50 eller rékna
ut din premie pa svenskasjo.se

J Svenska Sj6

Batagarnas egen forsakring

)
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Nio butiker och Nordens storsta webshop for battillbehor
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Maria Wahlberg-Sérman njuter av solvarma klip

por pa Svenska Hogarna och berattar att det har arhenn

12-&rsaldern. Hon tycker att det verkligen &r en stor naturupplevelse att f& komma ut hit.

L s, s o e o R
es forsta segeltur forutom ett seglarlageri

Allra langst ut i Stockholms skargard ligger Svenska Hogarna. Det &r en yttersta utpost i skar-
gardeninnan det 6ppna havet tar vid. Text & foto: Anders Sellin

SVENSKAHOGARNAHAR en lang his-
toria med bland annat fiske som

har forekommit hiar anda sedan
1400-talet. Fortfarande finns hir tva familjer
bofasta pa Sveriges mest isolerade bebodda
6 och ett tusental fritidsbatar tar sig hit varje
sommar for att fa uppleva denna mycket
maktiga plats.

Det dr linge sedan batfolket seglade till
Svenska Hogarna med Sjofartsverkets blaa
kort i skala 1:50 000 och med Ake Janhems
bok Arholma-Landsortiknit. Idag dr det
GPS med plotter och Hydrographicas special
sjokort i skala 1:10 000 och ibland 1:3 000
som hjélper oss hit.

Nar vi glider in mot Svenska Hogarna
maste vi fundera pa om vi skulle klara oss
utan GPS:en? Formodligen bra, kommer vi
fram till, men det skulle ta mycket langre tid.
Att platsen &r svar att ang6ra bevisas av att

man kunde fa lots pa Svenska Hogarna redan
pa1yoo-talet.

Vil framme vid Svenska Hogarna moter vi
Maria Wahlberg-Sorman. Hon har seglat hit
med sin man och sin bror med sambo i bro-
derns Maxi 77.

- Det dr forsta gangen jag dr ute och seglar
forutom ett seglarlager vid tolvarsaldern,
berittar hon. Maria ville verkligen komma
langst ut i skdrgdrden och hade hort talas om
fyren hirute.

- Nu ér jag verkligen glad att vi kom hit.
Skirgardsmiljon &r fantastisk och lugnet
hirute likasa. Bétlivet dr trangt men hérligt

"Jag dlskar att fardas
med segel.”

och en enorm naturupplevelse. Jag dlskar att
fardas med segel, kdnna trycket i baten nar
vinden tar i och att kinna naturkrafterna.
Firdenisig dr hirlig och det finns inget tving
pé att man maste komma till ett visst stille.
Om det sen blir egen bat efter den hir upple-
velsen far vi se, sdger Maria.

SKARGARDSSTIFTELSEN HAR forvaltningsansvar
for Svenska Hogarna och till sin hjalp har de
tva tillsynsfamiljer som bor hirute. Pa vig
upp till fyren moter vi Alf Anderin, som till-
sammans med Sarah och deras tre barn dr en
av tillsynsfamiljerna och bor hér under stora
delar av aret.

- Over1 000 bétar kommer hit varje
sommar, men det ar klart farre sjoradd-
ningsinsatser nu jamfort med nér vi borjade
hér. I de flesta fallen var vi ju bara ute och
letade efter folk som glomt bort eller inte <
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Alf Anderin &r tillsynsman p& Svenska Hégarna och &r mer eller mindre uppvuxen har. Hans far var
tillsynsman har under hela hans uppvaxt och bor fortfarande pa én dven om han idag &r pensionar.
Arbetsuppgifterna &r manga och omvéxlande med uppdrag fran SMHI, Lansstyrelsen och sjalvklart
alla toatunnor som skall témmas, fyren inte att forglomma som ocksa kraver tillsyn.

haft mojlighet att hora av sig. Tack vare
mobiltelefonerna, som har gjort det enklare
att halla kontakten och larma, har de fallen i
princip férsvunnit helt. Anda upplever vi inte
att det ar mer oerfarna som kommer ut hit.
Men de mindre batarna som var vanliga forr,
typ storre roddbatar med utombordare har
forsvunnit nastan helt hirute, beréttar Alf.

- Variationen i antalet besokare beror
uteslutande pa vidret. Ar det en fin sommar
med lugnt vider har vi fler besokande. Nar
det varit soligt och lugnt ett par dagar sa bor-
jar folk vaga sig ut. Dessutom dr det manga
som kommer hit och gor ett lunchstopp och
tar en promenad och sedan dker vidare.
Generellt sa dr batfolket fascinerade av ytter-
skirgarden och det finns lite av upptéckare-
kansla hiarute. Hir kommer de inte att hamna
inagon turistfilla, skrattar Alf Anderin.

FYREN, EN KLASSISK Heidenstammare, ar den
givna attraktionen pa Svenska Hogarna. Den
ar alltid 6ppen och ett bidrag vid ett besok ar
alltid vilkommet. Edward Sjobloms stiftelse
ager fyren och ser till att den lyser. Stiftelsen
bildades 1993 da Sjofartsverket inte ldngre
hade nytta av fyren och ville riva den.

Efter protester med bland annat namnin-
samlingar beslutade sig Sjofartsverket for att
renovera fyren och sedan 6verldmna den till
Edward Sjobloms stiftelse. Fortfarande beta-

lar Sjofartsverket en mindre del for fyrens
drift men det mesta kommer frén gavor och
ideella insatser.

Norr om fyren ligger en kyrkogérd med
anor fran 1600-talet och alldeles bredvid den
ett par trojeborgar eller labyrinter. Sdgnen
gor gillande att den som lyckas 16sa labyrin-
ten far god fiskelycka.

SVENSKA HOGARNA AR ocksd en vilkind fagel-
lokal och manga ornitologer lockas hit varje
ar. Hér finns faglar som normalt &r séllsynta i
Stockholms skirgard som tordmule, labb och
sillgrissla.

Ogruppen ir ocks rastplats for flyttfaglar
som rédhake, kungsfigel och taltrast som
under flyttningstider kan ses i tusentals. Har
finns ingen rav eller ingen mink, vilket gyn-
nar fagellivet.

P4 Svenska Hogarna lagger man sig pa
Ostra sidan av Storon. Ett smalt sund med
inlopp fran norr 16per utefter Stordns dstli-
gaste del.

Enbitinisundet finns en liten trabrygga
att ligga sig vid men det gir ocksa bra att lag-
ga sig vid klipporna. Det dr djupt men smalt
isundet. Man ligger relativt skyddat hér. Vid
nordliga vindar gar det dven att ldgga sig pa
sodra sidan av Storon men hér kan forkom-
ma sjohdvning dven efter langa perioder av
vildigt lugnt vider. ©

: . 3 LY e R
Vid kyrkogarden finns ett par trojeborgar eller
labyrinter ochi alla fall en avdem antas vara flera
hundra ar gammal. Sagnen sager att de byggdes
for att fa god fiskelycka.

—————
Svenska Hogamna

N 65°1,59, N 21° 33,59 £

Svenska Hogarna ligger 19 Nm
frén ndrmaste fastlandsfér-
bindelse och saknar reguljar
béattrafik. Det &r ett 105 ha stort
naturreservat som forvaltas av
Skargardsstiftelsen. Vill man
dvernatta finns det bodar vid inre
hamnen. Vid fyrplatsen finns en
informationsbod. Torrtoalett
med sopbod finns pa Storén.
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En bra batforsakring till ratt pris!

Ett battre villkor for
motor- och segelbatar.

Extra formanligt vid forvaring i nattbevakad hamn.
Hos oss ar du aven valkommen att forsakra din vattenskoter.

Kontakta oss garna p& 0911-181 40 eller besok FORSAKRINGS
www.forsakringsproduktion.se PRODUKTION

— | SVERIGE
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NYA PRODUKTER

HOS OSS G-C-Trailer =

ce-markt. Maxlast 15 ton.

Till hosten utokar vi vart b | ! Varmgalvaniserad.
sortiment med ej egen- i "
tillverkade produkter.
Bland annat helt galve-
niserade stottor i flera
olika storlekar fér bade
motorbdt och segelbat.

TYRESOBOCKEN TYRESOV
T (A
Styrdon G-C Trailer

vapenm=s  TYRESOSTOTTAN

SWEDEN HEm

Stéllbara, demonterbara ® Material — stél ® Flera aterforséljare
For hela vart sortiment och mer information — kontakta oss eller gé in p& vér hemsida
MASKINFABRIKEN G-C AB » THULEVAGEN 18, TYRESO e TEL 08-712 50 90 » WWW.TYRESOVAGGAN.SE




BATPOLITIK & DEBATT

Toatomning och Transportstyrelsen

Transportstyrelsen (TS) vill inféra tillsyn for fritidsbathamnarnas avfallsplaner. Tillsynen
som blir avgiftsbelagd ska i huvudsak ske med sa kallad papperstillsyn och gélla enbart
toatdmning. Text: Lasse Bengtsson

SAMTIDIGT HARLANDETS
kommuner tillsynen

avhamnarnas 6vriga
avfall. Kritiken vaxer nu fran
batorganisationerna som me-
nar att TS inte dr den lampliga
instansen -kommunerna med
sin lokalkdnnedom kan béttre
gripa in och ritta till eventuella
problem. De stora batorganisa-
tionerna har heller inte fatt vara
remissinstanser

Fran Transportstyrelsens sida
héavdas att flera kommuner sak-
nar mojligheter till en bra kon-
troll och att det darfor ar battre
om detta sker centralt.
Myndigheten tanker debitera

sin avgift enligt sa kallad I6pande
rikning - det blir inte friga om
négra avgifter. Inte heller &r det
meningen att TS tjinsteman ska
resarunt i bithamnarna.

EFTERSOM TS INTE Sj alv kan kont-
rollera hur bra bathamnarna sko-
ter sig litar man pa att missndjda
batdgare som inte kan tomma
sina tankar ska anmala detta till

Transportstyrelsen kan bérja inspektera fritidsbatshamnar. Bilden ar fran
Amundan, som ligger séder om Gateborg.

Transportstyrelsen. Fran och
med den forsta april ndsta ar
kommer TS darfor att lagga upp

sdrskild mailadress pa nitet dar
den som vill klaga kan anmala
detta direkt till myndigheten.

TS har ocksa majlighet att
straffa hamnar som inte skoter
sig. [ varsta fall kan detta bli
mycket kidnnbara boter enligt
principen att boterna ska vara
hogre dn vad skulle ha kostat att
genomfora atgirder for toatom-
ningen i hamnen.

Inom TS tillimpar man den sa
kallade sjalvkostnadsprincipen.
Detta innebdr att verksamheten
inte ska ge nagon vinst utan bara
ha kostnadstédckning. Trots detta
debiterar myndigheten 1 400 kr
per timme for sina olika forratt-
ningar. Det kan déarfor snabbt bli
hoga kostnader for den hamn
som inte vill samarbeta.

DETHARSEDAN flera ar varit obli-
gatoriskt for alla hamnar att upp-
ratta avfallshanteringsplaner men
dé ingen kontrollerat om detta
blivit genomfort &r det idag manga
hamnar som saknar en sddan plan.
Transportstyrelsen har dir lagt ut
enmall pd nitet ddr hamnansva-
riga kan fylla sina uppgifter och
sinda dem direkt till TS. &

Krangel och dkade kostnader hos fartygsregistret

DET ARBADE dyrt och synnerligen
krangligt att registrera sin bati
fartygsregistret. Det hér har blivit
ett hinder f6r batdgare som beho-
ver ha registrering.

Allt farre batar viljer idag att
registrera sin bat i fartygsregist-
ret - det géller till exempel taxi-
batar och sadana som ar kortare
an12 m. Anledningarna ar flera,
men de frimsta dr 6kad byrakrati
och allt mer krangel.

Batliv har for en ldsares rik-
ning studerat problemen narma-
re. Batdgaren hade tankt sig att
under ndgra sommarmanader
anvinda sin fina bat som sj6taxi
ienhamninorra Sverige. Han
kontaktade Transportstyrelsen

11200 kr. Dértill kommer en arlig
avgift till registret.

Da det inte fanns en chans att
kora in detta plus 6vriga kostna-
derihans verksamhet fick han
avstar fran sina planer.

BATLIVHARKONTAKTAT TS for att ta
reda varfor avgifterna dr sa hoga.
Det forsta beskedet var att myn-
digheten har beslutat att sdnka
priset till 9 500 kr, men att det
ocksa var en hel del arbete med
en sddan hér registrering.

Vihar fatt en lista pa de atgér-
der som TS anser maste gorasi
ett sddant hér fall. Den listan ser
ut s har:

-Ta emot och granska ansokan.

- Eventuellt begara komplet-
tering (behovs oftast) ibland
upprepade ganger pa grund av
att sokande inte kommer in med
begiarda kompletteringar.
-Utforande av vissa kontroller
mot andra myndigheter, till exem-
pel firmateckningsratt och att per-
sonen ir svensk medborgare.

- Kontrollera yrkesfiskelicens nir
distriktbeteckning ska tilldelas.
-Kontrollera att det finns batbevis.
- Kontrollera om sokanden ska
ha nationalitetsbevis.

- Fora in baten i registret.

- Skriva bevis och dagbok dver
registreringen.

- Utfarda eventuella dokument
(till exempel nationalitetsbevis).

till en granskare.

- Fatta beslut i drendet.

- Skicka debiteringsunderlaget
till ekonomiavdelningen.

- Arkivera.

16VRIGTINGAR bland annat f6r-
delade overheadkostnader for
IT-st6d och arbetsplatser.

Den noggranna indelningen
av de olika momenten ska ha att
gora med det faktum att Trans-
portstyrelsens verksamhet ska
vara avgiftsfinansierat, det vill
saga ske till sjalvkostnadspris.

Batliv forstar att det inte blev
négon sjotaxi ddr uppe i norr...

Processen ovan galler alla
batar som ska registreras i far-

(TS) och fick dir besked att det - Kontrollera om komplettering - Gora ett debiteringsunderlag. tygsregistret.
inledningsvis skulle kosta honom  krévs. -Oversanda det aktuella drendet  Text: Lasse Bengtsson
WWW.BATLIV.SE BATLIV 4/2014
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Sjdlvkostnad var ordet

TRANSPORTSTYRELSEN I SVERIGE ska driva sin verksamhet finansierad av
avgifter. Det ska, sager dom, ske enligt sjalvkostnadsprincipen.

Forl&t, men vad tusan &r detta for nén sorts princip? Transportstyrelsen
(TS) har sjalv bestamt att det kostar 1400 kr per timme nér deras tjanste-
man ska gora nagot.

Darmed menas att det kostar TS samma summa, eller hur? Observera att
timkostnaden &r den samma oavsett vad det &r for forrattning TS-mannen utfor.

Lagger man dartill att alla resor, uppehalle, méaltider med mera debiteras
sarskilt vid uppdrag forstar man att det latt rusar ivdg med kronorna.

Fast detta ar forstés inte hela sanningen. Det &r konstigare &n sé...

Varje ar far TS en pase pengar fran staten —runt 100 Mkr. Men det &r bara ett
I&n. Vid arets slut ska TS betala tillbaka alltsammans. Pengapasen ska sa att
séga fixa driften under dret och aterbetalningen ska ske med de pengar TS drar
in pa olika avgifter. Det enda TS féar behélla ar de pengar som utgor sjalvkostna-
den. Sjalvkostnaden bor da vara just det — faktiska kostnader utan péslag.

Man kan undra om 1400 kr i timmen ratt éver ar en sjalvkostnad? Ingen
mer &n TS vet och vi lar inte & veta det heller.

Man kan undra vem som bestammer vad saker och ting kostarinom TS...
Saken blir inte battre nar samma TS far for sig att nu ska minsann alla
bathamnar kollas. Bakgrunden &r forstas toatémningsforbudet. For att klara

tillsynen av detta vill TS géra det sd att siga brev-vagen. Det handlar om
tillsyn av hamnarnas avfallshanteringsplaner och denna ska goras "lépande”,
det vill s&ga dterkommande.

Men att skriva brev kostar forstas — 1400 per timme.

Alltsa, d& infor vi en ny avgift, denna gang med sa kallad lspande rakning.
Darmed blir det annu svéarare for batklubbar, marinor och andra hamnégare
att hakoll pa kostnaderna.

TS bestammer ju sjalv — enligt sjalvkostnadsprincipen och pé lépande
rakning — vad denna avgift ska ga l6s pa.

Tank pa att en sddan tillsyn for de lite storre hamnarna bokstavligen
kostar skjortan. Plus en vél tilltagen arsavgift.

Jumera man tittar pa det har, desto mera frustrerad blir man. Jag kan
inte slappa tanken pé att detta luktar godtycke. For det kan val inte bara vara
frdga om okunskap? Transportstyrelsen avser till en bérjan framst att folja
upp klagomal pd hamnar med daliga témningsmajligheter.

FRAN DET ENA till det andra; i min forra kronika, den om sjgmannens sprak,
blev det tydligen lite férvirring. Ar en knop en knut?

L&t mig bara sdga s har; hade en landkrabba satt namn pa fart till sjoss
hade vi susat fram i 10 knutar... Férr i tiden matte man fart till sjoss genom
att |ata en sd kallad sk&dda dra ut en lina samtidigt som man métte tiden
med ett timglas. Nar sanden runnit ned ryckte i linan, skaddan slutade dra
ut lina och s& raknade man antalet knopar (knutar) pa linan. Ju flera, desto
hogre fart...

Lasse Bengtsson ar batpolitisk skribent i Batliv. Han &r dven kronikor
med frihet att framféra sina egna &sikter om svensk batpolitik.

Maila garna dina asikter om batpolitik: Lasse.Bengtsson@batliv.se
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Fantastiskt urval av batartiklar
Basta kvalitet till formanliga priser
Snabb leverans

Enkel och sédker betalning

Dra nytta av erfarenheten hos Tysklands
dldsta leverantér av bat- och yachtutrustning!

a.w.niemeyer.

Allt omborcl y

yachtutrustnmg sedcm 1745




Gota kanal satsar
infor batsasongen

GOTA KANAL HAR storsatsat infor
arets batsasong. Strackan Mem—
Norsholm, som drabbades av ett
jordskred i var, &r 6ppen igen. Borens-
bergs gasthamn har byggts ut och det
finns fler upplevelser for barnfamiljer.

En av sommarens storsta nyheter
langs Gota kanal ar just utbyggnaden
av gasthamnen i Borensberg. Géta
kanalbolag satsar 15 Mkr pa att om-
vandla ett vackert gammalt magasin
till en toppmodern gasthamnsservice
samt kafé, butik och turistbyra.

Till sasongen utkommer Gota kanal-
appen pa engelska och tyska. Appen &r
redan inarbetad for svenska batgaster
och innehaller information, som &r
praktisk under en kanalfard: gastham-
nar, service, mat, slussar och broar,
passagerarbatarnas position, mm.

— Cirka 30 procent av véra fritids-
batar pa Gota kanal ar utlandska. Nu
far de battre information under sin
kanalresa, sdger Anders Donlau.

Gota kanal &r 6ppen 5 maj—28
september.
www.gotakanal.se

o] s
L dsbara spannband
LASBARA SPANNBAND SAKRAR inte
bara lasten for transport utan &ven
for stold. Invavd i remmen finns
tva 2,4 mm rostfria stélkablar. Ett
effektivt hinder mot knivar och tanger
i handerna pa klafingriga. Spann-
banden finns i tre olika langder och
séljs i 2-pack. Pris fran 599 kr.
www.overlander.se

Sanningar om solen

SOLEN KAN BIDRA till var mentala
héalsa och hjalpa kroppen producera
D-vitamin. Men néar vi branner

0ss sa okar risken for att utveckla
exempelvis hudcancer.

NYHETER » BATLIV s PRYLAR

B

4 tiden forbittra forutsittningarna

Stromstad Arets Batkommun

Stromstad ar Arets Batkommun 2014. Det &r resultatet av en riksomfat-
tande undersokning som Sweboat, Batbranschens riksférbund, |atit gora.
Argumentet var "Stort kommunalt engagemang garanti for batlivet”.

-STROMSTADS KOMMUN
visar ett stort engage-
mang och envilja att hela

for kommunens invénare att ha
egen bat. Hir dr den kommuna-
la satsningen en garanti for att
batlivet fungerar bra, sdger Mats
Eriksson, vd for Sweboat.
Undersokningen visar att
Stromstad skapar goda mojlig-
heter f6r kommunens invanare
att ha bat. Kommunen investerar
16pande i underhall och uppgra-
dering av sina brygganlidggningar
med totalt 1 700 batplatser och
tar ddrigenom ansvar for tillgang,
kvalitet och sakerhet. Miljosats-
ningarna omfattar spolplattor for
batbottentvitt, pumpanlaggning-
ar for mottagning av toalettavfall
och miljostationer.

Batplatser dr mycket attrakti-
vaienkommun med Stromstads
lage och andelen kommuninva-
nare och sommarboende som vill
ha egen bat dr hog. Med atgérder
som gjort att kotiden till en kom-
munal bétplats borjat forkortas
och planer pa hur kon ska kunna
kortas ytterligare tar Stromstad
nu steget till forstaplatsen.

I UNDERSOKNINGEN FICK kom-
muner, batklubbar och privata
aktorer svara pa fragor om bland
annat kostnader och kotider,
service i anslutning till hamnar
och forekomst av miljostationer,
bétbottentvittar och pumpan-
laggningar for toalettavfall.
Kommunernas forvaltningar
ombads dessutom att redo-
visa for investeringar och olika

utvecklingsprojekt for batlivet.

Nirmast efter Stromstad pa
kommunrankningen placerade
sigiar Sdderhamn och Visteris,
som ocksa gor gedigna satsning-
ar fOr att ge sina invanare mojlig-
het till ett rikt batliv. &

Tioi topp
1Stromstad ~ (4)
2 Soderhamn  (6)
3 Vasteras )
4 Nynashamn (2)
5 Sotenas m
6 Karlshamn  (20)
7 Gotland Y
8 Mariestad  (3)
9 Harngsand  (NY)
10 Norrképing (1)

(forra arets placeringar i parentes.)

Ju oftare och svérare vi branner
oss, desto storre ar risken att vi inte
kan reparera skadorna. Skydda dig
genom att undvika att branna dig
och undvik 6verdriven solexpone-
ring. Lar kanna din hud och ha koll
pa forandringar.

www.euromelanoma.org/
sweden/home-1

RIB-batsforare struntade i dddmansgrepp

EN RIB-BATSFORARE HAR domts till
boter for vardslashet i sjétrafik av
sjodomstolen vid Stockholms
tingsratt. Mannen hade kort fort i
hog sjo och kastats 6verbord medan
RIB-baten med oférminskad fart
rande upp pé land.

Sjodomstolen dsmde mannen for
att han inte anvant det dodmans-
grepp som fanns till batens motor.
Tillsammans med den hoga farten
visade foraren darmed en oaktsam-
het som inte kan betraktas som ringa.
Ratten konstaterar ocksa att foraren

var medveten om den rekommen-
dation som géller fér anvandandet
av "dédmansgrepp” och vikten av att
anvanda den. Enligt dklagaren maste
mannen ha brutit i gott sjomanskap
till forekommande av sjéolycka.
Lasse Bengtsson
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HONDA

The Power of Dreams

Honda Marine fyller 50 &r!

Jubileumspriser* pa alla vara fyrtakts utombordsmotorer.

Samtliga Honda fyrtaktsutombordare har de
effektivaste systemen och tekniska I6sningarna for
sitt effektomrade sé att du alltid far basta fart och
prestanda, vilken motorstorlek du an valjer - vid
alla varvtal.

Honda VTEC (variabla ventillyft och ventiltider), ger | [ rfl

maximal motorprestanda fér de stérre motorerna. & A e
ANnnive
Med programmerad brénsleinsprutning (PGM-FI) far AL e,
du en dverlagsen férbranningskontroll, férbattrad I 1964 - 2014
bréansleekonomi och férbattrad startprestanda. '; T i 4-Stroke Fnei
e Leader in e Engine

www.hondamarine.se Technology for 50 Years.

HONDA
mMmARINE

Utrustningen &r varierande per modell.

BF8 (Ord pris 25900 kr)

BF50 (Ord pris 74 900 kr)

BF100 (Ord pris 116 900 kr)

HONDA
MARINE

*Med reservation for slutférsaljning. Jubileumspriserna
géllert om 31/7 -14.



PRESTANDA - TRYGGHET - KVALITET!
HUMMINBIRD.
NYA DF25A/30A

- Lattast i klassen!
- Lean Burn
- Elektronisk bransleinsprutning

HELT NYA

S BER

Nar skarmstorleken inte ar allt men avancerade

funktioner dr ett maste, ardet smart att

investera i 600 Serien. Med en otroligt tydlig

HD-skarm, ar det en prisvard och perfekt >
[6sning. Valen ar manga, Imaging Sonar,

SwitchFire Ekolod och GPS kartografi.

Side Imagin magins tehFire 31Beam PLU:
480H X 640V | 5" DISPLAY
GerHusaI ris ta\H lara bilder for
tydlig visning i skarpt solljus.

Way of Life!

C

COMSTEDT

it -

GARAN

www.suzukimarin.se



Grynnan vid Risé marks ut. Foto: Andreas Johansson (Transportstyrelsen).

Ris6-grynnan dntligen utmaérkt

Ménga fritidsbatagare som fardats i S:t Annas skargard utanfor
Soderkoping i Ostergotland kanner till grundet "Risé-grynnan.

HARHARDET intriffat
saval tillbud som olyckor
nér batar gatt pa grund.
Men nu har Riso-grynnan fa en
egen prick, for att forhindra fler
grundstotningar.
Transportstyrelsen, Sjofarts-
verket och Stockholm radio har
de senaste tre aren haft en tav-
ling kallad ”Okinda grund”, dir
allméanheten uppmanats att rap-
portera okdanda och vilbesokta
grund. Det handlar om platser
dér manga gar pa grund och dér
alla med lokalkidnnedom vet att
det ar besvarligt.
Ett av de 6kdnda grund som
rapporterats in till tavlingen ar

den sé kallade Riso-grynnan,
Oster om Ormoarna pa Aspdja-
fjarden vid till farleden mellan
Arkosund och Vistervik (7Sjo-
4:an”). Grundet har haft manga
pahilsningar under aren efter-
som det ligger i nirheten av den
mycket populédra natthamnen vid
Ris6. Det har lett till bade per-
son- och materialskador.

-Vihar fatt flera bidrag i
tavlingen som pekat pa att for-
battrad utmérkning skulle hin-
dra méanga olyckor och tillbud.
Darfor rekommenderade vi de
olika intressenter som har med
Ris6-grynnan att gora att mirka
ut grundet, sdger Lars-GOran

Nystrom, sjosakerhetssamordna-
re pa Transportstyrelsen.

Utmarkningen av Ris6-gryn-
nan skedde 15 maj. Med vid
utmarkningen var bland andra
tva av rapportOrerna av grundet
till tavlingen Okinda grund, Eva
Tingvall och Lena Falk.

- Grundet ligger alldelesi
narheten av en valdigt popular
natthamn och det dr ménga fler
dnjag som gatt pa grynnan. Det
ar mycket svart att upptdcka nir
det glittrar i vattnet, siger Eva
Tingvall.

- Nuslipper jag och 6vriga
"seglarfolk” var oroliga for att g&
pagrundet. &

%ﬂ.ELK Rog

HET'I¥ EME

Sail Oland — Ny butik

SAIL OLAND ARett nystartat foretag
som har inriktning pa butiksforsalj-
ning av sjoklader frén Helly Hansen
och det egna market Sail Oland samt
batinredning frén Stikkan design. Sail
Oland 6ppnar sin sommarbutikien av
sjobodarna i Byxelkroks gasthamn i juni.
www.sailoland.se
|

[o] "
Byteshandel pa natet
TRADLY AREN ny sajt for byteshan-
del. Batagare och andra kan testa
den gratis i sommar.
www.tradly.com/batliv

)~

Myggnat med sugpropp
HAR ARETT skydd som héller myg-
gorna ute frén baten. Det monteras
enkelt med tva sugproppar pé port-

Zc-?:ﬂt}'i{!'i 1
Maus == -
e =T et '_ = '
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Ensamsegling jorden runt med 22-fotare

EN MAXUS 22 med skeppare Szymon Maxus 22 ar en ny modell fran
Kuczynski startar ensamseglingen Northman lanserad 2013 och &r ritad
jorden runt frdn Kanariedarnaihost.  av Jacek Daszkiewicz. Bdten utrustas
Den planerade rutten fér Szymon med dubbla roder, férstarkt rigg, nod-
ar att korsa Atlanten till Karibien, utgéng via akterspegeln, navigations-
vidare till Panama, genom Torres bord samt ytterligare sakerhetsut-
sund, vidare mot Godahoppsudden, rustning som till exempel EPIRB, AIS,

ater Atlanten och att vara tillbaka till  GPS, raddningsflotte och VHF.
Kanariedarna 2016. www.dynamicyachts.se

Ny marin serie

GARMIN HAR PRESENTERAT GNX 20
och GNX 21 - de senaste tillskot-
ten i Garmins marina segment.
Instrumenten &r optimala fér bade
segel- och motorbat med sina helt
anpassningsbara displayer och laga
stromfarbrukning.

GNX 20 och GNX 21 har en
4-tums, monokrom skarm som kan
visa fler an 50 marina paramet-
rar inklusive djup, fart, vind, och
navigations-
data. GNX 20 “2a 40
har svarta 3 q L
siffror pa vit Eﬁ
bakgrund, och 104
GNX 21 har vita
siffror pa svart
bakgrund.

Pris 3 899 kr respektive 4 299 kr.

www.garmin.se

_
ie

lighten eller fonstret.

Myggnatet ar finmaskigt for att
halla sma insekter och knott utanfor.
Passar upp till 650 x 200 mm inner-
matt. Pris 225 kr.

www.waterlinedesign.se

Nautiska smycken
SVENSKA MARIS SAL (havssalt pa
latin] tillverkar sportiga smycken i
marin stil for hand p& Hong i Géteborgs
skargard. Produkterna séljs via Etsy.
Bakom varumérket stér den
grafiska designern och sportdykarin-
struktéren Maria Johansson Bayindir.
Alla produkter &r tillverkade for hand
av hogsta kvalitet med material.
www.byMarisSal.etsy.com
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Vi har fatt hjaip!

Roodberg

—

L
Vsteras Forenade BétklubbagH]

Seaquip ar specialister pa batupptagmng med hydraulvagn
och kran. Vara batstottor ar marknadens bésta och passar
till alla battyper utan begransningar i vikt och langd.

P — 1\ -;J \ _,;-*’T‘x,_

« Flexibel och rationell bathantering
o Sdkrare arbetsmiljo o
o CE-mérkta & marknadsledande sedan 1954 «
o Lattstaplade for en prydlig hamnplan
» Frigor nya forvarings/parkeringsytor o
« Varmgalvaniserad eller doppmalad bla e

Passar alla batar
och skrovformer!

Vi hjdlper géarna er att organisera, kontakia oss!

seaquIP &=

+46 8 571 504 28

Djurd Batvarv - www.seaquip.se -

RF Inshore Race 2014 -

AF INSHORE RACE kappseglas i &r
som en ren inomskarssegling med
start och mal lordag 28 juni pa
Stockholms strom. Seglare, som inte
ar bortskamda med stor publik och
uppmarksamhet, far nu tavla infor
10 000-tals &skadare. Och pa kvallen
kommer de basta att hyllas med fina
priser p& Skeppsholmens scen infor
stor publik.

Arrangorsklubben KSSS kommer
att bestamma en bana efter vader
och vindprognos. Men bétarna kom-
mer att starta runt lunchtid och segla
ut forbi Nackas strander och tillbaka
till C|ty efter ndgra timmar.

kappseghngfora”a

Foto: OskarKihlborg. = =~

AF Inshore Race avgors dagen
innan starten av "stora” AF Offshore
Race (f.d. Gotland Runt) och kan ses
som en uppvarmning eller prolog infor
sondagen.

http://www.ksss.se/AFOR/AF-
Inshore-Race-2014/

Vikbart vinschhandtag

JAN SMEDE HAR konstruerat ett nytt,
vikbart vinschhandtag. Han tog ett av
sina vinschhandtag och kapade det
med en sned snittyta nara vridcen-
trum. Sedan skruvade han fast tva
skanklar, en pa vardera sidan, och
skapade ett handtag med en horison-
tell led, likt ett gdngjarn. Det vikbara
handtaget kunde nu stallas rakt upp
och skapa mojlighet att lagga linan

' Navionics nyheter

BASERADE PA SJIOFARTSVERKET
(Swedish Maritime Administration)
samt Hydrographica, finns nu senaste
kartografi for Sverige tillgangligt.
Kombinationen av senaste S57 Data
fran Sjofartsverket och uppdaterad
Hydrographica data, forsakrar Navi-
onics att man anvander marknadens
basta kallor som finns tillgangliga. |
tillagg, har Navionics ocksé sett dver
presentationen for att visa kritisk
data i olika zoom nivaer.

De nya sjokorten Navionics+, Pla-
tinum+, och Gold, kan enkelt dateras
upp, och ger tolv manaders fria upp-
dateringar under forutsattning att
Freshest Data har aktiverats. Gold och
Platinum+ kan uppdateras online.

www.navionics.com

kring vinschtrumman. Men genom
att vinkla handtaget lite till kunde en
rorelse skapas som paverkade laset
s att handtaget med en hand ltt
kunde lyftas rakt upp.
jan.smede@gmail.com

Nya specialsjokort
HYDROGRAPHICA KOMMER VARJE
ar ut med nya specialsjokort. | &r &r
utgivningen férdelad pa Stockholms
skargérd och Vanern.

| Stockholms skéargard har
sjokortsportfoljen dver sodra ytter-
skargarden utvidgats ytterligare ett
steg norrut mot Runmard, i och med
arets tva nya kort 615-13 Runmaro

| Vidskaren och 615-14 Ragskar. De nya

LINDER ARKIP 460 har fatt en uppda-
terad pulpet med djupare, alumini-
umpaneler, plats for infalld 7 tums
skarm, infallda reglage och mugghal-
lare. Aven vansterpulpeten ar ny.
Fordacket har fatt utokade

forvaringsmajligheter och baten har

fatt bade nya LED-lanternor och ny

stripning. Pris 104 700 kr.
Forandringarna galler aven Linder

Sportsman 445 Catch och Max, som

bade har fatt ny pulpet och stripning.
www.linder.se

korten 6ppnar manga fardvagar som
tidigare verkat svarnavigerade men
som egentligen inte &r det. Ytterli-
gare tva kort &r planerade till 2015 i
samma omrade.

I norra Vanern har Hydrographicas
flitiga Vanerfilial skapat ett helt
nytt batsportkort 132-01 6ver den
grunduppfyllda och svarnavigerade
skargarden mellan Karlstad och
Kristinehamn. Kortet &r 12-sidigt i
traditionellt spiralbundet A3-format
men med Hydrographicas detaljera-
de sjokortsskala 1:10 000.

www.hydrographica.se
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Mérkning med DNA

STOLDSKYDDSMARKNING MED DNA
har blivit allt vanligare. Det &r effektivt
och ger en sparbarhet som avskréacker
kriminella, enligt polisen.

Tekniken har funnits lange och har
de senaste dren uppmarksammats
i Sverige. Det handlar om att méarka
gods med MarkDNA, som polisen kan
upptacka genom UV-ljus.

Polisen i Stockholms l&n har
utrustat polisbilar, godsspangrupper,
hittegodsenheter och sjopolisen har
utrustat sina hilar och batar med
UV-lampor fér att kunna soka efter
stulet gods som &r markt med Mark-
DNA. Aven Kustbevakningen har det.

Nar batklubbar har anslutit sig och
medlemmarna markt upp sina batar
och tillbehar kommer omradet att kun-
na skyltas upp i avskrackande syfte.

En marksats for hushallen kostar
600-1500 kr. Forutom baten och
battillbehor kan man marka hemmet
och annat man vill skydda med
MarkDNA.

Forsakringsbolagen IF, Folksam,
Lansforsakringar och Trygg-Hansa
har tillsammans med respektive
leverantor finansierat MarkDNA-kiten
till hushéllen. Alla som vill kan képa
DNA-kit genom att soka pa MarkDNA
pa internet och ga in pa valfri leveran-
tors hemsida.

— Vitycker att det har &rbraoch
hoppas att det far samma verkan hos
oss i Sverige. Vi kommer att ge sjélv-
riskreducering vid stold av bat eller
motor for alla vara kunder som har
DNA-markningen, sager Jacob Enestad
pa forsakringsbolaget Svenska Sjo.

MED UTGANGSPUNKT I en vanlig Bus-
ter XL Pro har Robert Aberg i Kiruna
konstruerat en bat som kan anvéndas
till allt fran att kora pé grunda forsar
till att radda liv.

Robert har dopt baten till Nordic
Rescue Boat. Den &r utrustad med
en amerikansk hagtryckspump
som ger 8-9 bars tryck och 3 500
liter vatten per minut. Motorn, som

anvands bade for framdrift och till
vattenpumpen, ar en Yamaha 150 hk
utombordare.

Nordic Rescue Boat bygger pa
standard komponenter som kan
servas i hela Sverige. Den har ett
djupgdende pa endast 30 cm och
gor over 30 knop bemannd med fyra
personer och last.

http://nordicrescue.com

o .
Avlastare fran Spinlock
SPINLOCK HAR LEVERERAT Gver en
miljon av sina populéra XTS-avlasta-
re. Nu kommer arvtagaren, Spinlock
XTR, som &r utvecklad
for optimal hallkraft
pa moderna linor.

XTR lanseras
med Reactor
Cam Module
—en helt ny teknologi som ger battre
hallkraft pa alla lindimensioner. Inte
minst p& moderna batar med klenare
linor med Dyneema-karna. Reactive
clutching innebar att bade avlasta-
rens bas och kam &r rérliga och sitter
sammanlankade for att f& maximalt
grepp om linan.

God mat pasjon
DETHARAR T
en lacker h |
inspirations- ' ’5.-"’# T
bok for alla
som gillar att
laga mati
baten. Jennie
Nilsson

har skrivit
boken och
for att dela
med sig av sina egna erfarenheter

av matlagning ombord valde hon att
dokumentera resan och matlagning-
en under férra sommarens seglings-
semester. Boken &r mycket praktiskt
utformad med hérliga bilder som ger

Batliv

Sjotyllerilagen ar
enrenmorallag

LAGEN OM SJOFYLLERI stadgar att den som framfor en b&t som &r tio
meter lang eller langre, eller kan gora femton knop eller mer, inte far dricka
mera alkohol &n en bilforare.

Den slar stenhart mot den passagerare som druckit nagra glas vin och ar
den nyktre batforaren behjalplig med till exempel navigation eller fértojning.

Eftersom lagen talar om "uppgift av vasentlig betydelse” &r det tveksamt
om den som tagit en nubbe till sillen ens far upplysa féraren om risker som
kan tankas uppsta under fard.

Jamfor det med reglerna for vagtrafik.

En bilpassagerare kan sitta aspackad i baks&tet och ge foraren tips
och anvisningar om mandverreglage, inbromsningar, korsatt och lamplig
fardvag utan att riskera minsta tillsigelse av trafikpolisen.

| praktiken betraktar lagstiftaren allts bilférare som vuxna manniskor
som kan fatta egna beslut och batfsrare som lallande idioter.

Visst finns det skillnader mellan att kéra bét och att kora bil.

Bilar som kor i riktning mot varandra med 100 kilometer i timmen mots
konstant med bara ndgon meters lucka. S&dana situationer uppstar sallan
eller aldrig till sjéss, dar farterna ar lagre och avstanden mellan batarna
avsevart storre.

Men trots att riskerna &r mindre till sjoss, vill staten till och med kont-
rollera passagerarna.

Jag skulle tycka att lagen var dalig &ven om den gallde alla flytetyg, fran
luftmadrasser och uppat. Men den skulle &tminstone
vara rattvis.

Och var kom det dar med 10 meter och 15
knop ifrdn, om inte fran kl&fingriga politiker som
skot fran hoften for att visa sig radiga?

Effekterna av lagen ar hogst tveksamma.

Det enda vi vet med s&kerhet ar att den belastar
de rattsvardande myndigheterna, medan
uppklaringsprocenten for évriga brott
fortsatt ligger p& en pinsamt |ag niva,
internationellt sett.

Sjofyllerilagen &r en ren morallag
och jag hoppas att den bliren
belastning for varenda kandidat till
riksdagsvalet i host — sominte ar-
betar aktivt for att den ska &ndras.
Robert Aschbherg

Robert Aschberg ar krénikor i Batliv. Robban ar TV-producent
och journalist med ett stort eget batintresse. Han &r dven
medlem i Sjoraddningssallskapets styrelse.

Pris 1390 kr. nya impulser. | Batliv &r Robban krénikdr med rétt att tycka till. Om du har dsikter eller
www.lirosropes.se www.berghs.se tips s kan du maila honom pa adressen Robert.Aschberg@batliv.se
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Enkla lanet

— finansiera baten eller
battillbehoren och fa snabbt besked

~ Gor sa hir for att ansoka
- Ga in pa seb.se/enklalanet
* Ring 0771-BATLAN (0771-228 526) och ange "Enkla lanet” - du far lanebesked direkt!
« Kom in pa narmaste kontor - du far besked och hjilp medan du vantar!

* Vitillimpar individuell prissattning (rdnta for narvarande 4,75 % - 12,86 %) och en sedvanlig kreditprovning gors alltid.
Det fér inte finnas nagra betalningsanmarkningar och lagsta arsinkomst ar 180.000 kronor.

Om den rorliga arsrantan ar 5,64 %, blir den effektiva rantan 5,79 % for ett annuitetslan pa 100.000 kronor upplagt pa 5 ar, ingen upplaggnlngsavglft betalning sker via autogiro.
Det totala beloppet att betala, under forutsattning att rantan ar oforandrad, blir 114.995 kronor och din manadskostnad blir 1.916 kronor. Arsrénta per 2014-01-08.

Vilkommen till Sveriges stérsta flytande batmassor!
> Fr| entre Fri parkerlngcaOpret 10-18 alla dagar

| v
pa Orust || H \ | :f,&
/ak 24-alg 2014 \ 2931aug2o1a N
oppnavarv nu / alltpasjon.nu 000t
By o/ ,ﬂ / . . Py
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Nya ekolod med CHIRP (Compressed High—lntensi;cy Radiated Pulse)
ger betydligt battre bilder av botten och fiskar som ska fangas.

Mer teknik ger battre ekolod

Flera tillverkare av marinelektronik har nu
ekolod med CHIRP (Compressed High-Inten-
sity Radiated Pulse] pa sitt produktprogram.

a CHIRP ARIsig ingen
E direkt nyhet, men det
ar forst nu den har fatt

genomslag i ekolod for vanligt
batfolk och till priser fran cirka
5000 Kkr.

Vihar tidigare visat ekolod med
CHIRP fran Garmin och Raymari-
ne. Ivaras fick vi tillfalle att prova
en bat utrustad med de nya Elite-7
respektive Elite-5§ CHIRP.

Vid visningar av nya produk-
ter framstdr ofta nyheterna som
mycket béttre 4n sina foregéngare.
Med Elite CHIRP har Lowrance
tagit ett rejalt kliv uppét eller
framat, beroende pa hur man ser
det. Bilden ar mycket klarare och
tydligare jamfort med traditionella
ekolod och smé ekon framgar
vildigt tydligt. Anvindaren far
enklare att producera en ren bild
eftersom CHIRP-tekniken separe-
rar fiskarna bittre fran varandra.

DESSUTOM HAR PRISNIVAN sénkts
for den hir typen av fina ekolod.

Det som dr nytt dr den sortens
forenklade CHIRP teknik som
Lowrance och andra tillverka-
re borjar anvanda. Genom att
begriansa CHIRP:s frekvensom-
fang kan priserna pressas.

ISTALLETFOR att skicka en frek-
vens i taget skickar CHIRP ett
kontinuerligt svep av frekvenser,
fran lag till hog. Med CHIRP-eko-
lodstekniken tolkas sedan frek-
venserna individuellt nir de
kommer tillbaka. Eftersom det
har kontinuerliga svepet av frek-
venser ger CHIRP ett betydligt
bredare spektrum av information
kan CHIRP skapa en tydligare
bild med hogre upplosning.

Ett traditionellt ekolod sédnder
pulser pa en frekvens av 50 eller
200 kHz medan CHIRP-ekolo-
den sdnder langre pulser 6ver ett
storre frekvensomrade, 130-230
kHz. Till de nya ekoloden finns
ett stort utbud av olika givare.
Lars-Ake Redéen

Kolla gasolen infdr
batsdsongen

BATENS GASOLANLAGGNING AR l5tt
att glomma bort. Kosta pa digen
extra koll infér sommarens utflykter.
Har ar fram fem konkreta tips for en
arlig genomgang av din utrustning.

— Det manga glommer att géra ar
att arligen se ver sin gasolutrust-
ning. En vanlig orsak till olyckor med
gasol ar lackage i slanganslutningar.
Det kan du enkelt undvika genom att
folja var femstegsprocess, med malet
att blijust "gasklar”, sager Magnus
Olsson pa AGA Gas.

Fem enkla tips for att bli gasklar:
s L&t alltid flaskan sta upp. Hantera
och forvara alltid flaskan stdende.
s Gor ett lacktest. Kontrollera slang
och anslutningar nar du byter flaska.

Anvand sapvatten eller AGA:s TL4 spray.

¢ Ratt tryck. Las bruksanvisningen for
tryckregulatorn du ansluter till gasol-
flaskan innan du kopplar in den.

s Stang flaskventilen. Stang alltid
flaskventilen nar du inte anvander
utrustningen.

s Placering av gasolflaskan. Forvara
aldrig gasolflaskan under grillen eller
pa platser dar temperaturen kan bli
upp mot 65° C, till exempel pa ingla-
sade balkonger.

Kontrollpenna for gasniva

DOMETIC GASCHECKER GC100 &r en
smart penna som kollar gasnivan

i gastuber. Med ultraljudteknik
beraknar pennan fyllnadsnivan i
standard propan- eller butan-gas-
flaskor.

Den batteridrivna GC100 kontroll-
pennan &r lika |ldng som en vanlig
penna och vager endast 25 g. Den kan
anvandas pa alla vanliga gasflaskor
i stal och aluminium, som &r fyllda
med propan- eller butan-gas och har
en diameter p4 200-350 mm.

Produktguide blir mobil

PRODUKTGUIDEN FRAN International
Farg finns nu att ladda ner som app
for i0S och Android, vilket ger bataga-
re mojlighet att snabbare och enklare
skaffa sig information om produkter
och méalningssystem.

Icom
marinradio

- Ett komplett
sortiment
for din sdakerhet
pa sjon!

* Innovativa sékerhets-
produkter © Slagtaliga
* 5 ars garanti
* Vattentata IP67 ° Robust
japansk kvalitet

For mer info och
narmaste aterforséaljare:
www.srsab.se

O
ICOM
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Mer spanning i Volvo Ocean Race

Med sju batar pa startlinjen och en ny entypsklass blir Volvo Ocean Race 2014-2015 riktigt
spannande. Forandringarna mot tidigare race ar stora. Text & foto: Lars-Ake Redéen

KNUT FROSTAD AR vd for
Volvo Ocean Race sedan

2008. Han har sjilv del-
tagit i kappseglingen fyra ganger.
Batliv fick en intervju med Knut
Frostad vid tavlingens hogkvart-
eriAlicante i slutet av maj.

Huyr ser liget ut infor Volvo
Ocean Race 2014-2015?

- Det blir sju team den har
gangen. Jag hade hoppats pa atta,
men det blir for lite tid for ett
attonde team att forbereda sig,
sager Knut Frostad.

Har den nya battypen mot-
svarat eva forvintningar?

~Vivar tvungna att gora radi-
kala fordndringar. Forst maste
vi bestimma vad vi ville astad-
komma och vilken budget skulle
vi ha. Det var uppenbart att vi
maste dndra battypen. Budget
var en stor fraga liksom risken,
kommersiellt och sdkerhet.

Vilka dir de viktigaste forind-
vingarna av batarna?

-Vihade budgetar som oka-
de varje gang. 2008-2009 lag
snittbudgeten pa 26-27 MEURO
och vinnarens budget var 6ver 50
MEURO. Nu kostar det 5-7 MEU-
RO per ar dver tva ar att driva en
satsning inklusive besattning.

VOO

wolreoCaINaGE. Sem

Ar VOG6s en siikrare béttyp dn
VO7o0?

- Baten var inte sé viktig utan
viville minimera risk och utveck-
la Volvo Ocean Race. Bétarna
maste bli mindre, men de blev
storre dn jag trodde. Akterifran dr
den nya baten bara 2 cm smalare
dnenVOyo.

-Ingen tyckte att vi hade ett
fartproblem med de tidigare batar-
na. Vihade problem med ekono-
mi, risk och styrka och vi méste bli
battre p att visa oss i media.

Vilka dir de stérsta utmaning-
arna for deltagarna den hir
gdngen?

-Det var uppenbart att kost-
naderna maste bli ligre och
sakerheten battre pa batarna.
Priset for att gora dem starkare
dr batfart. Det ar inte sikert att
de blir s mycket langsammare,
men de blir battre och mycket
starkare. I lattvind, kryss och
slor kommer batarna att vara lite
langsammare, men pa undan-
vind kan de till och med bli
snabbare med tiltad kol, langre
bogsprot etc.

Hur viktigt dir det att alla
bdtarna kommer i mdl efter
varje etapp?

2014-15 ROUTE

L % r

snabb takt. Har &r Knut utanfor hamnen vid huvudkontoret i Alicante, dér

starten gar 4 oktober.

- Det ar otroligt viktigt for oss.
Detvar en klar designinstruktion
ochviville ha en stor marginal
for det. Nukan seglarna fokusera
mycket mer pa att segla &n tidigare.

Bdtarna har en enda motor

for allt. Hur fungerar det?

- Det dr inga problem alls.

De forbrukar fyra liter diesel per
dygn for laddning, el och vatten-
tillverkning. Till nésta race tror
jag att vi kommer att anvinda
generatorer med propellrar i vatt-
net och dd kommer det att ga at

49

annu mindre motorkraft.

Vad tror du om Team SCA:s
chans?

-Det ar verkligen spannande
att folja dem. Det dr forsta gang-
enviser en sa bra satsning for
tjejer. De har egentligen béttre
forutsattningar dn de andra
teamen eftersom de var sa tidigt
ute och de har storst budget. De
kommer sikert att vara konkur-
renskraftiga.

Ny far vi se fler team frin
Skandinavien?

- Det var tva initiativ pa gang i
Sverige den hir gingen. Det som
saknas dr personer som Roger
Nilsson, som ar valdigt duktiga
pé att skapa projekt som de sélde
och genomforde. Roger var en
pionjar och jaglirde mig allt av
honom, Gurra Krantz och de
andra svenskarna.

- Pengar ir inte problemet.
Det ar jobbet att skapa ett pro-
jekt. Tyvarr har dagens proffs-
seglare blivit vana att fa betalt
fran borjan.

Vilket dir det biista sdttet att
folja tavlingen?

-Via Internet och TV. Det blir
TV-sidndningar i Sverige ocksa,
men vilken kanal ar inte klart dn.
De nya batarna ér fran borjan
designade for TV-utrustning-
en. Mikrofonerna dr inbyggda i
skrovet, skyddade for vind och
vatten, sd att vi ska fa battre ljud
fran seglarna. &
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W Tingsratt underkdnde lansstyrelse

For ett &r sedan stoppade en kustbevakare tva vattenskoterforare i en allméan farled inom
Umealvens delta —av lansstyrelsen i Vasterbotten utsett till naturreservat. Text: Lasse Bengtsson

DE BADA FORARNA dtal-
ades vid tingsratten i

Umea {or brott mot f6r-
budet att framfora vattenskotrar
inom reservatet.

Men efter att noggrant gran-
skat fallet ogillade tingsratten
hela atalet. Rétten forklarade
att lansstyrelsen helt enkelt inte
hade rtt att sdrskilja vattensko-
ter fran andra vattenfarkoster.
Det stred ocksé mot vissa para-
grafer inom EU som tar avstand
fran sirskiljande bestimmelser
och som hindrar varor att fritt
rora siginom EU:s granser.

Domen i Umed kan f stor
principiell betydelse och faktiskt
satta alla forbud som bara giller
vattenskoter ur spel.

Det fanns en rad anledningar
till att malet mot de bada vatten-

skoterforarna ogillades. En av
dessa var att alla andra farkoster
- fran sma aktersnurrebatar och
uppat kunde fardas i den allmén-
na farled som gér genom flod-
deltat. Vanliga sjolagar giller, till
exempel fartbegransningar.
Nagon milj6fara ansdgs inte
skotrarna utgéra - en modern
skoter dr idag CE-markt och har
betydligt renare utslapp dn andra
mindre motorbatar. Den ger
dessutom betydligt mindre svall.

AKLAGAREN ANSAG ATT de bada
férarna - som bada sysslar med
forsdljning av just vattenskoter
maste ha kint till att det var
forbjudet att kora vattenskoter
inom deltat. Men da farleden
genom deltat var enda vigen
att na till havet och da lansstyr-

Envattenskoter &r en typisk vattenfarkost.

troligen att alla skoterforbud,
tagna pa samma sétt som av lans-
styrelsen i Visterbotten maste
omprovas.

I samband med Batlivs press-
laggning kom beskedet fran
tingsritten i Umea att det blir
inget 6verklagande. Tingsrittens
dom star fast. ©

elsen inte anvisat nagon tilliten
fardvag ogillades dven denna
invindning av tingsritten.

Tingsritten finner ddrmed att
lansstyrelsens forskrift inte bor
tillampas och dtalet ogillas.

Om malet nu 6verklagas och
utslaget blir detsamma som vid
tingsritten i Umead innebdr detta

ek

Exkius’i\/a vindsl&doi och glasr ken till bryggor och uteplatser

Bryggliv saljs och marknadsfors av Batsystem AB, www.bryggliv.se, 031-69 03 80
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Ny vd for Hjalmare Kanal
PER ERIKSSON AR ny vd for Hjalmare
Kanal AB, som ar helagt av Sveaskog.
Hjalmare kanal ar Sveriges &ldsta
kanal som fortfarande &r i bruk,

och trafikeras arligen av hundratals
fritidsbétar och passagerarfartyg.

| &r firar dessutom Hjalmare kanal
375-arsjubileum. | &r &r kanalen
oppen fran 6 juni till 17 augusti.

o)

Propellrar fran Korea
ALUMINIUMPROPELLRARNA BS.PRO
fran koreanska BaekSan distribueras
nu i Sverige av drev.se. Sortimentet
innehaller propellrar for de flesta drev
och utombordare, fran 4 till 6ver 300
hk. Finns till de flesta fabrikat s& som
Mercury, Yamaha, Suzuki, Tohatsu,
Honda, Volvo, Evinrude.

www.drev.se

Bogpropeller som
passar mindre batar

LEWMAR LANSERAR DEN nya 110TT
bogpropellern som passar bra for
batar upp till 28 fot. Stort fokus har
lagts pa att skapa en liten, I4tt och
kompakt enhet. Med en vikt pa 8 kg
ar den 6ver 30 procent lattare &n de
narmsta konkurrenterna.

Tack vare det kompakta formatet
och trumman pé endast 11 cm &r det
mojligt att placera den langt fram
i baten for att maximera kraften.
Motorn pa 1,5 kW (2 hk] har lang
driftstid och kan leverera 28 kg tryck
i sju minuter utan att bli 6verhettad.
Pris frdn 7 535 kr.

www.comstedt.se

Forsta segelbaten med integrerad hybridmotor

ROSATTRA BATVARV HAR levererat en
Linjett 37 med hybridmotor fran Nan-
ni, modell N4.38. Den nyproducerade
batens hybridmotor bestar av en die-
selmotor pa 37 hk och en integrerad
elmotor pa 5 kW. Ett litiumjon batteri
pa 5 kW ger en snabb aterladdning pé
endast 1timme (i teorin) vid diesel-
drift. Kapaciteten forvantas vara 4,5
knopi cirka 3 timmar, vilket ar mycket
imponerande, och hybriden kommer
alltsd kunna anvandas till betydligt

mer &n bara hjalpmotor fér in- och
utfart frdn hamnar.

Tidigare hybridmotorer har inne-
burit en separat 3-fas motor vid sidan
om dieselmotorn som tar mycket
plats. Nanni har en unik losning for
integrerad hybrid som endast innebéar
en forlangning pd motorn med 12,5
cm for hela monteringen. Detta kraver
att inredningen anpassas nagot,
vilket &r Rosattras specialitet vid
nyproduktion.

Med vart battrailersortiment ser vi till att de férsta och
sista strackorna pa batturen ocksa blir riktigt njutbara.
Vi har bokstavligt talat satt sékerheten framst genom att
chassi, bromsar, falgar, dack och stédrullar har konstruerats
fér hogsta tdnkbara slitstyrka. Var egenutvecklade ljusramp
moter de krav i Sverige som finns gallande belysning och
synlighet fér bakomvarande trafikanter.

Kort sagt: en battrailer fran Thule gér din transport saker
och enkel. Aventyren ska ju inte bérja férran du lagt ut.

Thule 5015V
Totalvikt 500kg, obromsad
Pris fran 13.980:- inkl. moms

Produkten pa bilden &r extrautrustad.

Bring your life
thule.com



Faster 495i &r godkénd fér max 60 hk och sex per:

e’ = i

soners belastning. Baten saknar steglister och gar mjukt

i sjon. Maxfarten med Tohatsus nya 50 hk &r drygt 30 knop. Baten har hydraulstyrning som standard.

Moderna motorer tor 1

De nya moto-
rerna pa 40 res-
pektive 50 hk
fran Tohatsu
haren
helt ny
och modern
design pa
kaporna.

indre batar

Tohatsu har presenterat tva nya utombordare pa 40 respektive 50 hk. Batliv har provkart
dessa latt, snala och tysta fyrtaktsmotorer. Text & foto: Lars-Ake Redéen

TOHATSU ARJAPANS dldsta
och storsta utombordar-

tillverkare. Foretaget har
dock under tio procents mark-
nadsandel i Sverige. Foretaget ar
dnda storti marinmotorvirlden
med 190 000 tillverkade utom-
bordsmotorer pa arsbasis.

De nya maskiner som pre-
senterades for aterforséljare och
press i slutet av maj dr moderna
fyrtaktare pa 40 respektive 50
hk. Tohatsu ger sig ddrmed inien
mycket intressant storleksklass
och lampar sig bra f6r manga
batar upp till knappt § m.

Tidigare har Tohatsu enbart
haft fyrtaktsmotorer upp till
30 hk och dérefter tvatakts
TLDI-motorer (insprutning) fran
4o till115 hk.

IDAG HARTOHATSU ett brett fyr-
taktssortiment med 6ver 70
modeller fran 2,5 hk till 250 hk.
Upp till 50 hk dr det Tohatsus
egna motorer, men frdn 60 hk
och uppét har foretaget ett sam-
arbete med Honda. Detta ér van-
ligt i motorvarlden. Till exempel
tillverkar Tohatsu motorer for
Mercury upp till 30 hk.
Skillnaderna sitter fraimst
idetaljerna, till exempel har
Mercury vixelviljare i rorkulten
medan Tohatsu har den i fram-
kanten pa sin kapa. Grund-

motorerna dr dock desamma.

Till drets sasong har Tohatsu
dirmed tagit samma steg som
konkurrenterna och férnyat sin
motorserie. De nya utombordar-
na, som vi provkorde i Stock-
holm, ér helt egenutvecklade
och finns inte hos ndgot annat
motorforetag.

VIPROVADE DE nya trecylindriga
Tohatsu MFS 50 pa en Faster
495i, en ny finskbyggd alumini-
umbat pa 4,96 m godkénd for
max 60 hk. Den hir baten ér lite
speciell efter som den, i likhet
med Ovriga batar fran Faster, helt
saknar steglister. Fordelarna med
detta dr en mycket mjuk gang i
sjon, nackdelen att den inte ar
lika stabil och inte biter lika bra
igirar som en bat med steglister
gor. Ofta kan det dock varaen
fordel att skippa steglisterna
paensadan hér liten bat som
huvudsakligen anviands inom-
skérs och pa skyddade vatten.

Med denlilla och 95 kg litta
(lattast i sin klass) 50 hk motorn
gjorde baten 6ver 30 knop vid
maxvarvtalet § 600 rpm med en
15 tums propeller. Biten planade
upp utan protester, men med tva
fullvuxna mén pé akterbénken
krivdes det att en tog nagra steg
framat for att komma upp i pla-
ning snabbt.

Med ett ldgre marschvarvtal
sinks bade forbrukning och
ljudniva avsevirt. Vi tycker att
en lamplig hastighet f6r en sddan
hér bat ligger pa 20-25 knop.

VID LANSERINGEN AV nya motorer
ar det avgorande att vara tek-
niskt ledande. Tohatsu uppger
att deras nya motorer ir littare,
snabbare och tystare dn konkur-
renternas. Brinsleforbrukningen
uppges vara 30 procent ldgre dn
nérmaste konkurrent pa laga
varv och tio procent battre pa
hoga varv dn den basta konkur-
renten. Annu storre blir skillna-
denivissa andra fall.

Vihar inte haft ndgon moj-
lighet att mata varken brénsle-
forbrukningen eller ljudnivan.
Motorerna gér dock tyst och spin-
ner pa bra utan protester. Den
nya designen pa kaporna gor att
de kinns avsevirt modernare dn
sina dldre slaktingar.

For en del ar sedan hade
amerikanska utombordare
oftast storst cylindervolym.
Idag érldaget det omvinda och
flera japanska tillverkare bygger
motorer med stor volym. Tohat-
sus nya 40 och 50 hk ar i princip
samma motorer med 866 cm?3
volym, ndgot som ger extra bra
vridmoment (rastyrka).

Tohatsu har dven gett de nya

motorerna ett par bra finesser.
Tomgangsvarvtalet kan enkelt
justeras mellan 650 och 950 rpm,
vilket ar en fordel for trollingfis-
kare. Och en lampa ténds auto-
matiskt nar det ar dags for olje-
byte efter 100 timmars korning.

YTTERLIGARE EN FINESS ar gene-
ratorn, som med 21A dr stOrst i
klassen. Det ger braladdning till
batteriet och klarar av att driva
manga elektroniska instrument for
sportfiskare och alla oss andra. ©

Tohatsu MFS40/MFSS0
Cylindrar: 3

Volym: 866cm3

Insprutning: Elektronisk

Utvixling:  2,08:1

Vikt: 95kg

Generator:  21A

Pris: fran 56 000 kr

Info: www.tohatsu.se

Faster 495i

Lingd: 4,96m

Bredd: 1,.97m

Vikt: 440kg

Personer: 6

Motor: 40-60hk

CE-klass: C

Pris: 147000 kr (utan motor)
Info: www.faster.fi
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Bitliv
BOCKER

S>jdmdn
STEFAN F LINDBERG, Ove Allansson,
Lennart Johnsson, Anders Lindstrom,
Breakwater Publishing.

"Att vara till sjoss &r en evig lang
langtan.

Till havs langtar man till nasta hamn.
N&r man ar i hamn langtar man ut till
havs igen.

Sen langtar man hem.

N&r man varit hemma ett tag langtar
man till sjéss igen.”

S& sa en sjoman till Stefan
Lindberg under ett samtal ombord.
Orden beskriver exakt det som driver
sjomannen och den har boken skildrar
det pa ett 6verdadigt satt. Det ar
en praktfull bok, elegant utformad
och masterligt illustrerad. Stefan F
Lindberg fardades under en tredrspe-
riod pa ett tjugotal fartyg varlden Gver.
Han hade hela tiden kameran med
sig och det ar sjofolket som i forsta

hand &r hans motiv.

Boken ar tillagnad Ove
Allansson, "sjofolkets store
skildrare”, och han medverkar
ocksd i boken. Berattelsen
"Ombord” & masterligt
hopkommen —den gamle
matrosens funderingar i kojen
medan M/S Carla rullar tungt i narhe-
ten av ekvatorn formligen osar av salt
och svett...

Boken innehaller ocksa en fin
skildring av den svenska sjsfartens
utveckling fran 1980-talet och
framat. Forfattare ar den tidigare
forbundsordforanden i Svenska
Sjofartsforbundet och darefter
generaldirektoren i Sjofartsverket och
Medlingsinstitutet Anders Lindstrom.

Utflaggningen av svenska han-
delsfartyg har medfort att det blir allt
farre svenska sjoman pa haven. Nya

SJG&'I.:EN I

NF Linngppg,

avtal ger dessutom de
svenska redare som finns kvar mgj-
ligheter att anstélla utomeuropeiska
sjoman till betydligt lagre kostnader.

Sjoman Il - titeln avslojar att det
ocksa finns en Sjoman | — &rinte en
bok man stracklaser. Den ar en klla
till férundran och mera vetande for
alla som &r intresserade av sj6-
mannens livombord. Den pryder
verkligen sin plats i bokhyllan ...

Pris. 345 kr.

ISBN 978-91-86687-24-3.
Lasse Bengtsson

Upptack Ostergt-
lands skargard

LANSSTYRELSEN GSTERGOTLAND

Man kan bara séga vackert jobbat
till Lansstyrelsen i Ostergstland som
tagit fram den har beskrivningen éver
lanets egen skargard. Boken &ren ren
guldgruva for batfolk som styr sina
farder dit. 170 sidor med information,
vackra bilder och sma behandiga
kartskisser skapar en bild av en séll-
synt vacker skargardsmiljo.

Boken tecknar ocksa bilden av
ett hotat innanhav, kansligt for
miljpforstoring. o —
Men det &r
beskrivningen
avde manga
arna som gor
att man har
svart att lagga
boken ifran sig.

ISBN
978-91-7488-
329-9. E-post:
Natur.ostergotland@lansstyrelsen.se
eller tel. 010-223 50 00.
Lasse Bengtsson

OsreRcim u

VHF till sjoss

NINA NORDSTROM, NORDIC Maritime
Services Stockholm AB.

Boken VHF till sjoss ar bade laro-
bok och handbok i VHF-radiokommu-
nikation. Den beskriver bland annat
nodtrafik, GMDSS-systemets delar
och lamplig antennplacering. Boken
ar overskadligt uppbyggd i tre delar;
en kunskapsdel som uppfyller kraven
for SRC (Short Range Certificate),
en fordjupningsdel samt en del med
évningsfragor.

Nina Nordstrom lotsar den blivan-
de radiooperatéren pa ett trevligt och
pedagogiskt satt genom VHF-trafi-
kens kanaler. Avsnittet om GMDSS,
Global Maritime Distress and Safety
System, &r nyttigt aven for innehava-
re av &ldre certifikat. Det har hant en
hel del férandringar och nyheter som
man maste kéanna till.

Boken beskriver ocksé Navtex,
Inmarsat, personliga nodsandare
och AlS (Automatic Identification
System) med flera system.

Nar man last igenom boken kan

\H'IF 'I'Il.l. SJBSS

man enkelt testa sina kunskaper med
hjalp av 6vningsfragorna.

Nina Nordstrém har manga ars
erfarenhet av nautisk uthildningsverk-
samhet och har skrivit flera uppskat-
tade larobscker med batlivet i fokus.

Boken ar pa 98 sidor. Pris 149 kr.
ISBN 978-91-637-4659-8.

www.sjoshopen.se/stockholmradio
Bengt Anderhagen

[sens fange

S/S OSCAR DICKSONS haveri i
Nordostpassagen &r 1881 av Swen
Emanuel, Breakwater Publishing

Detta ar berattelsen om en marklig
och misslyckad expedition i slutet
av1800-talet. En
svensk trabaron
ochenrik ryss slog
sina pdsar samman
och lat bygga ett
fartyg vid Kockums
i Malma. Avsikten
var att 6ppnaupp
en trad till de rika
vetefalteninorra
Ryssland. Rutten
skulle gé via de
arktiska havsomradena till en rysk
flods mynning vid Nordkalotten.

Men det gick &r "pipsvéangen”. Far-
tyget "Oscar Dickson” gick pa grund
och fros fast i isen. Besattningen — 24
man — fick dverge fartyget som brots
ned av isskruvning och besattning-
en tvangs vandra Gver isen till det
ryska fastlandet. God hjalp fick de

g
ey F|_|\_-|7|,l.,

av ryska samojeder som forsag dem
med renkott under farden. Ofta ats
kottet ratt —ndgon eld fanns det inga
mojligheter till.

Forfattarens farfarsfar var med

pa farden som eldare och
det ar hans dagbok som
bergttar om det dagliga
livet ombord. Eldaren,
Emanuel Andersson,
noterade flitigt och
noggrant. Darfor ger
boken en rad detaljer inte
bara om livet ombord utan
ocksa skildring av hans
langtan efter hustru och
barn. Det skulle ta drygt tva
ar for besattningen att komma hem
—de var da utblottade och kladda i
samojedklader.

Jag laste den har boken med stort
noje, det ar inte ofta sddana har
markliga och sanna historier kommer
pa prant.

Pris 195 kr. ISBN 978-91-86687-25-0.
Lasse Bengtson

Fiskkopare, sumpskeppare och deras seglande sumpar

LARS G SOLDEUS, SoldEko HB.

Det har &r boken levandegor en
verksamhet som pagick i Sverige
och Finland frén 1600-talet fram till
1900-talet.

Fiskkopare i Stockholms Fiskka-
pareambete, som bildades 1636, fick
kungliga privilegier att kopa upp lev-

ande fisk fran skargardsbefolkningen
och sélja den till Stockholms invana-
re. Handeln idkades langs ostkusten
frdn Rddmanso till Monsterds samt i
Alands och Abolands skargardar.
Lars G Soldéus har kryssat genom
dessa vatten for att samla material

till boken och har besokt museer, bib-

liotek och arkiv. Resultatet har blivit
en gedigen och intressant beskrivning
av fiskképare och sumpskeppare.

Boken ar mycket rikligt illustrerad
med historiska fotografier, planscher
och detaljerade ritningar av bland
annat fiskkoparsumpar och allmoge-
sumpar.

Ar man skargardsentusiast, intres-
serad av allmogebatar eller historia i
storsta allmanhet ger boken manga
trevliga och intressanta lastimmar.

Boken &r pa 197 sidor och kostar ca
350 kr i bokhandeln.

ISBN 978-91-637-1837-3.

Bengt Anderhagen
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Snabb och siker utmanare

_Svenska ka Viggo Boats ger sigini elitklassen bland snabba, 6ppna motorbatar. Satsningen har
____gd&’a_forutsattnlngar att chkas tack vare en hogklassig "stamtavla”. Text& foto: Lars-Ake Redéen

HALLER ALUMINIUM FULLSTANDIGT pa
att ta 6ver bland de nya motorbatar-

na? Nej, riktigt sa langt har det inte
gatt, men négra av de tillverkare som har sat-
sat pa aluminium dr absolut i taten vad géller
produktutveckling.

Viggo X8, som hade virldspremiir pa Allt
for sjon i Stockholm i mars, dr ett bra exem-
pel pa detta. Bakom den finns ett par perso-
ner med mycket stor erfarenhet av batar i
aluminium. Den ena av dem, konstruktoren
Hékan Pettersson, hade designat samtliga
Anytecs batar innan han tillsammans med
Stig Andersson och Oregrunds Marin Service
valde att satsa pa det nya projektet Viggo.

Batliv provkorde Viggo X8 en lugn och
stilla aprildag utanfér Liding6. Baten, den
allra forsta som har byggts i serien, var utrus-
tad med en Mercury Verado pa 350 hk, vilket
gjorde det hir till ett dkta kraftpaket med
extremt goda prestanda.

TILL SKILLNADFRAN flera andra batar i den hir
klassen dr Viggo X8 fran borjan konstruerad
for de mest kraftfulla utombordarna. En del
av konkurrenterna ritades innan det fanns

effekter 6ver 200-250 hk, vilket i vissa fall
visar sig i hur batarna uppfor sigivattnet.
Utvecklingen har knappast stannat av dn
utan det ar bara en tidsfraga innan vi far se
utombordsmotorer med bade 400 hk och
troligen Annu mer. Viggo dr designad for att
mota detta.

PADE BILDER som slépptes tidigt i varas ser
man tydligt att Viggo X8 har ett lite annor-
lunda génglage dn konkurrenterna. Skrovet
har 24 graders bottenvinkel i aktern och en
viabalanserad tyngdpunkt. Ett extra urtag i
aktern for ett bittre ganglige i hoga farter
samt langt uppdragna steglister bidrar till att
baten ser latt ut.

Skenet bedrar dock en aning. Baten kinns
varken hog eller for latt i vattnet. Tvartom,
var uppfattning &r att detta dr nidra nogen
fulltraff. Med den stora motorn pa akterspe-
geln kan man om sjon tilldter det halla en
mycket hog marschfart runt 40 knop. Den
som har brattom kan 6ka lite till utan storre
problem.

Vinoterade toppfarten med tvd man
ombord till hela 57 knop. Baten kidnns saker

och vil avstamd for dessa ganska exceptio-
nella prestanda. Den kriver heller inte sa
mycket trimmande och fixande som en del
andra batar goda for 6ver 50 knop. Tvértom,
viupplevde dven de hoga farterna som trygga
och stabila. Den har vissa likheter med Any-
tec 860, men ir livligare i sjon.

Korupplevelsen bjuder inte pa nagon
valdsam histkraftsacceleration a la hist-
spark fran stillastdende. Till det dr baten for
stor och tung. Men det dr vildigt bra att hitta
ett sa fint gnglidge som Viggo har vid hoga
35-40 knop. Detta var for nagra ar sedan rena
racerbdtsfarten, men idag ir det alltsd moj-
ligt att na f6r dem som sa behover.

Sarskilt efter 3 000 rpm trycker motorn pa
ordentligt och Viggo drar ivdg med rd kraft
nér de 350 kusarna far jobba. Pa provbéten
satt motorn monterad ganska hogt, vilket
gjorde att vi bara behovde trimma mellan
ooch3,s.

MYCKET AV FORKLARINGEN till de goda sj6-
egenskaperna sitter i Hakan Petterssons

fina skrovkonstruktion. Baten ar dven ritt
balanserad och vilbyggd pa ett sétt som visar
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Viggo X8';§Wlﬂr:
bat medfartkapacitetklart Gver
50 knop:Batenar by, d
aluminium i hégre hallfasthet &n
den som vanligen anvands vid
batbygge. Fartegenskaperna &r
rejalamed 40 knop marschfart
och 57 knop toppfart. Runt baten
gar en fenderlist i EPDM gummi.

att detta dr en vél genomtinkt satsning. Hela I PNRN TG RE) s ] Viggo X8
baten ir byggd i Sverige (Oregrund), vilket

borgar for kvalitet. Lingd: 8,20m

Konstruktoren har aven lagt stor vikt vid Bredd: 2,30m
innerutrymmena. Forarplatsen dr exempla- Djupgdende: 10m
riskt disponerad med allt inom réckhall for Bottenvinkel: 24 grader
foraren och 3M ”Black out film”, vilket tar Viktutan motor: 1600 kg
bort allt blank. Tanket 4r modernt med 12V Rek.motor:  250-350hk
och hallare for iPhone med mera. Brinsletank: 250 liter

Personer: Tst

PROVBATEN VARUTRUSTAD med extra fjadran- Pris: frén 890 000 kr (Mercury Verado 250 hk)
de stolsunderreden for 20 000 kr styck. Det Info: www.viggoboats.se

ar forvisso bra, men behovs egentligen inte

eftersom baten gir s bra i sjon. Dessutom Testresultat med Mercury Verado 350

gorunderredena att de fréimre stolarna inte Varv Fart,knop Liter/Nm Ljud,dB
gir att justera tillrickligt i hojdled. Nu blir det 8350 970 242 9l
nagot for trangt vid passagerarplatsen. 6000 930 2,23 90
Aven de 6vriga passagerarnas sittplatser 9500 486 181 88
ir bra. Aktersoffan har plats for fyra personer ~ 9000 44,2 149 87
som standard, men ytterligare en plats kan 4500 385 1,30 86
ldggas till. 4000 336 19 85
Sammanfattningsvis ir Viggo X8 enriktigt 3900 213 1 8l
lyckad bat. Infor fortsdttningen med ett par Testvikt med 2 personer: 2038 kg
modeller till planerade kan det hir blienrik-  Propeller: Tempest Plus 21 : i
tig utmanare till andra tillverkare av snabba Luft/ vattentemperatur: 14/9 grader C Trimplan &r standard, men de behévs framst i |ag-
motorbatar i aluminium. & Kalla: Marintest, Lars H. Lindén. fartsomradet. | hogre farter &r baten vélbalanserad.
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Trygg kinslaimodern Ryds

Smalandska Ryds har skapat en serie familjebatar med trygg kénsla och fina utry'mr-ﬁen.
Nya Ryds 588 WA klarar sig med relativt sma motorer. Text & foto: Lars-Ake Redéen

.

Ryds nya batserier har helt klart en egen-designlinje. Ryds
588 WA &r en bra allroundbat som klarar sig med mattliga
motorer. Pa bilden kér vi med en100 hk fyrtaktare.

i ) . - L] ": : '1:‘ - ) I o A
Designarbetet som gjordes tillsammans med en grupp kvinnor har lett till flera ’
forbattringar i baten. Forarplatserna ar till exempel bekvamaoch brautformade.  Enkelt instegi féren och aktern.

28 WWW.BATLIV.SE BATLIV 4/2014




Djup badstege som gér langt ner i vattnet.

W EFTERKONKURSENI
Nimbus inklusive Ryds
8 kunde det smalindska
batforetaget kora igang produk-
tionen igen med en serie moder-
na och riktigt bra batar. Idag har
Ryds fatt fart pa batbyggeriet
igen och raknar med att bygga
minst 700 batar pa arsbasis.

Ryds 588 WA (Walk Around)
ir ett bra exempel pa foretagets
nya batmodeller. Modernt kon-
struerad och byggd med vakuum-
injicering ger den ett gediget och
kvalitetsfyllt intryck.

Baten fungerar bra bade som
transport- och n6jesbat i skér-
garden. Den har en fin och stabil
gangisjon och tack vare den
moderna byggmetoden gar baten
vildigt tyst. De moderna bygg-
metoderna innebir hog passform
och ménga delar 4r samman-
fogade med lim, vilket ger hog
vridstyvhet.

N,

a

BATLIV PROVKGRDE 588 WA med
en Mercury 100 hk fyrtaktsmo-
tor. Baten séljs d&ven med motorer
fran 9o hk, men vi rekommen-
derar att man inte véljer for liten
utombordare.

Ryds uppger att de har kort
baten med 75 hk, vilket innebar
35 knop pa topp. Med 100 hk ér
toppfarten cirka 40 knop, vilket
ricker gott for battypen.

Béten planar upp latt och
snabbt med 115 hk. Hon kédnns
trygg och smidig dven vid kor-
ning utan att lagga sig i sjon vid
skarpa girar.

588 WA har hog inre sakerhet
med forar- och passagerarplats-
en vil skyddade bakom en stor
vindruta. Vid forarplats finns allt
nodvandigt samlat inklusive en
kartplotter rakt framfor foraren.

Aven siten och sittdynor i
baten ér vil uttdnkta och genom-
forda. En stor del av detaljerna
ombord har sitt ursprung i den

”designklinik” dér sju kvinnor
hjélpte Ryds att tycka till om
bétarna. De la stort fokus pa
bekvima sittplatser, stuvut-
rymmen och en lang rad viktiga
fragor som manliga designers
markligt nog inte alltid bryr sig
tillrdckligt mycket om. Resultatet
blev verkligen lyckat.

DET ARENKELT att ta sig ombord i
Ryds 5§88 WA. Baten har gedigna
insteg i foren och aktern. Bad-
brygganiaktern ar tillrackligt
djup for att det ska var enkelt att
komma ombord och hir finns
aven sittytor for den som vill tor-
ka av sig efter ett dopp.

De hoga och breda friborden
ger ett tryggt intryck. Ett barn
kan knappast trilla ur baten av
misstag och dven for vuxna ger
friborden skydd och st6d. Batens
sidor dr s& breda att man funde-
rar pd om Ryds inte slarvat bort
lite innerutrymmen.

Utseendet kan man alltid
tycka olika om. I Ryds fall inne-
bér de nya batarna relativt skarpa
slag och en ganska rak stav. Vi
tycker att det ger baten karak-
tdr, men till viss del har det nog
paverkat batens utrymmen.

SAMMANFATTNINGSVIS ARDETTA
en utmarkt bat for den som vill
ha en 6ppen motorbat med god
ekonomi. Ryds har ett bra varu-
marke och lever numera upp till
det avenidetaljerna. &

Fakta Ryds 588 WA
Lingd: 6,25m

Bredd: 2,34m

Vikt: NSkg

Personer: 6

Motor: 75-150 hk

CE-klass: C

Pris: 299000 kr

(Mercury 100 hk fyrtakt eller OptiMax 115 hk)
Info: www.ryds.se

SAKERHET KAN
ALDRIG OVERDRIVAS

Lat din auktoriserade Volvo Penta aterforséljare hjalpa

dig att g& igenom din motor infér sésongen. De har
kunskapen och de ratta verktygen for att sékerstélla en
kostnadseffektiv och langvarig prestanda samt sakerhet
till sjéss. Genom regelbunden service och férebyggande
underhéll kan du alltid vara séker p& att du far ut det
basta av sédsongen.

STAY AHEAD - kontakta din narmaste Volvo Penta
aterforséljare redan idag!

Ladda ner Volvo Penta-applikationen till

din iPhone eller Android-telefon for att fa
snabb information om narmaste Volvo Penta
aterforséljare runt om i varlden.

VOLVO
PENTA

www.volvopenta.se
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Agapi 750 ar snabb och praktisk for det rérliga batlivet. En totalvikt pd 1600 kg med 150 hk motor gér att den gar att traila efter en VW Golf Diesel.

Trailerbar RIB for hela familjen

Med Agapi 900 testade den svenska RIB-tillverkaren om konceptet fungerar. Lillasyster Agapi
750 visar fordelarna med en |&tt och trailerbar familjebat. Text & foto: Lars-Ake Redéen

SKAPARNA AV DET svenska batmarket
Agapi har mycket baterfarenhet fran

béade sma och stora batar. Hikan
Sodergren har ritat skrovet medan Ekman &
Blomquist har designat.

Med sin serie RIB-batar ville de ta fram
ett trailerbart alternativ for familjen. Agapi
750, som hade premiér pa Allt for sjon 2013,
dr den forstaien serie av tre batar. Sedan dess
har foretagets huvudperson, Peder Asplund,
bland annat bilat genom Europa med familjen
ibilen och baten p4 sldp bakom en BMW Xi.

- Vitog fram Agapi 900 for att finga ett
koncept for att fa med det bésta fran kabin-
batar. Det behover man f6r att kunna stanna
ute en helg. Dérefter blev det en mindre bat,
som vi har testat med familjen, séger Peder
Asplund, som tidigare bland annat har haft
en storre flybridgebat.

-Vihade redan fatt smak f6r RIB-koncep-
tet. Vikten var viktig eftersom vi alltid hade
baten pa trailer. Ddrmed krévs ingen botten-
malning och ingen fast batplats. Vi fick ett
helt annat batliv.

BATLIVHARPROVKORT Agapi 750 med en
Yamaha 250 hk utombordsmotor. Helt klart
dr att baten har kommit flera steg langre i

Compact living pa sjon. Agapis skapare, Peder
Asplund, i soffan pa akterdack. Bakom honom
syns forarplatsen, som &r forskjuten at styrbord.

vager upp finishen. Skrovet och décket ar
tillverkat i glasfiber medan balksystemet,
overbyggnaden och detaljer "1dngt upp” dri
latt kolfiber. Det kianns helt ritt.

Béten dr lattdriven med fartkapacitet klart
over 45 knop med den stora V6:an pa akterspe-
geln. Ett smartare alternativ borde dock vara
Yamahas nya 200 hk, som ér billigare 4n 250 hk
och vager 227 kg jamfort med 276 kg for Vé6:an.

Baten ir reaktionssnabb och lattkord.
Mest ekonomisk ar den vid
behagliga 25-26 knop, da
bransleforbrukningen ar
cirka 1,05 lit/Nm. Uppét 50

Fakta Agapi 750

ut eller in. Baten har &ven ett bra forligt sol-
déck. Det stjil en del av hojden i kabinen,
men solmojligheterna ska inte underskattas.

Baten vi provkorde hade ett svart Estec-
déck, vilket matchar den sportiga profilen.
Mixen av RIB med detaljer i kolfiber och
rostfritt kinns modernt och det ska bli span-
nande att se hur Agapi utvecklas.

Kabinen ar storre 4n man tror med sov-
platser for tva fullvuxna och tva barn. Har
finns ocksa plats for en vattentoalett, men da
far man avsta barnkojerna.

MATPLATS, PENTRY OCH sociala utrymmen
finns pé det vilutnyttjade akterdicket. Baten
har, pa grund av RIB-konceptet, inte samma
trygga kinsla som en styrpulpetbat med sina
hoga sidor, men helheten fungerar bra.

Den kanske storsta fordelen dr mojlig-
heterna att ta med sig baten pa ett enkelt sitt.

- Med motor viger Agapi 750 1,2 ton. Det
gOr att 70-80 procent av vara kunder koper
bat med trailer. Med en totalvikt med 150 hk
motor pa 1800 kg kan man dra baten efter en
VW Golf diesel eller BMW X1, siger Peder.

Sammanfattningsvis
kan vi hilla med om att
detta kan vara en av fram-
tidens batar, sarskilt

utvecklingen dn Agapi 9oo (Batliv 2-2011). Lingd: 776m

Fortfarande haller konceptet bra med en knop 6kar forbrukningentill  gedd: 260m for den som vill ha stor

littdriven bat, meniden hdr mindre batendr néstan det dubbla... Vikt: 850 kg (exkl. motor) rorlighet i sitt batliv.

allt ar battre och detaljkvaliteten hogre. Fort- Brénsletank: 200 liter Prislappen ér relativt

farande kdnns det dock att det inte dr riktigt ~ EN AVFINESSERNA med Aga- Motor: max 250 hk hog, men béten &r i stort

samma finish som om baten hade varit byggd pi 750 ér ett kapell som ar Pris: 11Mkrinkl.Yamaha250hk ~ Sett mer ekonomisk dn

pé Orust. enkelt att hantera. Det tar Info: www.agapiboating.com motsvarande batar med
Agapi 750 har dock andra fordelar som bara nagra minuter att falla inombordsmotor. &
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Det &r latt att uppskatta utrymmena i den hir baten.

Lattkord bat som
forlanger batsdsongen

Beneteau Swift
Trawler 44 &r ett
litet fartyg med
hoég boende-
komfort. Den har
rejila akter- och
fordack.

Detaljarbetena
arval utférda,
bade vad giller
rostfritt och tra.

Batliv
PROVAR

Beneteau Swift Trawler 44 &r en riktig flytande sommarstuga. Perfekt
for skargarden eller badtsemestern. Text & foto: Lars-Ake Redéen

W FRANSKA BENETEAU har
-- haft stora framgangar
MBS 11ed sina Swift Trawlers,
som finns i flera storlekar fran 34
till 50 fot.

Batliv har tidigare provkort
34-fotareniserien (Batliv 4-11)
ochihostas tog vien kort runda i
Beneteau Swift Trawler 44.

Batarna har i princip samma
koncept med en del viktiga skill-
nader. Allting ar storre i 44-fota-
ren, som har betydligt storre
rymd. Aven boutrymmena skiljer
sig at pa flera viktiga punkter.

DEN STORA SKILLNADEN kormassigt
ar att 34:an har en stor Cum-
minsdiesel medan 44-fotaren
ar utrustad med 2xVolvo Penta
D4 300 hk. Kraften fordelas via
raka axlar och smidda bronspro-
pellrar.

Detta gor Swift Trawler 44 till
en mycket 14ttkord bat. Den dr

som standard utrustad med bog-
propeller, men det dr tveksamt
om den behovs. Dubbla raka
axlar gor att man kan snurra runt
egen batens axel utan buller och
bang frdn en "bogis”.

En positiv 6verraskning ér
bransleforbrukningen. Trots
dubbla dieselmotorer drar baten
rimliga 1,25 lit/Nm vid deplace-
mentsfart 7,5 knop. Baten har
tva tydliga fartregister, antingen
deplacementsfart 7,5-8 knop eller
halvplanande 16-26 knop. Allting
diremellan bér man helst undvi-
ka eftersom det ar helt oekono-
miskt och baten gér sdmst i farter
péa 12-15 knop. Brinsledtgangen
vid toppfart ar enligt tillverkaren
3,5-4,0 lit/Nm.

VIGILLARATT baten ar sa littkord
och beter sig tryggt med god
stabilitet oavsett fart. Den har ett
vasst forskepp som skér genom

sjon, vilket ger en mjuk gang.

En stor andel av kunderna till
den hir battypen ar fore detta
seglare. Det ér enkelt att forsta
med de skona boutrymmen som
battypen bjuder pa.

ALLRA SKONAST AR Swift Trawler
pé flybridge med autopiloten
pékopplad i 7,5-8 knop. D4 ér det
en perfekt utflykts- och bobat for
familj och vinner. &

Fakta Beneteau Swift

Trawler 44

Lingd:
Bredd: 4,25m

Motorer: 2x300 hk
Bransletank: 1500 liter
Vattentank: 640 liter

13,88 m

CE-klass:  B12/Cl4
Pris: fran 3,9 Mkr
Info: www.dreammarine.se

Battillbehor

WAECD

Kyl-/frysbox

WAECO CoolFreeze CDF 25
ar en barbar kyl- / frysbox
med kompakt design som
gor den lampad i tranga
utrymmen i bat, husvagn
och husbil. Den ar |att att
transportera och har 23
liters kapacitet for kylning
eller djupfrysning. Energi-
férbrukningen ar minimal
med en stromsnal kompres-
sor som kyler fran +10° till
-18°C. Boxen rymmer bade
stdende och liggande 1,5
liters flaskor. Levereras med
anslutningskabel samt upp-
tagbart galler fér delning av
kylutrymmet.

camp

Go€amp

WeCamp och
GoCamp tillbehor

Ett unikt sortiment av
specialanpassade tillbehor
for bat, husvagn och husbil
som du endast hittar hos din
KAMA-handlare.

-
Em

ﬂlr e

=Y-¥

FRITID

Folj oss pa
Facebook

www.kamafritid.com

www.wecamp.se
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CLASS 3CS
SKYLTFONSTER FOR.

Till stor del handlar det om att vaga for att kunna vinna. Att ha ratt forutsattningar ar dock en
minst lika viktig ingrediens for att na framgangar i varldens mest spridda klass inom offshore-
racing. Nagot som den nya Class 3C Super Serien ska rada bot pa. Text & foto: Mikael Bergkvist

MIKAEL GUSTAFSSON ARnéjd. Nagra
testrepor i ndrmare 90 knop pa

fjarden utanfor Paskallavik har gett
svar pa tal; allt fungerar som det ska. Likasa
har Team C-47:s nya navigator for sasong-
en, Lasse Sandelius, funnit sig val tillrétta i
cockpit.

- Nukrévs det bara att vi far tridna i lite mer
vagor pa oppet hav innan min premiér inom
offshoreracing pa VM i Finland, konstaterar
hanleende.

Det var hir, ett stenkast frdn den pittoreska
smabdts- och fore detta skuthamnen, som pla-
nerna kring Class 3C Super Serien borjade gro
sa smatt for nagra ar sedan. Ett antal vinner
- konkurrenter om man sd vill - fran offshore-
racingens klass 3C hade samlats hemma hos
Mikael Gustafsson for att fira nyér. Fram pa
smatimmarna borjade de spana kring vad som
kunde goras for att bade Oka intresset och gora
batracingen mera synlig.

- Det framsta syftet var, och ir, att skapa
en spetsserie inom nordisk offshoreracing.

For att na dit vill vi locka flera batar till firre
tavlingar. Tavlingarna ska ocksa hélla hogsta
klass bade vad det géller publikvénliga banor
och kringarrangemang, férklarar han.
-Samtidigt ska Class 3C Super Serien vara
en plattform f6r gemensam marknadsforing
och aven medfora att vi tillsammans ska
kunna traffa avtal med storre sponsorer som
tidigare inte har varit mojligt for de enskilda
teamen. Det ska i sin tur bidra till att gora
deltagandet billigare genom bland annat fri
bensin och inga startavgifter till tavlingarna.

MIKAEL STICKERINTE under stol med att det
har sneglats en hel del pa bilsportens STCC nér
riktlinjerna drogs upp for den nya superserien.
- Tavlingarna ska helt enkelt vara mer
professionella pa alla plan. Det géller allt fran
snygga depéer till enhetliga kldder hos tea-
men. Vi satsar ocksa pa en hog sidkerhetsniva
och har en tydlig miljoprofil. Bide deltagare
och publik ska kiinna att detta dr ndgot spe-
ciellt inom bétracing. Som en nordisk vari-

ant av den internationella toppserien XCat
World Series for extrema katamaraner, siger
han och framhaller samtidigt att &ven Class
3C Super Serien ér internationell och kors
enligt UIM:s reglemente.

2013 VARPREMIAR- och provoar for serien.
Aven om det Aterstir en del innan alla bitar ir
paplats ser Mikael den kommande sédsongen
som ytterligare ett steg i ratt riktning.

- Forra aret var vi sex startande team. I ar
dr malsdttningen minst tio team. Vi rdknar
med att alla tre medaljorer frin VM 2013
finns p4 startlinjen; Marcus Johnsson, Fin-
land, Daniel Segenmark, Sverige, och Jan
Trygve Braaten fran Norge. Likasa Team
SEM Racetech med Mikael Bengtsson som
gick obesegrade genom hela superserien
forra aret.

Vid sidan av att bjuda pa offshoreracing av
hogsta kvalitet ska Class 3C Super Serien vara
négot av ett skyltfonster for batracing och pa
sikt bidra till att sikra atervixten.
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Lasse Sandelius och Mikael Gustafsson.

- Intresset for batracing ér stort bland
ungdomar och vi har aven en hel del tjejer
som tavlar i de olika klasserna. Med super-
serien vill vi hoja intresset ytterligare och visa
att det inte pa nagot sitt dr en utopi att borja
tavla och sd smaningom kora offshoreracing
pé hogsta niva.

Mikael Gustafsson tar sig sjdlv som exem-
pel. Hans forsta egentliga kontakt med bat-
racing var under forsta upplagan av Oskars-
hamns Offshore Race, 2006. Han gillade vad
han sdg och kontaktade foraren Sven Bengts-
son som han kinde ytligt. Det slutade med
att han kopte en Wiso-bét tillsammans med
sin svager och gjorde premiér som navigator
aret ddrpa. Sedan dess har Mikael bade tagit
6ver rodret och bytt bat och klass, avverkat

ett antal olika navigatorer och dven hunnit
samla pa sig en méngd utmérkelser och med-
aljer.

- For att borja tavla krivs egentligen bara
forarbevis och genomgangen hogfartsutbild-
ning. Sedan ansoker man om nyborjarlicens.
Nir det giller batar finns det mycket begag-
nat och prisvart inom bland annat Viis eller
V150 - enskrovsbatar med 115 respektive 150
hastkrafter - som ar vanliga instegsklasser.

IARHAR Team C-47 fullt fokus pa superserien.

Samtliga fyra tavlingar, som inleds med VM i
Finland, ar inbokade i almanackan och malet
ar att vara bland de fem framsta.

- Med tanke pa att startfiltet rymmer de
allra basta forarna och teamen inom klass

Kalender 2014

¢ 24-30 juni, Forby, Finland (VM)

¢ 4-5 juli, Oskarshamn, Sverige

» 22—-23 augusti, Nynashamn, Sverige
» 30 augusti, Tvedestrand, Norge

Fakta Class 3C Super Serie

CLASS 3C SUPER Serie bjuder pa bjuder pa
batracing nar den &r som tatast och haftigast. Den
internationella offshoreserien ar sanktionerad av
bade SVERA och UIM och i de deltagande teamen
finns flera av batracingens stora profiler. Super-
serien genomfors vid utvalda event i Skandinavien
som kombinerar publikvanliga arenor med tuffa
offshoreforhallanden.

Batarna: Katamaraner eller enskrovsbatar pa
23-25 fot fran bland annat Argocat, Twister och
Hydrocat.

Motorer: Huvudsakligen Mercury Optimax 200 XS.
Toppfart: Drygt 90 knop.

3C kommer det att bli riktigt tufft. Men vi
kommer verkligen att satsa pd att ge kon-
kurrenterna en match. Allt har fungerat som
det ska hittills och det kdnns riktigt bra med
ny navigator, siger Mikael med en nick mot
teamkollegan Lasse Sandelius.

Hogst pa 6nskelistan stir en seger pA hem-
maplan. Mikael var riktigt ndra forra dret-men
en smarre felnavigering satte kippar i hjulet.

- For mig ar Oskarshamns Offshore Race
en riktig prestigetivling. Inte minst for att
det 4r hemmaplan med allt vad det innebér.
Det dr ocksa ett tydligt exempel pa vad vi
vill astadkomma med Class 3C Superserien
med allt fran publikvinliga race i skiftande
forhallanden till proffsiga och trevliga kring-
arrangemang. &
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Stormarknaden for battillbehor

148:-

Brandslackare 2 kg
Pulversléckare inkl. hallare och
slang. (art.nr 04819) 248:-

99:-

Sommarpriser 2014

Galler i vara stormarknader i Solna,
Kungens Kurva, Sickla, Vastervik och webshop
tom 31 augusti 2014 eller sa langt lagret racker!

m.erlandsonsbrygga.se/
www.erlandsonsbrygga.se

Pélitlig'
MHF - Motorﬁirarnas
Helnyklerhetstb‘rbund

995:-

Alkometer Alcofind DA8100
Alkotestaren bygger pa den tillforlitliga
bréanslecellstekniken som dven polis,
kustbevakningen med flera anvander sig av.
(art.nr 04078) +-256:-

Kapokkudde enkel bla E-Bridge Vikstol Lowrance HDS-7m gen2 Touch

Fylld med 100% kapok. Marinbla Bekvam, stabil och smidig stol. Ryggstodet kan  Kraftfull kartplotter med fullsténdig integration

Rotbesténdigt UV-stabiliserat bomullstyg. justeras i sex lagen. Vattentétt och UV-stabiliserat av Lowrance omfattande utbud av produkter.

(art.nr 02950) 88:- marinblatt tyg, PVC under sittdynan. Kan ej kombineras med Summer Savings
Praktiskt barhandtag. (art.nr 02970) 398:- Cashback-kampanj (art.nr 63918) 9:996B

995:-

EImotor AQUATIC 36

Levereras inkl. automatsékring.
(art.nr 14760) 395N

{ e
AquaSmart Light 2,4 Uppblasbar durk

Kompakt smidig och miljévénlig 12 volts elmotor. Lattviktsgummibat med uppblasbar durk och kol samt med raka
Reglerbar gas med 5 steg framat samt 3 steg bakat. pontoner. Levereras med Béarvaska, repsats, luftpump, aror samt
Motorn &r utrustad med en 10-stegs batteriindikator. spannband for bransletank. Aluminiumtoft.

@ ponton: 350 mm. Rek motor: 4 Hk. (art.nr 10482) 5:495:-

Sommarpriser 2014 Websho

tom 31 augusti 2014 eller sa langt lagret racker! Nu har vi dven webshop!

|

Overstrukna roda priser samt priser med * &r vart netto- eller dagspris fran katalog 2014. Priserna i annonsen géller tom 31 augusti 2014 eller s& 1angt lagret récker. For évriga kopvillkor se sid 3 i katalog 2014.
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Vi reserverar oss for tryckfel samt prisandringar och modelldndringar tillkomna efter annonsens utgivning. Priserna i denna annons kan ej kombineras med andra erbjudanden.

GPSmap 7208 plotter/ekolod
Widescreen-sjokortsplotter/ekolod fullt med
finesser som pekskédrm, radar-kompatibilitet
mm. (art.nr 69787) 6:596D

GPSmap 721

Plotter med stor bearbetningskraft. 7-tums
pekskdrm med "nyp och zooma”-funktion.
ning (art.nr 69788) 16-796B

GPSMAP® 720

Widescreen-sjokortsplottrar fulla med

finesser som pekskéarm, radarkom-

patibilitet mm. Ljusstark display for lasbarhet i dagsljus och supersvag
belysning for optimalt morkerseende. Levereras med sndpplister, monte-
ringsbygel med inbyggd kabelhantering, rattar, packning till flushmontering
, spanning/data-kabel alt. spanning/data/ekolods-kabel, svensk manual.

(69786) 5:990D

105 & Android
WiFi-ekolod Lucky Laker

Portabel ekolodsgivare till Smartphone eller
surfplatta. Levererar data till en app i din
telefon/platta via WiFi, kompatibel med béde
10S och Android. (art.nr 03903) +-195B

Vattentat &

fyter
1.445:-

Cobra VHF MR HH350
Professionell vattentat
handhallen VHF med 6 Watt
uteffekt, alla internationella
kanaler + L1 & L2.

Levereras med bordsladdare
12 & 220 Volt, béltesclip,
handlovsrem.

(art.nr 04143) +.695B

EBM GPS-logg
Logg med 32-kanalig GPS-antenn. Visar den

riktiga farten (fart dver grund) och fungerar
dven i laga farter.
Analog

9.390

T

Cobra VHF MR F-55

0-15 knop (art.nr 13804) 1495- 1.195:- Raymarine A75 WiFi + kort ! - '

0-30 knop (art.nr 13805) +495- 1.195:- |Raymarine Dragon Kraftfulloch kompakt multfunkiionsskim (L1812, Stiloar Koot s e
0-60 knop (art.nr 13806) 4495~  1.195:- |Raymarine Dragonfly plotter/ekolod inklusive ~|som &r mycket enkel och anvéndarvénlig. displayeh. Levereras med flushmonteringssats,
Digital Navionics silver sjokort éver Europa. 5,7” Supersnabb dual core processor plus en kraft- |monteringsbygel och GPS-kabel.

0-999 knop (art.nr 13807) +795-  1.395:- |display. (art.nr 03246) 6-496B full grafikprocessor. (art.nr 03248) 8:696B (art.nr 04159) 295D

Raymarine

-.'fcmum__"'

4.990:-

NSS8 +

Rorkultspilot ST2000+ inkl fjarrkontroll S100
Rorkultspilotpaket ST2000+ inklusive fjarrkontroll S100. Inbyggd fluxgate-

Broadband Radar 3G - paket

NSS8: Hogkvalitativ, fullintegrerad, 8” touch-screen kartplotter/multifunk-
tions display med inbyggt ekolod och GPS, SimNet / NMEA 2000®

kompass. Integrerbar i system. SEATALK Inbyggd NMEA. Dragkraft
77 kg. Fullt roderslag SB - BB 4,1 sekunder. (art.nr 05153) 8:475D

(art.nr 63895) 46-485D

3G Bredbandsradar: Radarprestanda man inte tidigare sett.

LED-TV m inbyggd DVD & digitalbox 16”

HD-ready widescreen LED TV med inbyggd MPEG4 digitalmottagare med
EPG samt DVD-spelare. Frasch, hégblank pianosvart farg.

Demonterbar fot. Kortslutningsskyddad & fuktskyddad.

Levereras med: Fjdrrkontroll, 12V- & 230V-adapter. (art.nr 09998) +-895D

TRIAX —
b

998:- “aF

TV/FM-antenn TRIAX UFO MARINE
Rundstralande antenn for bruk pa baten eller

husvagnen. Levereras med forstérkarbox och
fyra uppséttningar fasten. (09983) +-198:-

T redKnows

2.990:-
:\.\\\

=

2

GPS-larm MiniFi

er
Ett litet GPS-larm med inbyggda antenner som
ger exakt position via SMS. (10302) 3-395:-

Stereo med USB-uttag, line in, volymratt, fjarr-
kontroll, lagnivautgang & en kraftig forstarkare
pa 4x45 Watt. Fargerna gar i pianovit & krom,

@ 793

Bluetooth-hdgta -
TradlGs hogtalare for saval inomhus-, dusch-

19” (art.nr09999) 2:295 1.848:- bakgrundsbelysningen ar rod vilket ger ett |SOM utomnusbruk. Inbyggt, uppladdningsbart
' . mycket behagligt ljus bade dag som kvll. lithiumbatteri. Sugkoppsféste. Farg: vit eller
22" (art.nr 10000) 26958 2.378:- Levereras med fiarrkontroll. (09904) 4256  |svart. (art.nr 10076, -78) 398
ERLANDSONS Solna Kungens Kurva Sickla Vastervik ERILANDSONS
BRYGGA Bagartorpsringen Stalandshuset Sickla Kdpkvarter Gamla Pappershruket BRYGGA
Vardag 9-19 Vardag 9-19 Vardag 10-20 Vardag 10-18

—— ——— Lérdag 9-15 Lordag 10-18 Lordag 10-18 Lérdag 10-14 —
|stormarknaden for battillbehor Sondig 10-14 Sondig 11-17 Sondig 11-17 Sondig 10-14 Stormarknaden for battillbehor




SOLARMARE

Solcellspanel std
36 hogeffektiva polykristallina celler.
Hogtransparent hérdat glas, ram av anodiserad aluminium.

____-1.395:-

25W

Ggeffektiva

[uminium.

3aW

OLARMARE Marinpanel

a en platta av salt- och korrosionsbesténdig

= 25W 500 x 450 x 3 (06036) +-595N
890 x 350 x 3 (06037) 2-195N
45W 590 x 670 x 3 (06038) 2.595N 1.995:-

SOLARMARE

polykristallina kiselceller monterade

1.695:-

NAPS~ - |

048:- &9

i tusentals batar, med volymen 42 liter och frysfack pa 4 liter med lucka.
Rygghéngd avlyftbar kompressordel som kan placeras upp till 1,5 m fran
skapet. Matt: 525x380x475. (art.nr 08952) 4-996M

25W 592 x 357 x 30 (art.nr 06042) 595N _ |Regulator MPPT
50W 675 x534x30  (art.nr 06044) 995N 679~ |Regulator med MPPT-teknik, okar ladafin-  |Regulator MaxPower 4
80W 1209 x514x 30  (art.nr 06046) 495N 1.075:-|gen med 10-35% jamf6rt med "vanliga” Optimerar laddningen frdn solpanelen.
Regu|at0r ch 5A (art nr 06051) 295: 228" regulatorer. Forsedd med: dverladdnings-, Ett urladdat batteri laddas upp till 35% béttre
: ’ dverbelastnings- och kortslutningsskydd. (art. |genom MaxPowers MPPT-teknik.
Regulator SLC 10A (art.nr 06049) 395:- 298:-|nr 06050) 995N (art.nr 06048) 998N
[ ] = ¥
iszotherm “XIDE A
4.490: 948:-
- 12V/5,5A
| | |
Iskan C 42 Bt A darS e hg e
skap Cruise n modern laddare med hdg effekt.
(2 0 0 et com it standard A N vk sttt

12V/5,5A (13131) 895
12V/7TA  (13132) +395-  1.095:-
12V/A5A (13134) +995-  1.595:-

12 V. Freeline/Marine batterierna har en paten-
terad tippsaker, lock-konstruktion samt

The Magic Eye dar man enkelt kontrollerar
batteriets laddingstillstind. (05488) 948D

irotherm

4.890:-

leskap Cruise 49
49 har samma "standard” yttermatt som

CR 42, med kompressorn fast monterad bakom frysfacket ryms aven
I|ggande eller staende 1 1/2-liters PET-flaskor. CR 49 har tresidig monte-
ringsram, innerbelysning. Matt: 525x380x445 mm (art.nr 08984) 5-496N

2.295:-

. 10 liter
OCEANCOOL Kyl-/fryshox 10 liter

12V kompressorbox med turbofunktion som &r
bra att anvdnda under motorkdrning.
(art.nr 09050) 2695

~ 9.505:-

25 liter
OCEANCOOL Kyl-/fryshox 25 liter

12V kompressorbox med turbofunktion
som dr bra att anvdnda under motorkérning.

(art.nr 09052) 2-:895M

irotherm

4.390:-

Kyl-/fryshox TB31

Kylbox med kraftiga barhandtag och ett
gediget 1as pa locket. Digital termostat med temperaturreglering
omradet +10 till -18°C. Termostaten har dven ett ekonomildge. Inbyggd
flaktkyld Danfosskompressor (BD35F) som dr av AG/DC typ. Natdrift
prioriteras automatiskt. (art.nr 08963) 4.656/

Gasolspis
Nordica Inox
Rostfritt stal. Emaljerad ugn.
Levereras med ugnsgaller, balansupphdngning
och kastrullhallare. Forsedd med tdndsékring.
Bredd 450 mm (04533) 4995M

Bredd 500 mm (04532) 49950 3.995:-

Gasolkdk Techimpex Racer
Gasolkok med tva brannare. Brannarna har en
mycket precis justering av lagan och &r utrus-
tade med tandsdkring. Racer har en tidlds och
tilltalande design baserat pa polerat rostfritt
stal. Levereras med kokkarlshallare.

(art.nr 04535) +:995:-

ERTI ANDSONS
BRYGGA

stormarknaden for battillbehér
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tom 31 augusti 2014 eller sa langt lagret ricker!

|

@mmmm @fﬁ
798:-

Bat-WC

Bat-WwC b :
Manuell spolning. skal av po ich
lock och sittring av ugnslac ;'i

Vatten in @ 19 mm, avlopp fites
(art.nr 04230) 186

e

Bat-WC stor. 04208)+559— 1. 98:-

& |Tillverkad i rostfritt stal.

140 liter (art.nr 04241)+:495:-

845;

24 liter
Septiktank

Avfall in och ut @ 38 mm, avl

24 liter (art.nr 04261) +:256:-
Matt: 300 x 400 x 200

go 19 mm

Mitt: 500 x 400 x 200

1.195:-
56 liter (art.nr 04269)+756-  1.395:-
Matt: 700 x 400 x 200

Meleflc__Z

e

ﬁﬁ:—:ﬁf*’f

Baystar Compact

Komplett hydrauliskt styrsystem fér motorer <
150 Hk. Frontmonterad cylinder som ger enkel
installation. Levereras inkl. pump-cylinder,

Ankarspel LEWMAR PI‘O-FIS 000

Paket inkl. fjarrkontroll

Levereras inkl. mandverpanel, automatsakring.
tillverkat av rostfritt stal. Dragkraft pa 454 kg.
For g 8 mm kitting eller g 14 mm tagvirke
(art.nr 12322) 44-550:-

I
g8mm kétting

riser 2014

2x20" nylonslang och 2 liter olja. For g 14 mm blyad lina
(art.nr 96621) 6:490: (art.nr 12325) 45:725:- 8.995:-
W b h ERILANDSONS
ens OP BRYGGA
Nu har vi dven webshop! ———

www.erlandsonsbrygga.se / m.erlandsonsbrygga.se / 08-444 97 50 Vélkommen!
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138-

med sele

638:

utan sele

Uppblasbar raddningsvast
Erlandsons Brygga

Uppblasbar raddningsvast med
automatisk eller manuell gasuppblas-

288:-

Raddningsvast for barn

Split Front

ning samt med eller utan integrerad  Delade flytkroppar for bésta pass-

sdkerhetssele.
Utan sele (art.nr 06827) 6950
med sele (art.nr 06828) 795N

form.
3-15 kg
15-30 kg

(06852) 355
(06853) 355:- 288:-

“|E-Bridge

448:-

E-_E__ir__i__-:_ig,e

Vikstol De-Lu
Bekvédm, stabil och
bekvdma armstdd! Ryggstodet kan justeras
i sex l&gen. Vattentatt och UV-stabiliserat
marinblétt tyg, PVC under sittdynan.
Praktiskt bdrhandtag. (art.nr 02972) 560:-

498:-

_‘-‘-‘1_
Déckstol Yachti g
Klassisk déckstol / fallstol. Ram av
armstdd av trd samt sits av marinbl
vita detaljer. (art.nr 02946) 648:-

]

minium,
t tyg med

1148 U |

Bryggstege 4-steg
Varmgalvaniserad stege med
fotsteg av trd. Total lingd 1880 mmj.
(art.nr 01002) +-495:-

948:-

2-steg
Stévstege

Rostfritt stal. Plastskodda

krokar och stdvvinkel.

2-steq 950x215 mm (01046) 675:

- 332:-

12 kg

od

148:-

g10 mm /30

Ankarlina special

{ g
el | [

m il
—";’.;:e , I.-

Y

298:-

488:

Sthim sddra

Batsportkort

Boj Ankarlina av Polyester. “-{‘-{\ Impregnerat vik- och

Uppblésbar. Orange P ~ special med isplitsad ] ek vatstarkt papper med

Galvaniserad ten. Luftven ing._) nylonkaus ar 3-slagen, vﬂ:._ﬁ‘“-.. Kikare 7x50 kraftig ryggspiral. Tal tuffare tag! For!

12Ky (artnr0seld)  445- #10mm/30m (art.nr 06210) +88:- Bla/svart gummikiadnad. Stockholm norra (03700) 548- 508:-

30kg (atnr08615) 575 455:-|g12mm/35m (artnr06213) 288~  238:-|Vaska och barrem medfolier. Sthim mellersta 0701) 543~ 508:-
Stockholm sodra (03706) 518:- 488:-

60 kg  (art.nr08616) 745 595:-|@14mm/40m (artnr 06214) 448  358:-|Free focus (04047) 378 Mélaren (03694) 588~ 538:-

100 kg (art. nr08617) 935~ 745:-|g16mm/40m (art.nr06217) 558~ 468:- Centrumfokus (04049) 378:- 298:-|Ostkusten (03709) 588:- 538:-

\, Zky Kort2 E-Bridge
Majoni Fend '
B-ring PVC fender med luft .
Bojankare i rostskyddsmélat stal. & Vit med svarta dndar. Rostfritt StukaRikare

Kétting anvands med férdel mellan B-ring och
boj! Rekommendationstabell finns i katalogen.

25 kg (02491) 948:-
40 kg (02492) +475- 1.148:-
70 kg (02494) 2395 1.848:-

Korf2 o120x420 (art.nr 08
Korf3 2150x600 (art.nr 08601) +15%
art.nr 08602) +49:-
art.nr 08603
Korf7 2300x900 (art.nr 08604) 389:-

Korf4 2190x680

(
(
Korf6 2250x800 (
(

)
)
)
)

5 kg (art.nr02344) +250-
7,5 kg (art.nr02346) +895-  1.495:-
-/ 10 kg (art.nr02348) 2495-  1.995:-
-/ 15 kg (art.nr02350) 3:595-  2.855:-

Rostfritt stél, AISI 316

198:

E-Bridge Bergkilsset
E-bridge sjosack small med tvé raka galvade
bergskilar, tva vinklade bergskilar samt en

klubba. (art.nr 08711)

]

148:-

2kg

Brandslackare
Pulversléckare inkl.
hallare och slang.

2 kg (art.nr 04819) 248
6 kg (art.nr 04818) 398

138:-

LA

YRANDFIL

=y

Brandfilt

Brandfilten &r gjord av glasfiber som kan sta
emot temperaturupp-till 500 grader.
Matt: 1200 x 1200-mm. Rod eller vit.

:-| (art.nr 04820-21) 478:-

875:-

Batshake Hook & Moor
Féster fortojningslinan genom
en sluten ring genom att endast
kroka tag och dra. Tillverkad i
hégklassig 6064 aluminium.

|
vl

Hakhuvudet i glasfiberarmerad polykarbonat.
Teleskopiskt skaft, max 2,0 m. (06663) +-695:--

Las &
Las (art.nr 02874)

Kétting 2,5 m (07297) 495:-

inkl. dverdrag

tting Klass 3

248

e
= &

""'--_.___,_,

490:-
398:-

445:-

Tube g 1370 mm

Denna "heavy-duty” tub ar forsedd med en extra stark innerslang i

t inkl. hindningar,
Pake h harvéska

Wakeboardlina 0¢

79.305:--

Wakehboardpaket Backbeat

248;-

Cylindergrill

Anvands antingen u

dlld eller som traditionell

vinyl och ar klddd med hdgdensitets nylon. Wakeboardpaket med bindningar, lina samt forvanngsv klotgrill. Grillyta: 2 x (340x220 mm)

Grafiken kan variera. (art.nr 07753) 598:- Langd: 1410 mm (art.nr 07785) 2:895:- (art.nr 04280) 298

ERLANDSONS Solna Kungens Kurva Sickla Vastervik ERLANDSONS

BRYGGA Bagartorpsringen Stalandshuset Sickla Kdpkvarter Gamla Pappershruket BRYGGA
Vardag 9-19 Vardag 9-19 Vardag 10-20 Vardag 10-18

pr—— Lordag 9-15 Lordag 10-18 Lordag 10-18 Lordag 10-14 e —————

|stormarknaden for battillbehor Sondig 10-14 Sondig 11-17 Sondig 11-17 Sondig 10-14 Stormarknaden for battillbehor




SEGLA I KROATIEN

BADE ENKELT OCH SKONT

Varma vindar, blatt och klart vatten, manga 6ar och skar, vanliga manniskor,
god mat och goda viner — vad kan man mer begara? Text och foto: Bengt Anderhagen

PAMINDRE AN tre timmar kan man
komma ner till Kroatiens kust mot

Medelhavet via direktflyg fran Sve-
rige. Ar man intresserad av segling s vintar
hir en spidnnande upplevelse med fina natur-
hamnar eller vilutrustade gisthamnar.

Att hyra segelbat i stéllet for att dga har
blivit ett verkligt alternativ for dagens stres-
sade méinniskor. Att slippa varutrustning och
hostupptagning, kostnader for sommar- och
vinterplats, forsdkringar etc. For att inte tala
om sjdlva kostnaden for baten. Att komma
ner till virmen och g ombord pé en vilut-
rustad bat som é&r klar for avfard dr ndgot som
tilltalar allt fler.

Hur gor man for att hyra bat for segling i
den kroatiska skérgarden?

- Letar du efter ett uthyrningsforetag sa
se till att det ar en serios aktor. Det finns flera
bra aktorer i Sverige, sager forsaljningschef
Niklas Engstrand pa Croatia Yacht Club.

Ett bra sitt dr att googla och kolla pa

”Hyra bat i Kroatien”. Kolla ocksa garna med
SRF, Svenska Resebyraforeningen och med
Kammarkollegiet. Déar kan man fa reda pa
om foretaget har avsatt garantipengar om
nagot skulle hinda.

Vad kan man kriva av uthyrningsforetaget?

- Forst och fraimst att du far en bat som
fungerar och att den uppfyller det som stéri
hyresavtalet, sdger Niklas. Darfor dr det vik-
tigt att du ldser hyresavtalet noga och ser vad
som ingér. Alla batar som dr for uthyrning har
en viss standardutrustning och du kan kréiva
att allt ska vara helt och fungera.

DET FORSTA SOM sker ombord ér en incheck-
ning av baten. Du far ett formuldr dir batens
alla vitala delar och all utrustning ar upptagen.
- Det kan verka jattejobbigt, men det hand-
lar ju om sakerheten och funktionaliteten. Se
efter att det finns nodbloss, sidkerhetsselar,
flytvéstar etc. Kolla var genomforingarna
finns, var man fyller pa brinsle och vatten. Lat

personen fran basen visa dig hur allt fungerar.

Vad krdvs for behorighet och papper?

- Lagsta krav pa nautisk behorighet ar
Forarintyg och de som hyr ut batar vill helst
att minst tva personer ombord har behorig-
het. Dessutom ska man ha VHF-certifikat.

- Nar dulamnar kaj ska du ha med sig en
besattningslista dar allas namn, person- och
passnummer finns antecknade. Varje gdng
de kommer till en riktig hamn och betalar
hamnavgift sa registreras den listan. Det
ska ocksa finnas ett papper som talar om att
turistskatten ar betald.

Vad gor man om ndgot gar sonder eller
om man rdakay ut for en olycka?

- Innan avfird far du erldgga en deposition
vilken motsvarar sjélvrisken pa forsdkringen.
Depositionen ir pa 1 000-3 000 Euro bero-
ende pa batens storlek. Gar nagot sonder far
du ersitta skadan. Skulle du fa nagot problem
med motor, pumpar, ankarspel eller vad det
nu kan vara dr det bara att kontakta sjilva
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basen sa skickar vi ut en servicetekniker.

Vad bor man ta med fidan Sverige?

- En sak som ofta kommer upp ar det hir
med flytvdst. P alla charterbatar maste det
finnas sa kallade SOLAS-klassade flytvistar,
vilka dr bade tunga och otympliga att bira.
Kénner man att man vill bara flytvast under
seglingen sa dr det bittre att packa ner sin
egen flytvist. Eftersom det dr ett varmt land
sd behovs inte sd mycket kldder. Ett regnstall dr
bra men det ricker oftast med en jacka. Glom
inte solkram, solen tar ordentligt har nere!
Under juli och borjan augusti ar lufttemperatu-
ren mellan 30-35° den Gvriga perioden 25-30°.

VINDARNA BRUKARI maj ligga pa 5-10 m/s,
under hdgsommaren 4-§ m/s och under
augusti och september §-7 m/s. Men det kan
blasa upp ordentligt, det kan vara den sé kall-
lade boran som kommer ner fran bergen pa
fastlandet. S ta alltid reda pa vad det ska bli
for viader, vadret kan skifta. I alla gdsthamnar

anslas viderprognoser och det finns flera

bra hemsidor med vaderinfo, bland annat
prognosa.hr som kommer fran Kroatiska
meteorologiska institutet.

Vilken period pd dret dir det biist att segla
hdr nere och var ska man segla?

- Hela perioden frian maj till slutet av sep-
tember fungerar, men i slutet av juli och bor-
jan augusti har italienarna sin industrisemes-
ter och da dr det inte bara de kroatiska batar-
na hir nere utan dven en massa italienska
batar som gor att det blir tringt i hamnarna.

FORETAGET CROATIA YACHT Club, och dven
Gvriga charterarrangérer, har flera férslag pa
rutter pa sin hemsida. Dessutom finns det
alltid pilot books ombord dar gést- och natur-
hamnar ar beskrivna.

Hur fungerar gisthamnarna och hur
stora dr hamnavgifterna?

- Giasthamnarna dr i allmanhet utrustade
med el och vatten, toaletter och duschar. @

Niklas Engstrand péa Croatia Yacht Club.
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- Nér du kommer inbackandes mot kajen,
ett moment som for den ovane kan verka lite
problematiskt, far du hjilp med f6rtdjningen
av hamnkaptenen. De allra flesta hamnar-
na har s kallade mooringstampar som &r
forankrade i botten, vilket gor att du slipper
ankra. Nir baten ar fort6jd far dulimna 6ver
skeppspapperen och innan du lamnar kaj
betalar du din hamnavgift. Kostnaden for en
normalbét hir nere ligger mellan soo och
590 kona, ungefir 750 kr. Man kan tycka att
det dr dyrt, men jamfor man med Sverige
sa blir inte skillnaden sd stor. Sedan far man
inte glomma bort att det finns massor av fina
naturhamnar som man ligger gratisi. Paen
del Gar finns det restauranger med egna bryg-
gor. Dér far man naturligtvis ligga gratis om
man ater hos dem.

Kanman hyra bdt med skeppare om man
dr ovan med segling?

-Ja, det kan vara en bra 16sning om man
vill slippa ansvar och jobb. Véra skeppare
kostar 8 400 kr per vecka plus mat. Vikan
aven erbjuda viardinna ombord som férutom
att laga mat héller ordning och snyggt och ser
till att det ar trivsamt ombord. En vardinna
kostar § 800 kr per vecka plus mat.

I hur god tid mdste man boka for att fi en
bra bat?

-Vill man ha bat under sommarmana-
derna ska man nog vara ute ett halvar i for-
vdg. Vill man ha bat under maj eller under
september kan det ricka med ett par tre
ménader. Ar man ute i riktigt god tid s& far
man i allmanhet en bra rabatt, sdger Niklas
Engstrand. &

Ida Mattsson jobbar som batvardmna

OMBORD PA SEGELBATEN S/Y Fiji hittar vi Ida
Mattsson i kabyssen. Hon &r i full fard med att géra
ordning frukost &t den vriga besattningen.

—Jag &r 21 &r och uppvuxen pa Tjorn, berattar Ida
Mattsson. Efter studenten i samhallsvetenskaplig
linje jobbade jag med lite av varje. Jag har alltid varit
intresserad av segling och manniskor och bérjade
stka jobb som seglingsvardinna.

—Nu har jag arbetat for Croatia Yacht Club i tre
sdsonger och trivs jattebra. Gasterna ar valdigt
trevliga och snélla, framfér allt skandinaverna. Som
vardinna forsoker jag ju passa upp sa gott jag kan
och f& gasterna att trivas, att se deras behov och se
vad vi kan géra for varje individ.

Det har ar ju ett sdsongsjobb, hur klarar du dig
under den andra perioden?

— Jag brukar hjalpa till med forsaljningen av
charterseglingar nar det ar massor och dven
andra uppgifter. Och jag tar dven andra jobb, s&
det gar bra.

Tjanar man nagra pengar?

— Absolut, man far s& man klarar sig. Jag vill
pasta att det &r ett kanonjobb. Néar vi jobbar har
nere sd betalar ju bolaget flygresorna, man har fri
mat och bostad och inga direkta utgifter. Nar man
kommer hem till Sverige efter ndgra manader har
nere s& har man nastan hela lénen kvar och det
kanns riktigt bra.

Har du ndgon nautisk utbildning?

— Nej tyvarr, men jag funderar allvarligt pé att
utbilda mig till skeppare. En skeppare far ju ménga
fler bokningar &n en vérdinna.

Har du nagra extra bra tips pa hur man gér

Batvardinnan Ida Mattsson.

for att fa ett sant har jobb?

—Hor av dig till de olika charterforetagen, berat-
ta om dig sjalv och dina intressen. Ge dig inte, g& pa
hela tiden. Forr eller senare sa &r jobbet ditt. Man
far inte se n&gra begransningar och har man ratt,
positiv installning sa klarar man av jobbet galant,
sager |da glatt. @

Egen battlll uthyrr

Glad besattning pa S/Y Elise i Komiza hamn.

1 KOMIZA HAMN pé 6n Vis i den kroatiska skargar-
den hittar vi Joakim Aspe och Per Berggren ombord
pa S/Y Elise, en Beneteau Oceanis 50. Bagge tva ar
delagare till baten, som hyrs ut via charterbolaget
Navigare Yachting. De berattar om ett bra satt att
finansiera segling i Medelhavet.

—Vikopte baten av Navigare Yachting for sex ar
sedan och |4t dem sedan 6verta den till uthyrning
under ett sexarsavtal. Sjalva far vi disponera baten
ett antal veckor per ar. Via ett slags poangsystem
kan man byta bat inom organisationen. De har
ungefar 130 batar i Medelhavet sa vi kan vélja om vi
vill segla med var egen Elise eller valja bét i Grekland
eller Turkiet. Du far podng efter batens storlek, var
bat &r en 50 fotare, berattar Joakim Aspe.

Nar ni inte anvander baten, hur tas den
omhand?

— Navigare har mycket duktigt folk som tar
hand om den. De checkar av allting, renoverar och
fixar. Varje vinter tas baten upp pa land och under
nagra veckor blir det en totalgenomgang, sager Per
Berggren.

Ar det har en vettig investering?

— Ja, Per och jag ar extremt nojda. Vardagen ar ju
fylld med arbete och ansvar och att d& komma ner
hit och f& segla nagra dar eller veckor &r fantastiskt.
Och det &ar sé enkelt. Som en av vara gaster sa, "det
&r som att tain pa hotell”. Baten &r ren och klar,

ing - lonsa;

mt alternativ

handdukar och lakan finns ombord, baten &r fulltan-
kad och klar att kéra. Nar man &tervander ar det bara
att [amna den vid kaj och flyga hem, sager Joakim.

— Dessutom kan man se det som en investering.
Vi far10-12 procent avkastning p& investeringen.
Vardeminskningen kommer visserligen pa sluttam-
pen men d& har vi faktiskt seglat gratis i sex ars tid!

Elise kostade 2,3 Mkr nar Joakim och Per kipte
henne. Eftersom hon &r valskatt sa tror de inte att
hon har gatt ner alltfor mycket i varde.

— Det &r ju marknaden som bestammer vad vi
kan fa for henne, det &r en risk man far ta. Vi behs-
ver inte heller salja om marknaden &r dalig.

Dessutom gor Navigare en valdigt bra inlésen
om man véljer att kopa en ny bat. Man kan ta
upp en diskussion med dem néar det &r dags att
bestdmma sig om fortsattningen.

—Vikan ocksé forlanga kontraktet med Navigare
ytterligare tre ar om vi vill vara kvar med béaten i de-
ras organisation. Eller ocksd kan man ta hem baten
till Sverige om man vill det, séger Per. En av vara
planer &r att segla over baten till Vastindien dar
Navigare har baser och fa den déar hérliga seglatsen
frén Kanariedarna tver Atlanten.

Men ni trivs hér nere i Kroatien?

- Ja, det &r helt underbart, bdde manniskor och
naturen! Vi &r har nere tva, tre ganger per ar, bade
var, sommar och host, séger Joakim. &
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FOR EN BRA OFFERT

Priser fran 43100 SEK
Kontakta din ndrmaste aterférsiljare for en bra offert.

Holléndska VETUS har under mer &n 30 drs tid marinkonverterat slitstarka
motorer. Genomtankt design med utmarkta materialval: Topplock i gjutjarn
och avgaskrok i brons. Motorerna baseras pa valkdnda Mitsubishi, Hyundai
och Deutz. Finns i effekterna 12-250 hk, med backslag eller adapter for

VP110S samt 120S/SB samt nytt drev fran ZF.

Bestall VETUS
tillbehors katalog 2014

VETUS har ett stort tillbeh6rsprogram
for kompletta motorinstallationer,
bogpropellrar, styrningar, tankar etc...
kompletta installationer

ATERFORSALJARE VETUS DIESEL:

ARBOGA Lunger Bat & Tra, tel.0589-53015 ASKERSUND Norra Vattern Marin, tel.0583-711000
FJALLBACKA™ MP Marin, tel. 0707-474744 GOTLAND Farosunds Marina & Hotell AB,
tel. 0498-221662 GOTEBORG Tanguddens Bat & Motor, tel.031-298710 e V.0: Teknik, tel.031-966298
e QOckerd Marinmotor AB, tel. 031-969256_e Gryt Brygga Marin, tel.0123-40835 GRUNDSUND
Grundsunds Marina AB, tel.0523-20020 GAVLE Marinplast AB, tel. 026-195210 HELSINGBORG
Bétservice Helsingborg, tel.0702-835116, HARNOSAND Dahlman Marin, tel.0611-556666
KALMARBathuset, tel.0480-27842JONKOPING SMMarin, tel.0707-272926 KUNGSBACKA Onsala
Batservice, tel.0300-15331 KUNGSOR Kun%séls Batvary, tel.0227-10132 LAHOLM Join Me
AB, tel.0430-14200 LIMHAMN JF Marin, tel.040-154950 LINKOPING Linkdpings Marinmotor
Forséljnings AB, tel. 013-140337 LULEA Granec Maskin AB, tel.0920-228025 LYSEKIL Wilén Marin
AB, tel.0523-12340 ¢ MOTALA Motala Batvarv AB, tel. 0141-21602 MYGGENAS Myggends
Marin AB, tel.0304-661649 NORRKOPING Kvarsebo Batar AB, tel.011-396019 NORRTALJE
Ber?shamra Varv, tel.0176-262068 ® Nya Service Varvet Rosattra, tel.0176-294921 NYKOPING
Spelhagens Marinbutik AB, tel.0155-217511 ORUST Ellés Marin, tel.0304-20358 OSKARSHAMN
Oskarshamns Marina, tel.0491-77760 e Figeholms Marin AB, tel.0491-31400 OXELSOSUND
Oxelosunds Batvary AB, tel.0155-30827 RAMDALA Trosgards Motorservice, tel.0455-41143
SODERHAMN  Akerstroms Mekomarin  AB, tel. 0270-15980 SODERTALJE Albinhallen,
tel.08-55080450 STOCKHOLM Resaré Marinmotor, tel.08-54137810 e Erngrens Batvary,
tel. 08-50045018 e Duvholmens Varv AB, tel.08-7671605 ® Kock Marin, tel.08-7170090 e Lidingd
Nautic Marine&Motor, tel.08-7664010 o Mareco AB, tel.08-7179373 e Mobil Marin Motorservice,
tel.0703-723222 o Per Olsen Marin AB, tel.08-50033470 e Taby Motor AB, tel.08-7686100 e Virgula
AB, tel.08-7020052 © Varmdo Batservice AB, tel.08-57168300 © Alstens Marinteknik AB, tel. 08-266968
o Djur6 Batvarv, tel. 08-57151714 SMEDJEBACKEN BétshoFen Smedjebacken AB, tel. 0240-74040
TROSA Trosavarvet AB, tel.0156-12139 UPPSALA Regal Marin, tel.018-324060 VARBERG
Eliassons Batvarv AB, tel.0340-16805 VASTERVIK Vituddens Batvarv, tel.0490-15854 VASTERAS
PIR 28, tel. 021-122301 AHUS Ahus Marina AB, tel. 044-247000 AMAL Dalbobatar, tel.0523-10200
ANGELHOLM Skane Marin AB, tel.0431-20300 OREGRUND Oregrunds Batvarv AB, tel.0173-30423
ORNSKOLDSVIK Oviks Marina, tel.0660-58270 OSTHAMMAR Matton Marin AB, tel.0173-21400

VETUS AB, Hornakersvégen 12, 183 65 TABY e info@vetus.se Tel. 08-544 442 70, Fax 08-544 442 79
www.vetus.se

bekvamare batliv

MAST & BATTILLBEHOR

e, sakrare 6¢

! Butik
/Webshop

~Mast- &
riggcenter

~ Mobil
~  riggservice

e
L o

- -

Butik: Prastkragens Vég 20 - Saltsjo-Boo - Tel 08-556 147 00

Oppettider: Vard 9-18 - Tors 9-19 - Lér 9-15 - Son 10-14
Torsdagars kvéllsdppet samt sondagséppet upphor from vecka 25

Handla dygnet runt: www.benns.se



| Nyheter fran SBU

ORDFORANDE HAR ORDET: BENGT GARDE

Trosklarna maste rivas!

SAHARMAN dé klarat av varens
tva stora begivenheter, namligen
Ostkustens "basta regatta” Lidingd
runt och Vastkustens |oparfest
Géteborgsvarvet. Vihar mycket att
|ara av dessa stora arrangemang och
imponeras av hur mycket som gér att

skapa av frivilliga och ideella krafter.
Svenskt batliv ar ju inget annat anen
stor folkrorelse som bars
upp av ideella krafter.
Jag har tidigare
skrivit att vi maste riva
trosklar i vara klubbar
for att fa in flera
ungdomar. Vi maste
da 6vervaga att 1ata
dem slippa arbets-
och vaktplikt,
nattvakter, m.m.
Ménga studerar
eller bor pa
annan ort.
Tyvarr kan

jag notera vid mina kontakter med
flera klubbar att valdigt lite gjorts i
denna fraga, kanske dags att "kvo-
tera” — motionera till batriksdagen i
denna fraga for att cka forstaelsen
for hur viktigt generationsskiftena ar.
Vidare &r de entusiastiska och tillfer
mycket kunnande pa flera omraden.
Ni som &nnu ej tagit till er informa-
tion om SBU:s BAS-system, gor det.
Systemet ar bade enkelt — tidsbespa-
rande och kostnadsbesparande och
tilltalar mera vér nya, datorfixerade
generation. G& pa de utbildningar och
informationstraffar som SBU och
forbunden planerar. SBU:s datorsys-
tem ar framtaget for vara klubbar och
anvands redan av en stor del av vara
medlemmar. Det finns ocksd utmarkt
presentationsmaterial rérande BAS.
Jag har tidigare skrivit om SBU:s
arbete om orattvisa och korta arren-
deavtal. Vifortsatter att driva denna
fraga. Inte att forglomma ar &ven att

Redaktsr Anne Adre-Isaksson, anne.adre@batliv.se
Svenska Batunionen arbetar inom flera olika omraden for att framja svenskt batliv.

manga klubbar arrenderar eller dger
mark dar det avgransande vattenom-
radet ags av annan part. Landhoj-
ningen har skapat problem for manga
klubbar nar sjcbotten blivit land och
den arrenderade marken darmed
platsligt skiljs frén vattnet. Dennallilla
remsa av land kan medféra problem.
Kontrollera hur just ni har det och ta
garna hjalp av juridiska kommittén for
hjalp vid behov.

Arbete med avskaffandet av den
orattvisa sjofyllerilagen gar vidare och
vi arbetar med forklaringar och fortyd-
liganden vad avser toatémningspro-
blematiken och fréga om spolplattor.

Under sommaren hoppas jag att
ni alla kommer att marka att SBU:s
sjosakerhets- och flytvastkampan;
gar vidare i uttkad omfattning. Hall
6gonen pa SBU:s bla-gula flytvéast och
glém inte att ta pa eren egen.

En trevlig bdtsommar!

Bengt Garde

Sluta bottenmala anvand CoverlLight

1000-tals néjda batagare anvander Cover

Vi presenterar CoverLight en littare variant
for planande motorbatar, ribbatar och segelbatar
till ett pris som passar alla planbocker.
Fungerar pa alla typer av batplatser

Batar 4-6,5 meter 4990:-

Batar 6,6-8,5 meter 5990:-

7 | Batar 8,6-10 meter 7990:-
) Livslangden pa CoverLight ar minst 4 sasonger.

Detta gor att sasongskostnaden blir lagre a@n
for giftiga bottenfarger. Dessutom far Du mycket mindre
arbete och lagre bransleatgang.

Finns hos alla ledande bat- och battillbehors- handlare mfl.
For narmsta aterforsaljare www.cleanboatprotector.se eller tel. 0411-420 44

cleanboatprotector

Svansjohus-Svaneholm
274 91 Skurup
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Hamnen i Hollviken
lever upp dret om

NUBLIRDET mat och hygge aret runt
i hamnen. Restaurangen som huserat
i hamnen i Falsterbokanalen de tva
senaste somrarna har skrivit femars-
avtal med batklubben.

—Vivill garna bredda var verk-
samhet i hamnen och géra nagot
som gynnar gemene man, sager Pal
Jensen, vice ordférande i Falsterbo-
kanalens Batklubb.

Tack vare att ett femarskontrakt
skrivits mellan klubben och krégarpa-
ret Johannes Celik och Jessica Karlsson
satsar Martas By The Sea pa en om-
byggnation och &ret runt-verksamhet.

— V&ra medlemmar har 6nskat en
krog av hog klass och sedan restau-
rangen oppnade har vi fatt betydligt

fler gastnatter i hamnen. Av de upp
emot 7 000 fritidsbatar som passerar
Falsterbokanalen varje ar stannar
mellan 2 500 och 3 000 batar i
hamnen varje sasong for att njuta av
var fina miljo, sager Pal Jensen som
ser en stor samhallsnytta med en
levande hamnmiljo.

Infor invigningen byggdes koket
om och anpassades till en restau-
rangverksamhet med plats fér upp
emot 150 gaster.

— Intill restaurangen bygger vi ett
nytt klubbhus fér batklubben. Detta
bygge kan vi finansiera tack vare ut-
hyrningen till restaurangen, sager Pal
Jensen. FBK:s Hamnkontor kommer
att ligga mellan det gamla och det
nya klubbhuset.

Batklubben har en stor ungdoms-
verksamhet, har finns till exempel
en mycket aktiv seglingsskola. Aven
Sjoscouterna, Sjoraddningen och
forskare frén Lunds Universitet haller
till i hamnomrédet och vill garna
utcka sin verksamhet.

Djurgardsbrunnsvikens Motorbatsklubb 100 ar

STOCKHOLMS ALDSTA motorbats-
klubb fyller 100 &r. Jubileumsfirande
startade med en boklansering 22 maj.

For 100 &r sedan bildades Stock-
holms férsta motorbatsklubb pa
Kungliga Djurgarden — Djurgards-
brunnsvikens Motorbétsklubb, DMK,
som i &r firar ett helt sekel av gemen-
skap och gladje runt sjolivet. Avstamp
for jubileumsfirandet ar lanseringen
av en arsbok som spanner over klub-
bens fantastiska historia med barjan
1914 nér ett litet gang entusiaster
registrerade DMK som ett motorbats-
séllskap.

Nar DMK bildades 1914 sattes
medlemsavgiften till 15 kr per ar.
Sedan dess har klubben sett ménga
férandringar, dverlevt tva varldskrig
och mycket annat och har hela tiden
praglats av mycket stort engagemang
av bade styrelse och medlemmar.

DMK, med sommarhamn vid
vackra Kallhagen nedanfor hotell Kall-
hagens Vardshus och med Sjshisto-
riska Muséet som passande granne,
har runt 250 medlemmar. Klubben
har ytterligare sommarplatser samt
vinterforvaring vid Hundudden.

DMK har under arens lopp varit
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DMK:s &rshok lanserades i maj.

mycket valskétt och har en stark
ekonomi. Medlemmarna ansvarar
sjalva for stor del av nodvandigt ar-
bete vid sjosattning och upptagning,
underhall av bryggor och vinterhamn.
Styrelse och medlemmar jobbar
kontinuerligt med miljéfragor for att
leva upp till nya krav som stélls pa
batklubbar. DMK rustar for ett nytt
sekel av fantastiskt batliv.
www.dmk.nu

Skargardssamarbete
i Roslagen

DET REGIONALA skargardssamarbe-
tet i Roslagen, Gastrikland och Hal-
singland gar stadigt framat. Arbetet
fortsatter i en arbetsgrupp pa fyra
personer. Nu har ytterligare en kom-
mun visat intresse. Det ar Sandvikens
kommun som vill f& med insjévattnen
i den egna regionen, framfor allt
Storsjon utanfor Sandviken.

— Storsjon har varit med i tidigare
satsningar ihop med Gastriklands
Batforbund. D& handlade det om att
utveckla en naturhamn till en be-
sokshamn och att s&tta ut lysprickar
pa strategiska stéllen for att 6ka
navigationsbarheten under morkrets
timmar, berattar Tommy Sandin,
ordférande i Gastriklands BF.

| april traffade arbetsgruppen for
det regionala skargardssamarbetet
Region Gavleborg som &r mycket in-
tresserad av att stétta arbetet genom
att reservera pengar till en forstudie.
En ansckan ska skickas in dar bland
annat syfte, mal och projektagare ska
framga samt att medverkande kom-
muner staller sig bakom och skjuter
till lika mycket medel tillsammans
som Region Gavleborg.

— Viraknar med att skicka in
underlaget i mitten av augusti. Till-
sammans med Roslagens Batforbund
har vi aven haft ett méte med Region
Uppland som ocks& ar mycket intres-
serade av att delta.

— Det ser ut som att forstudien kan
bli av. Det hanger pa att alla kommu-
ner kommer in med de resurser som
behavs, vilket ar 30 000-40 000 kr,
varav en del kan vara arbetstid.

Regionalt skargardssamarbete &r
ett projekt som vill skapa ett grans-
overskridande samarbete mellan
ideella organisationer, kustnéra
kommuner och lansstyrelser. Mélet &r
att erbjuda den véxande batturismen
attraktiva och kustnara farleder med
goda majligheter till fritidssysselsatt-
ning, bunkring av mat, bransle samt
dvernattningar.

Text och foto: Anne Adre-Isaksson

Arrangemang
fran Shipman 28

25-27/7 SOMMARMOTE MED
systerforbundet fran Irland pa Savo
kommer att innehalla bland annat
entypskappsegling och grillafton.
30/7till 4/8 Alandseskader, med
uppsamling pa véagen fran Save.
Under oktober/november kommer
ett hostmote att hallas, innehall och
datum &r &nnu inte spikade.
Alla arrangemangen ar gratis
fér medlemmar. Kostnaden for
icke-medlemmar &r 200 kr och inklu-
derar dven medlemskap under aret.
www.shipman28.nu
styrelse@shipman28.nu
Robert Tryzell

Sjosakerhetskurs hos
Ostergotlands BF

ATT FORSOKA TA sig upp i en radd-
ningsflotte ikladd 6verlevnadsdrakt &r
en rejal kraftanstrangning och en nyt-
tig 6vning som deltagarna i Ostergot-
lands Batforbunds sjsakerhetskurs
fick prova pé i maj.

Kursen ordnades tillsammans med
skepparna Goran Johnsson och Jim
Karlsson fran Sjoraddningssallskapets
Arkosundsstation och var den sjundei
ordningen som férbundet ordnade.

— Kurserna har varit mycket
populdra och den har dagen samlades
16 deltagare fran olika medlemsklub-
bar, sager Alexander Johansson fran
Ostergotlands BF.

Goran och Jim visade olika flyt-
hjalpmedel och betonade vikten av
att anvanda en godkand och CE-
markt flytvast och larde deltagarna
hur man underhaller uppblésbara
raddningsvastar.

— Deltagarna fick ocksa lara sig hur
det kan vara att hamna i kallt vatten.
Pulsen okar, andningen paverkas och
man borjar flamta. Flamtreflexen kan
gora att man drunknar redan efter ett
par sekunder, berattar Jim.

Arets kurs innehsll dessutom
information om lagar och foreskrifter
for fritidsbatar, vilka behorighets-
krav som galler samt innebérden av
CE-maérkning.

Text: Anne Adre-Isaksson Foto: Lena Falk
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Bildade batklubb efter jakt pa batplats

Enlordagseftermiddagi augustiforra aret besokte vi Ekers Batklubb, som ligger vackert
belagen vid Fantholmsviken pa Ekero i M&laren. Hamnen gréansar mot Kyrkviken och &r val
skyddad for de flesta vindar. Text: Bengt Anderhagen Foto: Roland Brinkberg

DENNA DAG FIRADE klubben sitt
so-arsjubileum med klubbmaés-
terskap i kappsegling, tipsprome-
nad, besok av Sjoraddningssall-
skapet och flera andra aktiviteter.
Framat kvillen blev det gemen-
sam middag med dans.

Klubben bildades 1963 da
klubbens forste medlem, Carl
Rahm, hade kopt en gammal bét
med smeknamnet ”Stank-Or-
var” och behovde en batplats.
Initiativrik som han var gick Carl
ut med ett upprop och fragade
om det var fler som var intresse-
rade av batplats. Gensvaret kom
snabbt och vid ett interimsmote
1963 bildades Ekero Batklubb.

Den forsta bryggan som lades
ut hade plats for sju batar och
var byggd av plank och oljefat.
Omréadet dr en gammal lastplats
for sand och har har dven legat
ett pramvarv. Idag har klubbens
bryggor plats for cirka 150 batar
och medlemsantalet har 6kat
fran négra fa till ungefir 480.
Nyligen har klubben fitt frikopa
mark och vatten och dger nu cir-
ka 14 000 m? mark och cirka
26 000 m? vatten.

PAEN AV bryggorna tréffar vi pa
klubbens ordférande, Ake Julin.
Han ar fullt sysselsatt med jubi-
leumsaktiviteterna.

Hur ldnge har du varit ovd-
forandei klubben?

-Sedan1987,126 ar, siger
Ake. Det hir jobbet ir vildigt
spannande. Att f vara med och
utveckla en batklubb det dr en
livsfilosofi, jattetrevligt, jattekul,
sager Ake entusiastiskt.

Far dundgon tid over att dka
bdt sjilv da?

-Jod4, jag har en Maxi 77
som jag ar ute och seglar med
dé och da. Men det dr inte som
pa 8o-talet ndr man lag ute flera
veckor i strick. Nu blir det mest
dagsturer eller helgturer.

Klubben div nu digare till bade
mark och vatten, har ni ett gott
Sforhallande till kommunen?

-Ja, det har vi. Det ar valdigt

s}

viktigt for en batklubb och vi dr en
av Eker0s storre klubbar. Storst ar
Stockholms Segelsallskap.

Jag dr av den uppfattningen att
man ska samarbeta och inte skapa
konflikter och att man ska forsta
varandras olika roller. Viiklubben
ser saker pa vart satt och kommu-
nens representanter ser saker pa
deras sitt och har sina spelregler
att folja. Det giller att prata sig
samman och komma fram till bra
16sningar pa problemen.

Har du ndgot exempel?

-Ja, ett bra exempel pa gott
samarbete dr ndr vi planerade
sugtomningsanliggningen. Nar
det var aktuellt hjalpte kommu-
nens miljéansvariga bade oss och
andra klubbar med ansdkan om
LOVA-bidrag. Och nu ar anligg-
ningen pa plats, det kinns bra.

Glada medlemmar &ter sillunch.

-Snart dr det dags att ta tag
inésta problem, spolplatta. Vi
vet inte riktigt hur vi ska 16sa
det, den fragan jobbar vimed
inom Ekerd Bétrad. Vi lyssnar
med de andra klubbarna och ser
om vi kan gora nagot gemen-
samt. Sedan har jag ocksd varit i
kontakt med Saltsjon-Mélarens
Batforbund och bett dem att ta
tagiden hér frigan och ordna ett
erfarenhetsseminarium av nagot
slag, det dr en sddan komplex
situation. Jag har ocksa kontakt
med kommunen. Det hir dr en
hogt prioriterad fraga eftersom vi
ligger mitt emot Norsborgs
vattenintag.

Ar det hiir fragor som bat-
organisationerna bor ta tagi?

- Absolut, dessa miljéfragor ar
sd stora att vi som batklubbar inte

Filip och Christoffer pa vag in efter
kappsegling.

klarar av det sjilva utan behover
hjalp for att fa reda pa vad som
galler och vad som ska goras. Det
rOr sig om sa stora investeringar
och hir har savil batforbunden
som Svenska Batunionen en
viktig uppgift, att verkligen se till
medlemsnyttan.

Niir du ser klubben framfor
dig, ser du dd en klubb med akti-
va medlemmar eller en parke-
ringsplats for batar?

-Jagtycker nog att det &r en
klubb med aktiva medlemmar
och med ménga aktiviteter. Vi
har seglingsverksamhet med
seglingar varje vecka och junior-
verksamhet med bland annat ett
sommarliger efter midsommar
varje ar. Vi har véra fester. Men
det ar klart att jag girna sag att
fler deltog i vara aktiviteter. Forr i
tiden talade man om den speciel-
la EBK-andan, dd var klubben ny
och det var entreprenéranda och
man jobbade och fixade f6r klub-
ben. Den andan har vi nog tappat
lite av tyvarr, men man kan bara
hoppas att den kommer tillbaka.

Nar du blickar framat, vad
serduda?

- Min vision ar att klubben
finns kvar och utvecklas vidare
och blir en klubb dar alla kian-
ner alla, en trivsam klubb dar
kamratskapet och batlivet dr det
centrala.

- EnKklubb dir alla ar valkom-
na, siger Ake. @
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Lang kamp om en pinneihavet

Att som batklubb eller hamn vilja flytta en inseglingsprick kan fa stora konsekvenser. Det fick
Lerbergets hamn, en liten privatagd hamn i Skane, erfara. Text: Anne Adre-Isaksson Foto: Mats Hallberg

FISKELAGET OCH HAMNEN har fun-
nits sedan 1700-talet och dridag
en levande hamn av fritidskarak-
tar. Hamnen har cirka 100 bat-
platser och skots ideellt. Agare dr
det200-4riga byalaget.

- Det lopande arbetet med
hamnens underhall skdts av en
sarskild hamnkommitté. Ekono-
miskt klarar sighamnen men det
ar tufft och utan de engagerade
byborna hade det inte fungerat,
berittar Mats Hallberg, Lerber-
gets hamn.

Lerbergets hamn ar forst i
kommunen med en milj6policy.
Spolplattor och reningsverk ar pa
gang. Men sa var det inseglings-
pricken som klubben av séker-
hetsskal ville flytta 5o m.

- Sjofartsverket, Lots och
Sjoraddning tyckte att vihade en
poédngivaridé och att det gamla
djupdataunderlaget fran 1916,
ikombination med komplette-
ringar, kunde duga for att flytta

en babordsprick 50 m. Men s&
kom beskedet fran Transportsty-
relsen som gjorde att medlem-
marna verkligen kunde hélla sig
for skratt.

TRANSPORTSTYRELSEN KRAVDE
att foreningen skulle sjomata
ett storre omrade. Féreningen
var formella dgare till prickarna
utanfor hamnen.

- Vi har skott prickarna sa
lange de funnits utan knot och
utan nagra myndighetskontakter.
Men inte har vi tdnkt pa att vi
stod som dgare.

Idet hirlaget gick det inte att
dndra sig och lata pricken sta dar
den stod. Fragan var viackt och
djupdata skulle tas fram pa for-
eningens bekostnad.

- Nir de formella besluten och
kraven damp ner fran Norrko-
ping forstod vi att prickarna inte
utan vidare gér att “lamna tillba-
ka”. Sa dar satt vi med kravet att

sjomata ett stycke hav som byn
visserligen begagnat i hundratals
ar, men dir vi inte visste att vi var
skyldiga att ha koll pa sjobotten.
Kanske var det okunnigt av oss,
men det var 6verraskande.
Eftersom inga problem finns
rapporterade kring djupfor-
héllandena utanfor Lerbergets
hamn drog Mats och 6vriga i for-
eningen slutsatsen att sjokortet
var korrekt. Daremot fanns det
incidenter kopplade till den prick
de ansag stod fel och ville flytta.
- Korrespondensen har varit
omfattande. Tack vare att vi
fatt hjalpsamt bemdtande fran
andra statliga myndigheter, som
Sjofartsverk och Lots, har vi kun-
nat borja beta avden uppgjorda
handlingsplanen.

TRANSPORTSTYRELSENS BESLUT
innebar stora kostnader, som i
virsta fall kan uppga till hundra-
tusentals kronor.

- De ekonomiska konsekven-
serna for oss ar en sak. Men vad
virre dr - vagar man framéover
komma med fragor och forbatt-
ringsforslag till Transportstyrel-
sen, undrar Mats.

- Viér osdkra och angrar
kanske att vi stillde frigan. I alla
fall borde vi tinkt ndgra varv till
innan viivar iver att géra nagot
bra, stillde enivéra 6gon oskyl-
dig fraga.

Babordspricken star sedan
négra veckor pa sin nya position.
Ilaga ordning anmald och inlagd
i Poseidon.

- Nagon tycker den ser ovan-
ligt rak och stolt ut dir den nu
vajar. Kanske har den varit frus-
trerad och rent av langtat efter
sitt nya lage, siger Mats.

Och sjomitningen? Jo, den
blir av den ocksa.

- Vivéntar nu nyfiket pa den
stora dagen och besoket fran Sjo-
fartsverket. @
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Rekpris 1795:-
Cobra MR HH-350

Rekpris 2195:-
Cobra MR HH-500

NYHETERI

PROFESIONELL VATTENTAT
HANDHALLEN VHF SOM FLYTER
MED 6 WATT UTEFFEKT
ERGONOMISKT UTFORMAD

COBRA MR HH-350
COBRA MR HH-500 MED BLUETOOTH
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Har batklubben den styrelse den fortjanar?

EN AV DE viktigaste funktionerna
ien forening dr valberedningen.
Batliv har pratat med Jan Wig-
dell, som har mangarig erfaren-
het av féreningsliv och har skrivit
ett flertal bocker i amnet.

Har styrelsen ratt kompe-
tens? Har ledamoterna adekvat
utbildning? Finns det en lamplig
form av fornyelse avledamo-
ter? En forening som inte aktivt
fordndras kommer snart att do
ut. Ett bra exempel pa en klubb
som lyckats engagera néstan alla
medlemmar dr Grondals Bat-
klubb. Modellen kanske inte kan
anvindas av alla men det finns
mycket att diskutera och kopiera.

Hans Loewy, ordférande

Ekerd Batklubbs 5_ leha

i SBU:s Funktionarsgrupp tar
girna emot synpunkter pa hur
ni arbetar i er férening, maila pa

ideellt@batunionen.se
I ndsta nummer tar vi upp
utbildning av funktionérer.

Till dess - en hirlig batsommar!
Vi ses pa sjon!
Text: Anne Adre-Isaksson

Varfor dr du medlem i en batklubb?

"Ofta & man med av rent egoistiska skal — rabatter eller en batplats. Da undrar man vad
foreningenisig arvard”. Det sager Jan Wigdell, forfattare till boken "Valberedning i arbete’,
som Batliv har fatt en pratstund med. Text: Anne Adre-Isaksson

ATTSITTAlen styrelse ar den vik-
tiga delen i en forening, oavsett
vad foreningen sysslar med. Det
ovriga ar den roliga delen, men
det fungerar inte om styrelsen
inte fungerar.

Jan Wigdell far ibland telefon-
samtal fran féreningar ddr man
inte lyckats fa thop en besluts-
massig styrelse. Hans rad dr da
att avveckla foreningen.

-Vad ska man med en foren-
ing till om man inte far ihop nig-
ra personer som vill ta ansvarien
styrelse, undrar han.

DET BEROR OFTAST pa att valbe-
redningen ar alldeles for sent
ute. Man har inte forsttt att man
maste arbeta kontinuerligt under
aret och lagga upp en plan Gver
aktiviteter.

-Det dr det mest fundamenta-
la organet vi har. De som sitter i
valberedningarna har sjalva ofta
inte en aning om vad de ska gora.
I de flesta foreningar finns heller

stricker sig ett helt &r och man
ska jobba hela tiden, inte bara 14
dagar innan det dr dags for nasta
arsmote.

JAN WIGDELL HALLERi utbildningar
kring hur styrelser och valbered-
ningar i féreningar ska arbeta. En
av de viktigaste uppgifterna ar
att utse en valberedning vid varje
arsmote och se till att den far ritt
utbildning. Omval av ledamoter-
naivalberedningen dr det klas-
siska. Men Jan Wigdell forordar
enrullande valberedning.

-Man omvéljer tva ledamoter
och viljer en ny varje ar. Ofta den
person som lamnar styrelsen,
for att fa en cirkulation av leda-
moterna.

-Den som ldmnar styrelsen
bor veta vilka stora drenden som
dr pa gdng inom foreningen och
da kan man dven ivalberedning-
en forbereda sig och hitta ratt
kompetenser.

Den som inte blir omvald till

som ett stort misstroendevotum.
Men valberedningens uppgift ar
att ta hansyn till de drenden som
dr pa gang och forsoka hitta basta
tdnkbara person for dem.

Jan Wigdell tycker att valbe-
redningar har alldeles for lag
status i forhallande till hur viktigt
deras arbete ar.

- Det dr valberedningen som
styr hur styrelsen ska se ut. For
det ar valdigt sallan det kommer
motforslag till valberedningens
forslag, konstaterar han.

DET ARVIKTIGT att valberedningen
lar sig foreningens stadgar efter-
som det dér finns mycket som
den har att ta hansyn till. En val-
beredning dar samma personer
sitter ar ut och ar in, riskerar att
gora som den alltid gjort.

- Det blir slentrianidet
man gor, man far inte till ndgra
forandringar och foreningen
utvecklas inte.

Jan sammankopplar de ofta

- Manga medlemmar vagar
inte komma eftersom de dr ridda
for att fa ett uppdrag. Men om
valberedningen skott sitt upp-
drag sa behover de inte vara det.
Da finns det redan kandidater till
de olika posterna.

MEN, PAPEKAR JAN Wigdell, en
valberednings uppgift ar inte

att ragga kandidater. Den ska
bereda valen. Namnforslagen
ska egentligen komma fran
medlemmarna. Valberedningens
uppgift dr att fraga de foreslagna
kandidaterna om de vill stilla
upp for val.

- Ett av de krav som stélls pa
valberedningens ledamoter ar
att de maste vara vl insatta i de
olika sektionernas arbete och alla
verksamhetsformer som fore-
kommer inom féreningen, sager
Jan Wigdell.

Jan Wigdells bok heter Val-
beredning i arbete och kan vid
intresse bestallas via Kikkuli

inga instruktioner. styrelsen, trots att den star till daligt besokta arsmotenamed val-  forlag. &
Valberedningens mandat forfogande, betraktar ofta det beredningens bristfilliga arbete. www.kikkuli.com
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Allaibdtklubben fick en uppgitt

Efter dratal av oforéandrat arbetsséatt och svéarigheter att hitta nya funktionarer, har Gréndals
Batklubb i Stockholm gjort om arbetsfordelningen. Alla medlemmar som har sommarplats
har placerats i olika arbetsgrupper. Text: Anne Adre-Isaksson Foto: Peter Fischier

GRONDALS BATKLUBB, SOM start-
ades pa 1920-talet, har cirka 120
batplatser och 190 medlemmar.
Styrelse och ett antal funktiona-
rer har haft specifika uppgifter.
Var och en gjorde sitt och det var
tungt att vara funktionér och sty-
relseledamot.

-Jaghar tidigare arbetatien
golfklubb och dir hade vi olika
kommittéer som utforde det
praktiska arbetet. Styrelsen skot-
te strategi- och ekonomifragor pa
en overgripande niva. En valdigt
bra modell for att fordela arbetet,
sager Johan Akerblom, ordforan-
de i klubben.

Han satt i valberedningen
och dér diskuterade han tanken
om att fordela medlemmarnas
arbetsplikt p olika grupper. Asa
Hardelin, en av funktionarerna,
skrev en motion, valberedning-
en instdmde och vid arsmotet i
februari 2013 fattades beslut om
att ta fram forslag till ny arbets-
fordelning.

IHOSTAS TOGS ett principbeslut
om fordndrad arbetsordning
och en mindre stadgedndring
genomfordes.

- Tanken ir att alla medlem-
mar ska dra sitt strd till stacken.
Tidigare stod manga med hand-
erna i byxfickorna vid arbetsdag-
arna och visste inte vad de skulle

Alla medlemmar i Grondals Batklubb har nu en uppgift. Har hjalps nagra av dem at att flytta bojekan pa isen.

gora. De kdnde sig onyttiga och
smet ivig. Det var ingen bra
stdmning. Vid sjo- och torrsatt-
ning fanns ocksa en sakerhetsrisk
med folk som stod i vigen.
Under senare ar har Gron-
dal forandrats. Manga unga
maénniskor har flyttat in i omra-
det och blivit medlemmar i bét-
klubben, vilket inneburit en helt
ny typ av medlemmar som inte ar
sd bundna av det som varit forr.
Johan Akerblom tror att det 4r en
av anledningarna till att det nya
systemet fungerar sa bra.
-TIenliten grupp kdnner man
mer solidaritet, arbetet profes-

sionaliseras genom att man lar
sig handgrepp och rutiner vilket
underlittar arbetsledningen och
man kommer léttare in i klubbge-
menskapen.

NU FORDELAS SAMTLIGA medlem-
mar pa tva stora arbetsgrupper
med 30 personer vardera (lyft-
och anlaggningsgrupp) samt
resterande 30 pa sex mindre
grupper.

- Varje grupp upprittar for-
slag till sin egen arbetsordning
och genomfor sjalvstandigt sin
verksamhet och rapporterar till
styrelsen minst en gang i halv-

aret. Styrelsen har minskats ner
till fem personer. De flesta grup-
perna har kommit igang vildigt
bra med stort engagemang. Efter
medlemsmaétet i maj vittnade
manga om en starkt forbattrad
staimning i klubben.

- Sjosattningen fungerade
vildigt bra i ar. Ett dussintal
personer holli detta och jobbade
bra ihop. Valberedningen hade
dessutom ett ldttare arbeteiar
jamfort med tidigare. Men an ar
det for tidigt att utvirdera nyord-
ningen. Vi bor nog vanta ett par
ar innan vi drar alltfor sdkra slut-
satser, siger Johan. &

Glastron GTL 229 MerCruiser 350 MPIC 300 hk, (481 500:-)

Bella 500 Twin Mercury F 60 ELPT EFI (195 300:-)

VASTERVIK
Barlastgatan 3
Pampas Marina
070-26 511 20
www.batomotor.se

VALDEMARSVIK
Sandviks Varv

Vg 212 mot
Gryt2km

0123-511 20

Hamnkapell, Bogljus, Stereo Upgrade, Dusch badplattform, Ankarspel for m.m. Passion for batliys
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Hundar som badar mycket och lange kan drabbas av fukteksem. Var noga med att torka hunden efter bad.

dkert batlivmed hunden

De flesta hundar tycker om att dka bat, bada och simma. Som batagare kan du géra mycket
for att skapa en trygg miljo for din hund ombord pa baten. Flytvast &r en sjalvklarhet, bade
for dig och hunden. Text & foto: Anne Adre-Isaksson

AVEN OM DE flesta hundar kan sim-
ma dr det viktigt att ha flytvast pa
dem. Skulle hunden ramla 6ver-
bord &r det svart att lyfta upp den
ibaten nir man sjéalv &r ombord
ochhundenivagorna.

En bra flytvist har snabbspan-
nen, lyfthandtag pa ryggen, kraf-
tiga band och en ring f6r anslut-
ning till kopplet. Flytvasten ska

vara anpassad efter hundens vikt.

Lagg till ndgra extra kilon om
hunden &r langharig, eftersom
den viger mer nir palsen ar blot.

-Bind absolut inte hunden i
vanligt koppel och halsband pa
baten. Om den far for sig att hop-
pa 6verbord elleriland ndr baten
ar fortojd kan den bli hangande
ikopplet med 6desdigra foljder,
siager Lotta Moller, veterindr pa
Agria Djurforsakring.

Om hunden tillh6r den sort
som dlskar att bada kan den

drabbas av sa kallad vattensvans,
en inflammation i nerverna vid
svansroten, om den vistas linge
ivattnet.

- Det ar mycket smartsamt for
hunden. Aven dronen kan irriteras
av mycket fukt. Torka darfor hun-
den efter bad, rader Lotta Moller.

SKADOR SOM OKAR pa sommaren
ar framfor allt borreliainfek-
tioner och huggormsbett. I skér-
garden kan det finnas rikligt fast-
ingar sa det dr viktigt att visitera
hunden varje dag och anvianda
de fistingmedel som finns.

-Men man ska tinka pa att
inte anvinda fastingpreparat for
hund till katt. Det kan vara direkt
livsfarligt for katten. Anvand
preparat som ar utprovat for katt,
sager Cecilia Winter, kommuni-
kationsansvarig pa Agria.

Varken hundar eller katter

bor dricka saltvatten - d&ven om
Ostersjon har en ligre salthalt.
Det gor inget om de slickar i sig
lite vid bad, forutsatt att det inte
finns alger i vattnet. Men gor de
det bor man reagera och erbjuda
vanligt dricksvatten.

- For det dagliga vattenbe-
hovet ska hunden fa vanligt
rent dricksvatten. Behovet okar
med sol och virme, precis som
for oss manniskor. Om hunden
dricker mycket saltvatten kan
den fa saltforgiftning. Stark sol
ar inte heller ofarligt f6r en hund.
De kan bréinna sig precis som vi
manniskor, sager Cecilia Winter.

Var observant pa om det bor-
jar komma giftalger i vattnet. De
ar mycket farliga for hunden. Om
den badar och slickar pélsen ren
far den i sig alger. Vid misstanke
om algblomning ska man inte
lata hunden vistas i vattnet alls. ©

Att tanka pa

» Blir hunden biten av huggorm ska den héllasi stillhet. Bar den helst och ak till veterinar
s fort som méjligt. Den kan behiva serum om den &r mycket paverkad i allméntillstandet.
» Geinte hunden dverblivna grillrester. Tillagade fagel-, fldsk- och fiskben kan splittras till
mycket vassa bitari magsacken eller satta sig fastigommen och i matstrupen.

» Majskolvar ar populért att ligga pa grillen men inte alls bra fér en hund. De sétter sig som
proppar i tarmen och enda séttet att radda hunden &r att operera.

» Foir att férhindra fukteksem, som hundar som badar ofta litt kan f8, bér man vara noga

med att torka hunden torr efter bad.

Hundapotek

» Pincett

» Féstingborttagare

» Sax

» Koksaltlisning for rengtiring av sér.

» Kompresser och sjélvhaftande bandage.
2 Kirurgtejp

» Bomull

KALLA: Agria Djurforsakring

i e AR L
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Sakerhet ombord ochiiland

s Lar din hund att stiga pa och av baten pa
kommando - hjilp den sa att deninte halkar.

+ Haflytvast pa hunden.

» Ge hunden en lugn och skyddad liggplats
ombord.

s Hunden ska ha tillgang till farskt vatten,
skugga och svalka.

s Aktivera din hund nér ni gatt i land och se till
att denrastas ordentligt innan avfard.

s Anpassa farten med motorbat och hjilp
hunden med balansen vid kryssning.

» Etapperna farinte bli fir langa. Fyra-fem
timmar pé havet 4r langt for en hund dven om
den trivs ombord.

» Anvéind fastinghalsband eller spot on-preparat.
» Tamed enlista pa veterinérer ldngs er batvég.
Det finns ocksaenapp "Djurguiden” att laddaner.
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FUJITSU STYLISTIC Q584

STYLISTIC Q584 &r en vattensaker 2-1 enhet som anvdnds
som surfplatta eller barbar dator. Pa sjon kan du anvdnda
den som navigationsskarm med en navigationsapp och nar
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natet.

m Intel® Atom™ processor
= Windows 8.1

m 10,1 tums touch skarm (25,7cm), vikt 640 gram
m Dockningsbart tangentbord (tillval)
m Anslutningsméjligheter med
inbyggd 4G/LTE, WLAN, GPS,NFC och Bluetooth
m Kop till en AlS-baserad navigationsapp for Windows fran Seapilot

© Fujitsu ND/SE 14/05

Fujitsu och Fujitsu logotype ar registrerade varumarken tillhérande Fujitsu Ltd.
Ovriga namnda varumérken tillhor respektive dgare. Vi forbehaller oss ratten till teknikférandringar.

(Jseapilot

Freedom of navigation



Nyheter fran SBU

Redaktsr Anne Adre-Isaksson, anne.adre@batliv.se
Svenska Batunionen arbetar inom flera olika omraden for att framja svenskt batliv.

Gammal kom
blev vackert

an obrygga

Raa Batklubb har ett av Sveriges finaste klubbhus. En samlingspunkt
for medlemmarnai denna livaktiga batklubb. Text & foto: Lars-Ake Redéen

MITTIETT av Sveriges béttétaste
omraden, séder om Helsingborg,
finns ett av landets vackraste
klubbhus. R34 Batklubb med sina
210 medlemmar kan stolt visa
upp denna vackra och spiannande
byggnad.

-Jag tror att miljon har
ombkring lockar en hel del. Kom-
mandobryggan fran Betula,
som ar vart klubbhus, 4r absolut
inget utstallningsféremal utan
anvinds dagligen i klubbens
Verksamhet sager ordforanden
Mats Astrom.

-Viir en vixande batklubb
som har vuxit med 64 procent pa
tre r i medlemsantal. De som
har tillkommit 4r bade segel- och
motorbatsdgare. Forra aret fick
vi dessutom flera nya yngre med-
lemmar, det gldder vi oss otroligt
mycket at. Vi blir valdigt glada
nér det kommer nya medlemmar
som sénker medelaldern.

Ett sa vackert och anrikt
klubbhus som den hér klubben
har ger en speciell stimning.
Klubbstugan invigdes 24 maj

2014 efter en omfattande reno-
vering, som blev mojlig efter att
privatpersoner och foretag stllt
upp med bade kontanta bidrag,
material och arbete.

- Nar vi borjade renovering-
enfor1,sar sedan hade viinga
pengar. Vi gick ut till foretag
och privatpersoner och fick ett
mycket bra gensvar. Totalt fick vi
in150 000-200 000 kr plus att
medlemmarna stillde upp med
cirka 1500 arbetstimmar, siger
klubbkassoren Olle Borg.

HUSET KOMMER URSPRUNGLIGEN
fran fartyget Betula (I), som
skrotades 1972. Hon gick forst
som betfraktare mellan Bergkva-
ra och Morbylanga 1954-1956.
Direfter blev fartyget den forsta
“turaférjan” och den sista angfar-
jan 6ver Oresund. Hon eftertrid-
des 1968 av Betula (II).

Under renoveringen var en del
av klubbstugan sa dalig att den
fick bytas ut, men stora delar ar
intakt. Kénslan av gammalt fartyg
dr tydlig, sdrskilt pa andra vaning-

en dér det fortfarande finns bade
skeppsklocka, maskintelegraf och
nakterhusi gott skick.

R&a dr en mycket maritim ort
med en stor andel fritidsbatar.
Sjoraddningssillskapet har en
station hér och sé finns det ett
stort marinforetag, Sydmarin,
som kan hantera batar upp till
cirka 40 ton med egen batvagn.

HELSINGBORGS KOMMUN AGER hela
hamnen, som hyrs av batplats-
dgarnaien gemensam hamn-
forening. Tidigare fanns har tva
stycken batklubbar. Forutom
R&a Batklubb finns hiridag ett
segelsallskap, sjoscouter och en
Optimistjolleklubb.

For alla som &r vana vid skar-
gard att segla i kan det verka lite
annorlunda med sa ménga batar
pa enren kuststricka. M6jlighe-
terna till segling dr dock béttre an
man kan tro.

-Vihar ingen skdrgard, men
med bat nar vi minst 25 hamnar
inom 6- 8 timmar. Vi dr lyckligt
lottade som kan na sa manga

Vid rodret i ett av Sveriges vackraste
klubbhus, Olle Borg, som &r medlem
och kassor i Raa Batklubb,

hamnar sa snabbt. Dessutom &r
det nira att segla till Kopenhamn
och till Helsing0r ar det bara 6 Nm,
siger Mats Astrom.

Ytterligare en sak som gynnar
batlivet dr frihamnsférordning-
en, som gor att batklubbsmed-
lemmar fran bada sidor om Sun-
det kan ligga gratis eller vildigt
billigt i varandras hamnar. Utby-
tet mellan svenskar och danskar
ar darfor stort. &

www.raabatklubb.se
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Den 30 augusti firas Batklubbarnas Dag for femte gadngen i Stockholm. Foto: Roland Brinkberg.

T

i

Batklubbarnas Dagfirarfemar

Batklubbarnas Dag drog igang med rekordsnabba forberedelser 2010 och samlade redan férsta
aret 6ver 100 batar for gemensam parad och uppvisning med dekorerade batar. Text: Stefan Iwanowski

ARETS VIKTIGASTE OCH roligaste
batdag ar snart hér igen! Evene-
manget firar femarsjubileumi ar.
Den hir dagen uppmérksammas
alla vara batklubbar vars situa-
tion pa senare ar har blivit allt
mer utsatt. Genom denna batdag
visar vi upp denna bas for svenskt
batliv. Med utgangspunkt fran
allt det positiva med batklubbar
och batliv uppmérksammar vi
politiker, stadsplanerare, tjanste-
man och allméanhet.

Alla batar och 6vriga flytetyg
drvilkomna. Lat er inte luras av
att s& manga bilder visar vete-
ranbatar i artiklarna om Batklub-
barnas Dag. De gor sig onekligen
mycket bra pa bild meniparaden
deltar bade segelbatar, motor-
batar, stora batar, sma batar,

ekor, sportbatar, segeljollar och
flottar med den som vill.

ARETS TEMA AR Din batklubb

Dekorera baten med klubb-
flaggor, ballonger i klubbens
farger eller annat som visar det
speciella med din batklubb. Det
ar inte nodvandigt for att vara
med, men lyfter fram din klubb
och gor det hela lite festligare.

Deltagare i Stockholm deltar
itavlingen Basta ekipage dar tre
vinnare utses. Prisutdelningen
sker pa Allt f6r Sjon 2015.

DETTA ARETT fantastiskt tillfalle
att bjuda in politiker och besluts-
fattare, golfkompisar eller arbets-
kamrater, vanner och bekanta
stadsplanerare och andra som ar

nyfikna eller borde vara det. De
flesta klubbar har 6ppet mellan
Kkl. 10 och 15. Aktiviteterna varie-
rar efter fantasi och majligheter.
Ett populért inslag pa en del
klubbar ar att ta med besokare
pa en tur. Sitt till exempel upp en
lista med dem som vill bjuda pa
en tur, dar besokare kan skriva
upp sig. Bida med mobilnum-
mer for kontaktens skull. Det ar
mycket uppskattat avden som
blir bjuden och klubben far upp-
mairksamhet och supportrar.

EVENEMANGET STARTADE I Stock-
holm och har dar en organisation

som du kan fraga om rad och tips.

Men var helst i landet det finns
intresse kan ni dra igng en egen
Batklubbarnas Dag. Gor det 30

augusti sa hjalps vi at att skapa
uppmarksamhet.

I ar har evenemanget vixt
till tva parader. Den ena med
utgdngspunkt i Arstaviken och
utifrdn Mélaren, med stor avslut-
ning inne pa Riddarfjarden.
Den andra med utgangspunkt
i Brunnsviken pa Saltsjosidan.
Bada paraderna startar klockan
15 och pagar cirka en timme var-
efter avslutning tar vid.

PAHEMSIDAN KAN du ldsa om hur
Batklubbarnas dag vixer och
utvecklas. Har kan du ocksa him-
ta tips och idéer for egna arrang-
emang och folja med i nyheterna.
Ien film berittas om bakgrunden
till Batklubbarnas Dag. &
www.batklubbarnasdag.se

Omedelbar leverans fran eget lager.
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TURBOSERVILE:

v O=7 - 58 18 10

Original bytes- och uppgraderingsturbo for bl.a
Volvo Penta & Yanmar.

IMPORTGATAN 5, 422 46 HISINGS BACKA, GOTEBORG www.turboservice.se
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Soppatorsk? Tamp i propellern? Brusten gasvajer?
Motorhaveri? Roderhaveri? Startproblem? Baten pa
grund? Luft i bransleslangen? Trasigt backslag?
Dott starthatteri? Reservdel saknas? Startnyckeln
pa hotten?

~

Vi kﬂmmer. SJOASSISTANS

wWww.sjoassistans.se

Subliften har flyttat till vastkusten och tillverkas ~ Www.sublift.se
av Swede Ship Sublift AB i Djupvik pa Tjorn.

En SUBLIFT ersatter kranar, traktorer, trailers och slipvagnar.

by Swede Ship Maximal sakerhet, smidig hantering och enkelt handhavande.

Unna dig, din bat och din batklubb en riktig hanteringsutrustning

Svensk design och kvalitet rakt igenom.

Mer &n 20 ars erfarenhet ar samlad fran
Slamkryparen till nuvarande Sublift.

Nu startar vi om med nya friska krafter.

Fjarrmandvrerade bandlas till samtliga
vagnar och styrda armar pa de storre.

Ga inte Over an efter vatten det

Vi har erfarenhet av att anldgga
racker med att titta pa Sublift.

ramper direkt pa svaga bottnar

aven med anslutning till en kaj.
Det behovs bara en Sublift och

en forare for att hantera batarna. Det finns 170 Sublifts spridda 6ver

17 lander som ger oss stor erfarenhet.
Det finns inget hanteringssystem som

ar lika rationellt och sakert som med Sublift.

Marknadsfors i Sverige och Norge av:

Kontakta Ingmar Granlind sa far du veta mycket mer. -
. . Granlind Miljo
telefon: 0173 - 313 00, e-mail: ingmar@sublift.se & Teknik AB
% [
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Kristinehamns kommun beslutat att lgga ut driften av Kristinehamns giasthamn pa entreprenad. Gasthamnen har
haft en mycket bra utveckling under senare ar. Den 1juni 6ppnades hamnen officiellt efter en satsning pa cirka 12 Mkr.

Batlivet satsar runt Vanern

DET ARMYCKET pa gang i Védnern.
Sondagen 15 juni invigs till exem-
pel Kristinehamns gésthamns
nya brygga och strandpromenad.
Kommunen satsar pd att blir en
starkare och mer kénd skérgéards-
kommun.

Vid invigningen av gasthamnen
blir det bland annat musik med
Kristinehamns Dragspelsklubb,
som spelar klassiska sjomansvisor.
Fartyget Christine af Bro finns ock-
sa pa plats och skjuter salut.

Gasthamnar i Vinern Ek foren-
ingjobbar tillsammans med olika
frdgor. Den har bland annat tagit
fram en gemensam affisch med
alla sommarens arrangemang.

Bland hojdpunkterna mérks:

JUNI

3,10, 17, 24 Sunnana gisthamn -
Veteran Classic Dalsland. Traffar
for klassiska fordon dldre an 2 ar.
13-14 Kristinehamns gasthamn -
Fritidsméssa.

JuLI

5 Honsaters gasthamn/Hallekis -
Sommarkonsert.

13 och 27 Dalbergsa Camping och
Gisthamn - Allsangskvéllar.

18 juli-17 augusti Karlstad - The
sound of music pa Scalateatern.
18-19 Kristinehamns gdsthamn -
Bluesfestival.

19 Horvikens gasthamn -
Musikkvall kl. 21.00.

23 Horvikens Gasthamn -
Whiskeyprovning.

AUGUSTI

2 Sjotorp gasthamn - Arets Gota
Kanalsim.

2 Otterbackens gasthamn -
Otterbacksdagen.

2 Sunnana gisthamn - Sunnamo
marknad i gammaldags stil.

8-9 Kristinehamns gasthamn -
Dragspelsunderhéllnig i hamnen
och Torgfest.

8-9 Borgviks gasthamn - Folk och
rockfestival i Segmon.

22 Vénersborg gisthamn - Rock
n Rollen firar 60 ar med Brolle i
Dalaborgsparken.

29-30 Mariestad gasthamn -
Rockhelg. 30 Vinersborgs gast-
hamn - Eskader och sdsongsav-
slutning i Dalbergsa gasthamn.

D/ FRAGAIURISTEN /' g
FRAGA

Vi har en trilskandes medlem som
inte betalar sina avgifter i tid. Han
uteblir konsekvent fran vaktgang
och under tva &r, utan styrelsens
medgivande, har han Iatit bli att
sjosatta sin bat. Detta trots att det
framgar av vara stadgar att tillstand
ska inhamtas fran styrelsen om man
avser att inte sjosdtta en sdsong.
Stadgarna séger att en medlem som
inte erlagger avgifter senast pa férfallo-
dagen anses ha uttratt ur klubben. Kan
vi helt enkelt radera medlemmen ur vart
foreningsregister? Hur ska vi gora med
baten pa land?

SVAR FRAN KRISTIAN EHRLING,
JURIDISKA KOMMITTEN:

Hej ! Utebliven betalning &r som
huvudregel ett incitament for att ute-
slutas ur féreningen. Ofta framgar att
uteslutning kan ske om medlem "ska-
dar féreningens anseende eller agerar i
strid med klubbens syften”. Sok i forsta
hand stod i reglerna om uteslutning
innan ni anvander Er av stadgande om
"anses ha uttratt ur klubben” vilket till
sin lydelse kan ifrégasattas.

Baten kan ni inte avflytta utan
agarens medverkan eller medgiv-
ande. Agerar ni utan att ha vidtagit
skaliga atgarder att forma agaren att
avflytta baten kan ni gbra Er ansvariga
for egenmaktighet med annans
egendom. Utgor batens placering en
fara eller risk fér skada pd manniska,
egendom eller miljon kan baten flyt-
tas, men endast till nd&rmaste lamp-
liga plats inom omradet. Anstkan
till Kronofogden om handrackning ar
det man har att valja pa om man inte
finner annan lésning.

Skicka Din fraga till
fragajuristen@batliv.se

JUMIKAMPANY

16 SIDORS
KAMPANJ-
BILAGA

= SRl

PORTABEL

KYL/FRYSBOX 25L/
Art: 48074
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BATTORGET

pgradera din
ombordare till en

[ ULUBVUXEN ATL!
im

Vi uppgraderar dessa motormérken:

Mercury, Yamaha, Suzuki, E-tec,
Honda, Selva och Volvo Penta

Eundins Marin R&

research and development

Adam Marin

':.|.'- e e i ST e
www.adammarin.se

BRYGGSKYLTAR

LEDIGT/UPPTAGET
i rostfritt material
Upplat platsen nar du
seglar ivag. Tjana pengar!

235
BRYGGNUMMER
Standardstorlek 60 x 200mm
Aven andra storlekar. Flera farger
Lagt pris! Snabb lev!
www.aspenasindustrier.com mail: info@aspenasindustrier.com
Aspenas Industrier tel 0302-15318, 0706-44 45 40

%,
/777

Succé pa batmassan

MarineNavigator
Super Appen for Android
Rastersjokort av hogsta
kvalitet, inget saknas eller
forsvinner vid zoomning

Prisexempel Sjokort hela

Sverige 490:-

Hydrographica 2014
sjokort finns nu

Info: maps.soltek.se

Marknadens/bredaste sortiment!
Sugtémningsanlaggningar-for’hamnar.ochibatklubbar

BATKAPELLTVATT!

Valkommen till Rentvatt, Stockholms storsta bat-
kapelltvatteri. Vi tvattar, mogelbehandlar och
impregnerar alla typer av batkapell, fortalt och markiser.

Vi utfor somnadsarbeten sdsom reparationer, byte av
rutor, dragkedjor, tryckknappar, kardborrband, dljetter m.m.

Dessutom tillverkar vi nya batdynor, kapell, motorbatskapell,
sprayhood, bomkapell, segelkapell osv.
Hogsta kvalitet till rimliga priser.

Bor du inte i Stockholm kan vi skicka sack
med forbetald frakt for inlamning pa posten.

] N A

KAPELLTVATT  IMPREGNERING
NYTILLVERKNING  LAGNING

Grindstuvigen 40, 167 33 BROMMA + 08-28 85 34
www.rentvatt.com

www.yourex.se

P4 vér webbplats hittar du det mesta inom bilelektriska, A/C, diesel- och marinreservdelar.
Viséljer vara produkter ver hela landet via bilelektriker, reservdelsbutiker
och auktoriserade verkstader.

Vilagerforaven /80200 original
! —

Tel 08-7358160 - Fax 08-27 87 67 « www.yourex.se

Det enda bryggsystem
du behéver

P _
hags.se/marine e .

Ii |II.
FRAN IDE TILL FARDIG HAMN

Eri . ¥

) P BRYGGA

-~

+46(0)523-400 46 | www.rixo.se
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KAPELL
SY SJALV!

Vi har allt du behéver till
Kapell - Bagar
Dynor - Mattor
Skrovbeklddnad

e .
ANKARSPEL
fran 17 450 kr

08-3124 20

www.anchor.se

www.ostersjokompaniet.se

* X
* EUROPEISK

TRABAT

for sjofolk - sjalvklart!

KAPELL & TALTTVATT AB

« Kapelltvatt

» Segeltvatt

» Impregnering
* Reparation
 Nytillverkning

www.jsbab.se
Vi utfér nybyggnad, ombyggnad och repa-
rationer av trabatar och klassiska bétar.
Norrlandsrepresentant fér Volvo Penta och
Epifanes batlacker.

Rikstackande fraktsystem. Vi 6versan-
der séck med betald frakt for inlamning

Johansson & Son

Bitbyggeri AB pé posten.
1jumviksviigen 1, 913 33 Holmsund www.kapelltvatten.se
040-18 18 08

090-404 69, 070-661 81 79

Din web-shop for Battillbehor och Marin konfektion

www.skeppamarin.se

Kunskap, kvalitét, personlig service i butik sedan 1894

. . L I Skeppareg. 2, 602 27 Norrkoping

SKEPPA oo

e a5 s VArdagar 9-18 16rdagar 10-14

TELEFON:
011-2114 20

ADRESS:

TOMNINGSPUMPAR

for septiktankar fran LeeStrom,
Europas storsta tillverkare.

Aterforsiljare i Sverige, Norge och Finland
EL-EFFEKT System Service AB

Snackvagen 9A, 141 39 Huddinge |
tel: +46 8 4495980 I ‘
e-mail: info@el-effekt.se

msida; www.el-effekt.se

Faeton- l\gétaffri”é"'r langa s&so_giger _

Faeton 790 - snabb V-bottnad axelbat for tuffa forhallanden. R.ymlig sittbrunn,
skyddad styrplats och ombonad kabin. VP D4/260 ger 28 knop™ ~—
==Diskutera denna eller stdrre Faetonbatar med oss!

Agent & importér Curatech AB
Tel. 0322-63 95 40, 070-777 57 07
faeton@curatech.se, www.faeton.se

HENRICSSONS BATKAPELL

i\terférséljare for:

(O VA-vARUSTE O¥ g HANSEN yfﬁﬁberf, (Bl

ETABL. 1777 - e

oSSt

@ <

nyanemg
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BATTORGET

Ar du pa jakt efter Sjokort eller
Backer ifran IMRAY’s fantastiska |ml’ay

sortiment?

Vi har sdankt priserna
pa hela sortimentet!

WWW.NAUTIC.SE

BETA MARINE

Lagst pris!
Ring for offert!

Klangfargsgatan 16
426 52 Vastra Frolunda

“Kraftlgaste bryggan m:’k

..oberoende av vatten’stan

_leveranser 6vérhela landet!
& o

DACO FLYTBRYGGOR OCH TILLBEHOR

Vi har tillverkat bryggor i 30 ar i material vi vet haller. DACO AB

Ring och prata med oss om bryggor. Flera varianter och ?;eggﬁf_an:mo
kombinationer- vi levererar DIN brygga! Fax 0910-723220
VALKOMMEN! www.daco.se
info@daco.se

CKSGENOMFORING
KABLAR “CABLEPORT

ATERFORSALJARE:

Dalar6: Frithiofs Marina AB,
08-501 570 98

Halmstad: Halmstad Marinservice,
035-12 12 88

Kungalv: Orust Marinteknik AB,
0735-36 10 05

Www.elvabro.se
Harndsand: Dahlman Marin- &

s || BA 057022102
Karlskrona: Kamms AB, 0455-150 60 J U R I STE N

Liding6: Lidingd Marin AB, ‘

Onsteras: Rampelins Batvarv AB, specialist pé
batjuridik!

0499-125 98
Smdgen: Smogenvarvet AB,
0523-310 33

Kontakta oss sa far du kostnadsfritt
en kortare telefonradgivning om
varmdo: Brohall Marin AB, hur du bér g8 vidare i ditt arende
08-571 450 45

hatjuristen.se

0121-421 76
Nordic Gensets & Motors AB
info@batjuristen.se

0522-64 43 20

Uddevalla: Sunds Marin AB,
www.steyr-motors.se

utokar med nytt motormarke

Nu kan ni dven kdpa nya motorer
eller reservdelar till era
Mercruiser / Mercury

\ MERCURY
MerCruiser

MICAS

VOLVO PENTA

Kinda Kanal

Atta mil héirlig
svensk sommar

www.kindakanal.se

Reservdelar till din batmotor

Marinshopen erbjuder dig marknadens basta service! Vi har Sveriges
storsta reservdelslager for batmotorer och kompetenta medarbetare!
Vi vet vad du behdver till varje motor.

Vi lagerlagger reservdelar till bl.a. Mercury, Mariner, VolvoPenta,
Mercruiser, Johnson-Evinrude, Honda, Suzuki, Yamaha & Yanmair,

Valkommen!

"Marinshopen skall med hjélp av hGg serviceniva, ratt
sortiment och hég kvalitet erbjuda batagare i Norden
I6sningar for ett enklare batliv”

Marinshopen Vastervik
Barlastgatan 3
Tel: 0704-143482

Marinshopen Alvsjo
Grossistvagen 1-5

Tel: 08-642 93 00 www.marinshopen.se
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Med 62 kg som lagsta vikt &r detta
klassens lattaste 25/30 hk.

Suzukis nya 25 och 30 hk utombor-
dare passar bra fér en rad mindre
batar upp till drygt 4 m. P& bildenen
Linder Sportsman Catch 445 med
Suzuki DF30A. Toppfart 23 knop.

Batliv
PROVAR

Lattastiklassenmed 25 och 30 hk

Lag vikt och tyst gdng ar de viktigaste nyheterna pa Suzukis nya trecylindriga 25 och 30 hk
utombordare. Det &r tva valkomna nyheter for mindre batar. Text & foto: Lars-Ake Redéen

ATT VARA TEKNISKT ledan-
de med nya produkter dr

en forutséttning for att
lyckas silja dem. For Suzuki var
det ett absolut villkor nér de nya
maskinerna pa 25 respektive 30
hk presenterades. Batliv var med
och fick en provkorning vid en
pressvisning pa Lago Maggiore i
norra Italien i slutet av maj.

Motorerna dr byggda pa sam-
ma trecylindriga motorblock
med knappt en halvliters volym
och de har ungefar samma pre-
standa. Men beroende pa olika
regler och anvindningsomraden
finns det and& utrymme for tva sd
snarlika maskiner pa utombord-
armarknaden.
Det forsta vislas avvid en

Linderb&ten planar upp l4tt trots endast 30 hk pa akterspegeln.

provkorning ar hur tyst och
vilbalanserat motorerna gar.
Skillnaden mot Suzukis gamla
tvacylindriga motor i samma
effektklass dr pataglig.

VIKORDE EN Linder Sportsman
Catch 445 med en Suzuki DF30A
med trim och tilt. Lastad med tre
fullvuxna mén gor den relativt lil-
la och vdlbyggda aluminiumbat-
en 23 knop vid maxvarvet § 800
rpm och drar da 9,8 liter bensin
per timme. Sénker man farten
nédgot halveras néstan brianslefor-
brukningen. Vid 20 knop ligger
atgéngen pa §,9 liter per timme.
Enligt tillverkarens egna
uppgifter 4r nya DF25A upp till 15
procent mer bransleeffektiv dn

foregangaren som heter DF2s.

Den nya motorn har en lugn
och skon gang med ett ganska
lagt och trevligt, avstressat ljud.
Det handlar inte om ndgon vald-
sam acceleration med en si hér
liten motor, men Linderbaten
planade upp utan protester med-
an motorn jobbade sig uppivarv-
talsregistret.

Viprovade dven bland annat
en Zodiac Futura Mark IT Alu
gummibat med en Suzuki DF25A
med rorkult. Helhetsupplevelsen
var helt annorlunda eftersom
detta ndstan ar att 6vermotor-
isera en sa l4tt bat. Pa grund
avrorkulten gillde det att vara
vaksam pa varje rorelse. Styrkan
i Suzukimotorn gor dock att det
hér &r ett bra val till manga lik-
nande smabatar.

Trots enrad finesser som till
exempel batterilos tindning och
Suzukis eget Lean Burn Control
System for att sikerstélla lag
bransleforbrukning viger motor-
ernalaga 62 kgisin littaste ver-
sion med kort rigg. Med lang rigg
Okar vikten med nagot kg.

Den laga vikten plus en kom-
pakt design gor att de nya motor-
erna dr latta att stuva undan i
baten eller bilen. Det dr en klar

fordel for utombordare i den
har klassen, som anvénds till
mindre motorbatar, jollar och
gummibatar.

EN VALKOMMEN NYHET &r en ventil
for att koppla farskvatten och
kunna spola ren motorn. En del
andra tillverkare har redan denna
praktiska finess som underlattar
skotseln visentligt. Bland 6vriga
nyheter mérks LED-indikatorer
pé motorns front.

Nya Suzuki DF25A och DF30A
byggs vid foretagets fabriker i
Thailand. Den forsta sindningen
till svenska kunder dr redan pa
vag och bor finnas tillginglig
under borjan av batsdsongen.

Motorerna har redan vunnit
enutmarkelse - " Top Product” -
som delas ut av sajten Boating
Industry i USA. &

Suzuki DF25A/DF30A

Motortyp: 3-cylindrig fyrtakt
Tandning: Batterilos bransleinsprutning
Vikt: 62 kg (kortrigg)

Volym: 490cm3

Generator: 14A

Utvéxling: 2,09:1

Pris: fran 39900 kr

Info: www.suzukimarin.se
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I lilla rutan far vi bl.a. information om passagerarfartyget Gurlis kurs och fart.
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Har ser vi fortojda fartyg vid Stockholms strom.

AIS hjalper dig se och synas

AIS — Automatic Identification System — &r ett antikollisionssystem som &r skapat
for att fartyg ska kunna upptécka varandra pa ett |attolkat satt och ge information
om bland annat kurs och fart. Systemet, som arbetar via VHF-bandet, anses sa pass
viktigt och tillforlitligt att det numera ar obligatoriskt pa fartyg éver 300 bruttoton, i
princip pa alla passagerarfartyg och tankers. Text: Bengt Anderhagen Foto: True Heading

AIS-SYSTEMET KAN AVEN
ge information om

vader och vind. Runt
Sveriges kuster finns ett 60-tal
viderstationer som ger sddan
information i realtid.

AtoN - Aids to Navigation -
ar en annan finess som hjilper
till att identifiera farleds- och
sjomarken, angoringsleder mm.

Man ska dock ha klart for
sig att AIS inte fungerar som en
radar; man ser inga landkontu-
rer, batar eller foremél som inte
sander ut AIS-information!

Idag dr Sverige utan tvivel det
AlS-titaste landetivarlden
nér det géller fritidsbatar.

(militér), Basstationer, Repea-
ters, AtoN och special AIS exem-
pelvis AIS Carbon Identifier.

Klass A, som bade siander
och tar emot information, maste
anvindas av den tidigare upprak-
nade kategorin av fartyg men far
dven anvindas av fritidsbatar.

Klass B kan bade sinda och ta
emot information. Denna klass
ar av ekonomiska skil mest Iam-
pad for fritidsbatar.

En AIS-mottagare tar endast
emot information liksom en AIS
Carbon Identifier.

En AtoN-enhet sinder endast

information och dessutom "ror
densiginte”.

SAHARFUNGERARdet i korthet
(systemet ar valdigt komplext):
Systemet bygger pd ett s kall-
lad cellulart koncept. Fartyget ar
en radiocell som skickar ut sin
information automatiskt genom
att varje AIS kan synkronisera
sin kommunikation automatiskt
med hjélp av den exakta tiden i
GPS. Man anvinder tva dedike-
rade frekvenser pA VHF-bandet.
Dessa frekvenser dr indelade i
2250 st tidsluckor/frekvens/min

ivilka man sénder sin informa-
tion. En Klass A-enhet reserverar
tidsluckor "lédngre fram” for att
vara siker pd att fa sinda sin
information.

En Klass B-enhet fir inte
reservera tidsluckor men san-
nolikheten for att enheten inte
skulle fa sinda sin information
ar i nastan obefintlig tack vare
AlS-systemets intelligenta upp-
byggnad.

Det &r tva typer av information
som man far via AIS-systemet:
Dynamisk data och statisk data.

Dynamisk data &r MMSI-num-
mer, position, SOG/COG (fart
och kurs dver grund) och kurs fran

Omkring 25 000 fritids- kompass (om en kompasskélla ar
batar runt varlden ar ansluten till AIS-enheten).
utrustade med AIS Statisk data ar MMSI-num-
och av det antalet mer, anropssignal, fartygets
svarar Sverige for namn, sindarantennens
mellan 8 000 och placering, IMO-nummer
9 000. (endast SOLAS fartyg),
Systemet ETA (ankomsttid),
arindelatitio destination och max
huvudgrupper: djupgdende.
Klass A och Statisk dataiKlass B
Klass B, AIS mot- ar endast MMSI-num-
tagare, mer, anropssignal, far-
SART AIS, tygsnamnet och sdnda-
SAR AIS (flygbu- rantennens placering.
ren), Warship AIS Den information
WWW.BATLIV.SE BATLIV 4/2014
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Hér ger AlS-systemet information om vindar och vatten i Marstrand.

som skickas ut via transpondern
sker i olika rapporteringstakter
beroende pa fartygets fart. Rap-
porteringstakten skiljer sig ocksa
mellan klasserna.

IKlass A dr uppdateringstak-
ten av dynamisk information
ifartomréadet 0-14 knop var
tionde sek. Fart mellan 14 och
23 knop var sjdtte sek och annu
hogre fart varannan sek. Takten
okar om fartyget girar mer n tio
grader.

I Klass B sker rapportering var
30:e sek och ar farten under tva
knop var 180:e sek.

Gemensamt for de bagge klas-
serna ar att statisk data bara sker
var 6:e minut.

Klass A sinder med 12W utef-
fekt, Klass B med 2W uteffekt.

VAD KRAVS FOR att installera AIS
ombord och vad kan vara lamp-
ligt f6r en fritidsbat? Vi kontakta-
de Joakim Schedin pa foretaget
True Heading, marknadsledare
inom AIS:

-Det som kravs till att borja
med dr en VHF-antenn som &r
avstamd for det marina bandet
eller en sarskild VHF-antenn
avstamd for AIS-frekvenserna.
Det ricker alltsd med en "vanlig”
VHF-antenn, dock av god kvalité.

Galler det enbart mottagning
behovs bara 1 VHF-antenn. Ska
man ha badde mottagning och
sandning behdvs 1 VHF-an-
tenn och 1 GPS-antenn, ett

MMSI-nummer, anropssignal
och namnet pa baten.

GPS-antennen maste vara
dedikerad for och direkt ansluten
till AIS-transpondern, man fér,
och kan, alltsa inte ta ut GPS-in-
formationen fran exempelvis en
plotter.

MMSI-nummer far man via
ansokan hos PTS, Post- och
Telestyrelsen. Har man redan ett
MMSI-nummer till sin VHF-ra-
dio, som har klass D - DSC-funk-
tionalitet, kan det anvandas.

AlS-transpondern maste pro-
grammeras innan den kan borja
sinda information. Den behover
MMSI-numret, anropssignalen,
batens namn samt antennens
placering pa baten i hela meter
(enligt ett formulér).

Informationen kan sedan pre-
senteras pa en plotter, en PC och/
eller Mac samt i vissa sjokortsap-
par for tablets och phones.

- For en normal fritidsbat vill
jag nog rekommendera att man
koper en Klass B-transponder,
detvill siga en AIS som bade
sander och tar emot AIS-infor-
mation.

OM MAN INTE vill lagga ut pengar
pé en transponder sa dr det bra
att kopa en AIS-mottagare. For
det dr mycket battre att ha en
AIS-mottagare dn ingen alls.
Det dr ju framst sdkerheten

man vill at, att kunna se hur
andra batar ror sig, framfor allt

nér det ar dalig sikt och dimma.

- Det finns dven en social
aspekt: har ens vanner AIS med
transponder har man mojlighet
att se var de ar! Det paradoxala ar
att om alla bara satsar pd mottag-
ning s kommer man ju inte se
négra batar alls forutom de fartyg
som maste vara utrustade med
AIS, sager Joakim Schedin.

Vad handlar det om for
pengar?

- En bra AIS-transponder
kostar 6 000-8 000 kr, beroende
pa om man vill ha en inbyggd
VHF-antennsplitter eller inte. En
AIS med inbyggd VHF-antenns-
plitter gor att dukan anvinda
den befintliga VHF-antennen till
bade din VHF-radio och till AIS.
Koper man en AIS med inbyggd
WiFi kan informationen 6verfo-
ras tradlost till din presentations-
enhet, till exempel en tablet,
phone/och eller PC/Mac.

VILL MANINTE kOpa en AIS men
dnda ha lite koll pa batar runt
omkring kan man kopa appen
Seapilot i vilken man kan fa
"allt”, dock inte realtidsuppda-
tering av AIS-mal. Den uppda-
teringen sker ungefar var tionde
sekund beroende pa vilket mal
som visas. Seapilot finns till iOS,
Windows 8 samt Android.
-Med AIS ombord har man
avsevirt forbattrat sakerheten,
man har koll pa vad som ror sig i
grannskapet, sager Joakim. &

ik FUNKTON
OCH DESG
I S0 T

GARO har introducerat en helt ny famili
av marina uttagsstolpar.

Eluttag for 1- och 3-fus, energimit-
ning, vattenkran och en effektiv LED-
belysning — det mesta Klarar vi.

Hdgsta mdjliga tdithetskrav IPX6 och
dessutom smilter elstolpen fint in i den
marina miljon.

Kontakta oss for mer information:
Reine Lonn,
reine.lonn@garo.se, 076 147 44 44

Ingvar Grundborg,
ingvar.grundborg(@garo.se, 070 658 01 65

GARO
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_ Bitliv _
GOR-DET-SJALV

I manga batar finns fardiga utrymmen i pentry-
sektionen eller Under nagot séte. Oftastrécker.
det med att hanga av enidérr och skjutaiin ett
skap. Vifick plats med ett 49-liters skap med
fast monterad kempressor.

| var Coronet 24 satt ett gammalt stromslukande skap med Freon R12 som kylmedel, sistnamn-
da forbjudet sedan 1995 av miljoskal. Numera anvander man ett freonfritt kylmedel och pa
marknaden finns idag ménga stromsnala skap i en mangd olika storlekar. Text & foto: Lars H. Lindén

KYLATILL MATEN ombord ar latt att
installeraide flesta batar. Foretagen
som specialiserat sig pa kylsystem till
fritidsbatar har idag ett mycket omfattande
sortiment som passar till ndstan alla battyper.
Antingen véljer man fardiga skap eller
boxar eller s bygger man upp ett kylsystem
sjilvinagot stuvfack. For sistndmnda finns

Y

.

fardiga satser med isoleringsskivor, sa kall-
ade forangare eller kylmagasin, i olika stor-
lekar och former.

Till de flesta kylsystem ombord anviands
idag en kompressor av liknande typ som
man har hemma, och den behover inte sitta i
anslutning till kylutrymmet utan kan monte-
rasiett annat fack for fa en nddvéindig venti-

lation och for att reducera buller.

Valet mellan box och skép beror pa batens
inredning. I manga batar finns firdiga utrym-
men i pentrysektionen eller under nigot site.
Oftast racker det med att hanga aven dorr
och skjuta in ett skap.

I skdpen kan man lagra varorna pa ett trev-
ligare sétt, men de bor ocksa sitta en bit upp sé

60
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I vér Coronet 24 satt ett gammalt stromslukande
skap med Freon R12 som kylmedel, sistnamnda
forbjudet sedan 1995 av miljoskal. Dessa kylskap
(och boxar) méaste lamnas in till en miljéstation
nar de slutat att fungera.

Vart nya skép hade en nagot stérre bredd, och vi
fick darfér sdga bort en bit av inredningen. Om
man far fula kanter gar dessa att délja med speci-
ellaramar som skruvas fast pa skapen.

Stromkablarnas area &r viktig och redan vid en langd pa éver 2 m mellan kompressor och strémkalla,
kravs en area pd minst 4 mm2. Vid langder éver 4 m krévs en area pa 6 mm2. Har syns dven kompres-
sorn som &r fast monterad pa detta kylskap.

att man slipper krypa pa durken for att se allt
som finns. En toppmatad box kraver oftast att
négot flyttas, till exempel ett site, for att man
skall komma in. Fordelarna hir ar dock att
kylan "stannar kvar” nar man oppnar locket,
och att matvarorna star stadigare i sjogang.

ISAMTLIGA FALL giller dock att det tinkta
kylutrymmet inte placeras for ndra andra var-
mekallor som till exempel spisar, virmeag-
gregat eller motor. Kylning handlar namligen
om att flytta ut virmen frdn matvarorna, och
d& dr det extra viktigt att omradet runt kom-

pressorn och kondensorn ar vil ventilerade.

Alla effektiva kylsystem drar strom i varie-
rande grad. Vissa har automatik som gér upp
ihogvarv nir systemet “kdnner av” laddning
fran en motorns generator eller en inkopplad
landstrom. Men efter en tid utan laddning,
toms batteriet. For att klara detta bor man all-
tid installera ett extra batteri som &r separe-
rat fran motorns startbatteri, men som dven
farladdning nédr motorn dr igang.

Ivar Coronet 24 Family fanns ett perfekt
utrymme under forarsitet med plats for ett
kylskép pa upp till 49 liter. Kompressorn

Priser ochinformation
Ca-pris for Isotherm Cruise 49: 7 490 kr
Tillverkare: Thermoprodukter AB, Kalmar

Mer information: www.isotherm.se
Tillverkare/generalagenter

av kylskap for fritidsbatar:
www.byggplast-batprylar.se, www.fogas.se,
www.isotherm.se, www.italnordic.se,
www.sleipner.se, www.sunwind.se,
WWW.Waeco.se

Vid all montering av kylskap och boxar &r ven-
tilationen mycket viktig. Varmen som "dras ut”
frdn matvarorna vid nedkylning méste ventileras
ut. Ordna 6ppningar i inredningen s& att kall luft
kan komma in under skapet och att varm luft kan
komma ut i dess 6verdel.

Vissa kylskap ar dven utrustade med ett litet
kylfack och belysning. Termostaten som styr alla
elektronik sitter inne i skapet.

N

Har man ett begransat utrymme for kylskapet
kan man aven vélja en modell med lostagbar
kompressor. Denna modell har ca1,5 meter langa
kopparrér med snabbkopplingar.

sitter fast monterad pa skapets baksida pa
denna modell, och det enda som behovdes
fore montering var att ordna bra ventilation
och dra fram en elkabel.

ANTINGEN SKJUTERMAN in skapet i 5ppningen
eller annars monterar man speciella lister pa
kylskapet och "hénger” upp det i oppningens
sidokanter. Sistnaimnda ger en liten elegan-
tare montering och om man hojer upp allt
maximalt kan man f4 plats for en liten venti-
lationsspringa ldngst ner. Viktigt inte minst
for att fa in lite kallare luft till kylsystemet. &
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BARISSIMO,
MOCKABRYGGARE

VATTEN- Mockabryggare (perkolator)

KOKARE for 4 koppar gott kaffe med
espressokaraktér.
/?rrtd pr|1so1‘:;€;27 ’ Ord.pris 298:- Art nr: 105560
nr:
VAR BASTA GRILL MED | STELTON
MANGA BRA TILLE : FOTOGENLAMPA

Rostfri, i halvkardansk upphéngning.
20 linjers brannare med stor ljus-
spridning.

3295 -

<

RABATT

Ord.pris 4765:-

Ord.pris 1298:- Artnr: 66121

Artnr: 104321

NYBAKAT BROD PA
MORGONEN!

. SOLGLAS-
. OGON

: Sportiga bagar for aktiva

: bdrare. Polariserande lins.
: "Vanliga” eller "Fit-over
: modell.

Ord.pris 299:- H
Art nr: 105587, 105588 (Fit-over) :

OMNIA
MINIUGN

349:

Ord.pris 449:-
Art nr: 16072

, | GUMMIBAT
[ ' SEMI-O 230

| Gummibat med lamellbotten.

3 99 5 . BATTERILADDARE
,U . QUICK
Delbetala fran 333:-/man * Delbetala fran 83:-/man

Art nr: 106233

+ Ord.pris 1979:-
. Artnr: 105809

995::

SNAPPY
BLACK
STREAK
REMOVER

1158:-

Ord.pris 188:-
Art nr: 68429

SNAPPY
TEAK OIL

Ger en varm, vacker farg
och lang hallbarhet.

Ord.pris 345:-
Art nr: 68431-10

— SOLSKYDD SITTBRUNN

Praktiskt sjalvbarande sol- eller regnskydd som
enkelt hangs upp i fallet. Olika storlekar.

e 7. L2 5

Ord.pris frén 439:-
Art nr: 102060-102062, 105604

NY FOR-
BATTRAD

RESQLINK PLB
ResQLink ar en liten och
kraftfull PLB (Personal Locator
Beacon) och GPS-nddséndare
med satellitséndning.

Delbetala fran 116:-/man 25 Ah § -
: Ord.pris 2699:-
S Artnr: 105810 - K

. Delbetala frdn 316:-/médn 40 Ah
* Ord.pris 6275:- g
. Artnr: 105811 -
: Delbetala fran 433:-/méan 60 Ah
S Ord-pris s 5 1 9 5 E
: Delbetala fran 575:-/man 30 Ah :
* Ord.pris 9995:- {
: Artnr: 105813 :

VI AR STORST PA BATTILLBEHOR

och

Delbetala fran 250:-/man
Art nr: 106277

Vi har 6ver 100 riktiga marinhandlare som
Se alla véra aterforséljare pa www.watski.se. Kdp dina batprylar i butik eller bestall pa www.watski.se.

HOPFALLBAR CYKEL

6 vaxlad cykel. 16 tum.

1695b

Delbetala fran 142:-/mén
Ord.pris 1999:- Art nr: 105756

i Sverige.



Watski ar Nordens storsta fristaende

fackhandelskedja inom battillbehor

TUB-KIT GET WET
Kraftigt nylonhdlje i 840 denier nylon.
Inklusive dubbelverkande pump och
draglina.

Ord.pris 1098:-

8 9 8 Attar: 101495

| £5L4 ©  VATTENSKIDKIT
VATTENSKIDOR 1.y |  FUSION
JUNIOR : Paket fér nybérjare och “allround- KIKARE 7X50 AUTO-

.o

FOCUS

7x50 Vattentat focusfree-kikare med nedvik-
bara 6gonmusslor

for glasdgon.
Ord.pris 535:- -
Art nr: 102962

For dkare upp till 55 Kg. . dkare”. Langd: 170 cm. Skidor, lina
B och bagingar.
- .7’
Ord.pris 1498:-

Art nr: 72704
Delbetala frdn 150: /man

Ord.pris 2095:-
Art nr: 101497

F. o -

WAKEBOARDKIT

| SPIRIT

En Watski brdda med ny shape for
offensivare akning. Inkl bindningar,
lina och bag.

FRAN

VATTENTATT
FODRAL

f ?
For smartphone eller lasplatta ! R 2 8 9 5 - - :
Ord.pris frén 99:- Art nr: 105934-105937 : ¥ L : 249
: . 5 . Delbetala frdn 242:-/méan o
: : RABATT

Ord.pris 3375:- Art nr: 101496

TROLLINGMOTOR
Léitt och effektiv 12V elmotor. UPPBLASBAR FLYTVAST,

3 olika modeller. ISO CLASSIC

En automatvést som passar bra pa sjoar och innanhav.

a O
|
Ord.pris 895:- |

Art nr: 102848-102850

KAPELL

T"'L LASER . Férskvatten, 45/20,1 kg m
100% polyester, 600*600 Denier. 3 Delbetala fran 125:-/man o m
. : Ord.pris 1795:- Art nr: 105761
Ord.pris 995:- I s
Art nr: 102419 arskvatten, ,6 kg
- © Delbetala frén 142:-/man 1 6 95 u
: Ord.pris 1995:- Art nr: 105762
Saltvatten, 55/24,6 kg :
Delbetala fran 150:-/man
Ord.pris 2195:- Art nr: 105763

FAGEL-

SKRAMMA

Uggla med rdrligt huvud.
Det bésta séttet att halla

baten fri fran fororenande ANSOK oM '\MATSKIKORTET
- Nar du vill betala lite i taget!

faglar. Hojd: 40 cm.
Ans6k om kortet hos Watski Premium dealers och

1 6 9 ] Watski Service partners. Lds mer pa www.watski.se
| ° D
| - Repr: !

LIVBOJ FP 380

MED KASTLINA ocpisiaor-
Rét kastvikt (2,1 kg) och rund ~ {cie 1998820
form som gor den ltt att kasta. 105106

: 5 . Flibaiopn i P rsdna A mibn Ippilonn v
— Vad kostar det att fa en toalett Ord.pris 199:- : i Ll =
Art nr: 106243 : E My elsks WepBhcstisl  Orl okl Amdert Bl Goiopgs it

installerad och klar pé din bat? MLAT S Wk ™

FRAGA 0SS! Erbjudanden som inte &r ordinarie priser galler till och med 20/8 2014.
Reservation for eventuella tryckfel samt slutférsaljning. Handla pa nitet
WWW.WATSKI.SE - CLICK TO FIX | prisera galler hos Watski Premium dealer och Watski Service Partner www_w:tski_se
och vid kop i webshopen www.watski.se.

- Sveriges bista batmekare Reservation for att lokala prisvariationer kan forekomma.




Delaktighet gor Sverige mindre

VILKET OTROLIGT BRA gensvar vi fatt pa vara
Forum mdéten! Aven om métena direkt kin-
des vildigt positiva ar det alltid skont att fa
kvitto pa varfor de var sa bra.

Nastan alla var ndjda med Seglarforum.
Det dr extra roligt att strategiarbetet var den
mest uppskattade punkten pd motet och att
manga tyckte att det var en bra dialog om
visionen for svensk segling.

VIKAN OCKSA konstatera att testet med
videokonferens fran Sundsvall upplevdes
som ett lyft. Det hir dr nagot vi ska for-
soka fortsitta med i framtiden for att fler
medlemmar ute i landet skall kunna vara
delaktiga.

Viarbetar nu for att det skall fungera
annu battre i framtiden tillsammans med
idrottens utbildningsorganisation, SISU och
planerar redan nu for Seglarforum 2015 och

hoppas att vi kan locka dnnu fler deltagare.
Las mer om enkitsvaren hér nedan.

SASONGEN ARIfull ging och jag hoppas att
manga av er fortsitter att ta chansen att
paverka nir ni tréffar mig, nagon fran kans-
liet eller 6vriga i styrelsen. Det ar viktigt med
dialogen och att s& manga som mojligt kin-
ner sig ansvariga och delaktiga i vart utveck-
lingsarbete. Genom véra kommunikations-
kanaler, s som hemsidan, facebook,
Svensk Segelsport med mera, kommer vi
att forsoka halla er uppdaterade var vi
star och vad som hinder framéver.

, 1
1 [ L=
dowa O A
!
Lena Engstrom
Ordforande, Svenska Seglarforbundet

lena.engstrom@ssf.se

SEGLARFORUM - ENKATRESPONS

Det var drygt 180 personer fran klubbar, distrikt
och ett par klassforbund hade anmalt sig och det
var dessutom ett antal som kom oanmalda till de

olika m@tena. De som kom fran klubbar represente-

rade 71av SSF:s klubbar runtom i Sverige.
Enkaten som genomfordes efter métena visar
att av de som svarade kommer 72 % frén en klubb
och att 12 % var klubbmedlemmar (och inte fran
klubbens styrelse eller annan ledarroll). 16 % av

deltagarna som svarade var tjejer/kvinnor och 15 %
avdem var under 40 ar.

97 %. Strategiarbetet var den mest uppskattade
punkten pd métet och att hela 92 % tyckte att det
var en bra dialog om visionen for svensk segling.
VIFRAGADE VAD som &r viktigt p& ett mate som
Seglarforum och ett par av de absolut viktigaste
omradena var dels att det 4r manga klubbar som
deltar, dels att man far majlighet att skapa nya
kontakter pd motet.

Né&stan alla tyckte att det var ett val fungerande
mote som helhet och &r néjda med Seglarforum,

TESTET MED VIDEOKONFERENS fr&n Sundsvall foll
ut mycket val. Alla som deltog pa de olika delma-
tena kande sig delaktiga och tyckte att tekniken
fungerade bra. Dessutom tyckte hela 90 % att
videokonferens fungerar lika bra som ett fysiskt
mote, vilket &r ovantat hogt.

Segclsport

SPONSORER

VA

WALLENIUS WILHELMSEN

OFFICIELLT ORGAN FOR SVENSKA SEGLARFORBUNDET: af Pontins vég 6, 115 21 Stockholm.
tel. 08-453 09 90. E-MAIL: ssf@ssf.se, tvriga kontaktuppgifter finns p& www.svensksegling.se
KANSLI: Stefan Rahm (forbundsdirektor/sportchef), Paula Karlof (kanslichef), Asa Blomquist-Jonsson
(ekonomi/administration), Magnus Gravare (forbundskapten), Anders Larzon (utbildningsansvarig),
Marit Soderstrom Nord (talangutveckling), Isabelle Mungsgard (kappseglingsansvarig), Géran Olsson
(méatbrevsansvarig), Theres Wolgast (projektledare "Ga pa Vatten”), STYRELSE: Lena Engstrom
(ordférande), Annika Ekman (vice ordfgrande), Patrick Lindblom (vice ordférande), Victor Wallenberg
(skattmaéstare), Jonas Brandén, Marie Bjérling Duell, Thomas Hansson-Mild, Karin Malmcrona, Fredrik
Norén, Hans Ramne.
S ka Seglarfork SSF, dr g ts riksorganisation med cirka 115 000
di fordelade pa 370 klubbar, 17 distrikt och 84 klassférbund. SSF &r anslutet till
Riksidrottsférbundet och Sveriges Olympiska Kommitté.

LOGISTICS

MUSTO
SEBAGO°

Leverantérer: Liros, Harken, Nexus, Resevaruhuset, Bergstrém & Sund,
Docendo, North Sails.
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Storfrasarna far allt svarare att vinna om klubben viljer att inféra ett nytt handicapsystem baserat pa personliga prestationer. Foto: Stefan Héglund/Pitea SS.

SVENSKSEGLING.SE  ee———

Utmana om segern i klubbmaésterskapet

Nu ska det bliroligare att delta i kappseglingar pé lokal niva. Med ett personligt handicaptal kopp-
|lat till SRS-regeln ska det bli lattare for de som oftast hamnar pa nedre delen av resultatlistan att
placera sig battre. | och med detta kommer fler att pa sikt delta i klubbens kappseglingar.

FLERAKLUBBARIlandet har redan borjat
anvinda system for personligt handicap.
Fran Svenska Seglarférbundets sida heter
det SRSp och kommer i sommar att utprovas
pa lokala regattor och i klubbserier. Den nya
handicapregeln kan kopplas till batens SRS-
tal. Likt ett golthandicap dr det personligt
meniseglingens fall dr det inte kopplat till
personen utan till baten.

I korthet innebar SRSp att en koefficient
skapas for de batar som deltar i en serie kapp-
seglingar arrangerade pé klubbniva. Koeffi-
cienten multipliceras med batens SRS-tal och
baten far da ett nytt SRSp-tal.

-Malet med SRSp 4r att under en ldngre
serie kunna ge mer jimna resultat och dirmed
fa fler att tycka att det dr kul med kappsegling.
I dag dr ménga av placeringarnaien lokal
kappsegling i stort sett givna pa férhand, séger
Goran Olsson som tillsammans med Svenska
Seglarforbundets Tekniska kommitté har tagit
fram detta nya satt att méta sin prestation i
kappseglingar pa klubbniva.

- Det ska bli ldttare for dem som ofta pla-
cerar sig pa nedre halvan i resultatlistan att
kunna placera sig battre. SRSp gor att seglare
med till exempel gamla segel eller smutsig
botten har ldttare att hdvda sig. Samtidigt
kommer de som ir vana att vinna att fi en
storre utmaning med SRSp.

I AUSTRALIEN HAR systemet med personligt
handicap funnits ett tag och blivit mycket

populdrt. Inte minst har det visat sig att sam-
varon och det sociala runt kappseglingarna
har fatt ett lyft.

- Eftersnacket pa bryggan och i klubb-
huset blir roligare nar fler ar involverade i
utgdngen av klubbens sisongsserie, siger
Goran Olsson. @

SRSp endast for klubbseglingar
TILL SKILLNAD FRAN handicapsystemet i golf,

dér en spelare tilldelas ett personligt handicap
anvandbart éver hela varlden, kommer det inom
SRSp inte att vara mgjligt att anvanda handicapta-
let i andra kappseglingar &n de som sker lokalt. Det
beror pd att handikaptalet baseras pé ditt resultat i
forhallande till dina konkurrenter och inte som i golf
déar det ar antalet slag pd en bana som raknas. Om
det skulle anvandas utanfor klubben och du skulle
segla mot battre motstand ena veckan och sémre
andra veckan, skulle aven handikaptalet variera
mycket 6ver tid och resultaten darefter.

Vad ar SRSp?

En personlig respitregel som kopplas till
batens SRS-tal. Batens SRS-tal multipli-
ceras med det personliga p-talet och baten
far da ett nytt SRSp-tal. | forsta seglingen
borjar alla pa siffran ett. De som placerar
sig pa hogre halvan av startfaltet tilldelas
en siffra hogre &n ett. Ju hogre upp i listan
desto hagre handicaptal. Och omvént, ju
samre placering desto l4gre handicaptal.
Efter varje segling justeras handicapet, det
vill saga SRSp-talet.

Tavlamot dig sjalv

Med SRSp ar det mojligt att se sin egen
utveckling som kappseglare. Okar SRSp &r
det ett matt pa att du har blivit battre och
vice versa.

Fler faktaom SRSp
P& SSF:s hemsida, svensksegling.se/SRSp,
finns en mer utforlig beskrivning av SRSp.

Vetamer

SSF:s kontaktperson vad géller SRSp och
andra matbrevsfragor ar Géran Olsson. Han
traffas pa tel: 08-459 09 95 (telefontid
mandag — torsdag 09:00 —10:00). Enklast
&r via e-post: srs@ssf.se

BATLIV4/2014  WWW.BATLIV.SE



€, 1905 =

LD

Fe

-

m ar*ﬁ%ané% aktiva kaEEasegIare‘. Fl_‘é_?a'av dem drommer om
att bli svenska mastare-och darmed fa en inbjudan till Mastarnas Mé&stare. | ar

ar det 55individuella klasser som har SM-status. Foto: SSF

MERAN2000 seglare gor i sommar upp om
titlarna i ett svenskt masterskap i segling.

—_—

Svensk segling sai

tare som avgors pa vattnet utanfor Bastad,
den11-12 oktober.

En pallplats ger, forutom pokaler, gladje och
stolthet, dven en guld-, silver-, eller brons-

plakett utfardad av Svenska Seglarforbundet.

For vinnaren vintar dessutom en inbjudan
till arets absoluta hojdpunkt Méstarnas Mas-

Narmare 50 Svenska Mésterskap kan 1ata
valdigt mycket. Men for att ett klassforbund
och dess battyper ska fa sa kallad SM-status
maste foljande kriterier uppfyllas:

- Startfiltet i ett klassmiasterskap maste ha

ett minimum av batar som garimal.
- Under minst tvé pa varandra foljande ar
ska antalet batar ha uppfyllt mélgédngskravet.
- OS-klasser inklusive OS-klasser for
paralympier har alltid SM-status men maste

vara minst sex stycken batar for att fa SM-
tévlingen godkand. &




LANDSLAGSSEGLAREN LISA ERICSON blir Mas-
terskapscoach nar Junior SM avgérs pa vattnet
utanfér Boson, Lidingd den 25 — 29 juni.

Alla deltagande juniorer har darmed maoj-
lighet att fa vardefulla seglingstips fran en av
Sveriges absoluta toppseglare.

— Det ska bli jattekul att se alla nya talanger
som finns ute i Sverige. JSM ar den tavling som
jag minns som den allra roligaste fran tiden
som junior, sager Lisa Ericson.

Foto: Dan Ljungsvik

Minsta antal batar for att en klass ska kunna ansika om SM-status:

Enmansbatar och vindsurfingbrador: Oppen/herr 20, Dam 15
Tva-till fyramansbatar: Oppen/herr 15, Dam10

Fler &n fyraibeséttningen: Oppen/herr 10, Dam 6
Olympisk- och paralympisk klass: Oppen/herr 6, Dam 6

G, L

Junior- SM ar landets storsta segling for unga och lockar ca 500 deltagare.

=’ 2

Starbaten 4r en av totalt 57 klasser som har SM-status. Foto: Sailing Bastad.

Svenska Masterskap 2014 <

Datum
25-29 juni

27-29 juni
2-6juli

3-5juli

16-20 juli

25-27 juli

26 juli-3 augusti

2% | 31juli-3 augusti
== |-3augusti

1-3 augusti
1-3 augusti

= 1-3augusti

1-3 augusti
6-9 augusti

= 7-10 augusti
= /-10augusti

8-9 augusti
8-10 augusti

. 21-24 augusti

23-24 augusti
28-31 augusti
29-31 augusti
29-31 augusti
30-31 augusti
30-31 augusti
6—7 september
12-14 september
12-14 september
13-14 september
27-28 september
27-28 september

Klass
Junior-SM

Arrangor
Lidingd JS

Klasser: Optimist kille/tjej, E-jolle kille/tjej,
Laser Radial kille/tjej Laser Standard, RS Feva,

Zoom8, Kona One och 29er

CB66 Racer
IF-bat
H-bat
Folkbat
Trissjolle
Melges 24
Express
Rival 22
M22

M30
Neptunkryssare
Laser Master
A22

606
Starbat
Drake

C55
Finnjolle
2-krona
2.4mR
Snipe
OK-jolle

RS 500

Ungdoms Matchracing

505

Kona One

F-18
Matchracing
Laser

Lag-SM Optimist

Tanumstrand YC
Ljungskile SS
Lommabuktens SK
Nyndshamn SS
Bohus Malmaons BK
Bastad Bat 0 SS
Marstrands SS
Norrkopings SS
Norrkopings SS
Norrkopings SS
Norrkopings SS
Motala SS

Kungliga Svenska SS
Hjo SS

Raa JK

Kungliga Svenska SS
Halmstads SS
Lerkils BS

Ekolns SK
Ljungskile SS

SS Kaparen

SS Kaparen
Bjorlanda Kile SS
Raa JK

SS Amalsviken
Motala SS
Nyndshamn SS
Goteborgs KSS
Marstrands SS
Radasjons SS

(Lag-SM undantas frén deltagande i Mastarnas Méastare)

3
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Den tidigare RIG-eleven Rasmus Myrgren pa varldscuptavling pd Mallorca 2008, blev senare 0S-bronsmedaljér. Foto: SSF.

Satsa pa segling och studier

— Jag utvecklades otroligt mycket seglingsmassigt, samtidigt som jag hade fantastiskt roligt.
Det sager 0S-medaljoreni Laser 2012, Rasmus Myrgren om sin tid pa seglargymnasiet i Lerum.

RASMUS OCH DE flesta av Sveriges seglarstjar-
nor har en sak gemensamt - de gick gym-
nasiet pa ett av riksidrottsgymnasierna for
segling. Dar larde de sig det mesta om seg-
lingsteknik, trim, taktik, strategi, regelkun-
skap, meteorologi, kost, traningsléra, idrotts-
psykologi och ledarskap. Och framfor allt fick
de som man séger i seglarsammanhang "tim-
mar pa vattnet”. Tridningen pa seglargymna-
sierna i Lerum och Motala héller hogsta klass
och drivs av professionella trianare.

Bade gymnasiet i Lerum och Motala
rekryterar elever fran hela landet och bada
har de flesta utbildningsprogrammen inom
ramen for den nya gymnasieskolan.

Eleverna seglar pa skoltid, nagra eftermid-

dagar per vecka, och dessutom laggs mycket
tid pa trdning under icke schemalagd skoltid.
De har goda sparring- och utvecklingsmojlig-
heter eftersom de trdnar med andra och har
tillgdng till duktiga trinare.

Tillsammans med trinaren sitts person-
liga mél upp for att nd sa bra resultat som
mojligt, bade vad det géller segling och skol-
arbete. De olika seglargymnasierna samarbe-
tar och har gemensamma kursmal. Eleverna
seglar bide enmans- och tvdmansbat men
dven matchracing ar ett inslag pa schemat.

DAGENS ELITSEGLARE OM sin tid pa riksidrotts-
gymnasium
- Forutom seglingen var det en bra grund

for fortsatta studier. Nar man lér sig att bli
professionell i idrotten blir man det ocksa i
studierna, sdger Anton Dahlberg, OS-seg-
lare 2008 och 20121 470. Seglargymnasiet i
Lerum2001-04.

- Den utveckling jag fick dr, gjorde att jag
kunde ta steget in i de stora samman hangen,
sager Josefin Olsson, OS-seglare 20121 Laser
Radial. Motala Seglargymnasium 1998-2002.

- Det var pa seglargymnasiet som grunden
lades till min seglingskarriar. Jag kunde dess-
utom skapa ménga fina kontakter som senare
varit till hjalp i mitt professionella yrke som
seglare, beréttar Martin Krite, Fordackare
Groupama (vinnare VOR 2011/2012), Seglar-
gymnasiet Lerum 1996-99. &
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Marit visar med fingrarna hur manga VM-medal-
jer hon har seglat till sig. Fr.v. Anna Laurell, Marit
Soderstrom Nord, Christian Olsson, Lars Frélan-
der och Thomas Ravelli. Foto: Janne Danielsson/
SVT /Méastarnas Méstare.

Mastarnas Marit hjalper
juniorer att satsa pa segling

-RIKSIDROTTSGYMNASIERNA I Lerum och
Motala dr en jatteviktig del i var junior- och
elitverksamhet.

Det siger Marit Soderstrom Nord som
arbetar med talangutveckling pa Svenska
Seglarforbundets kansli i Stockholm.

Uppdraget Marit har pa Seglarférbundet
kan lata enkelt. Det finns méangder av ung-
domar som vill borja segla och antalet okar.
Men att fa dem att gd vidare fran seglarskolor
till att mer seriGst rikta in sig pd en karriér
som elitseglare r lattare sagt dn gjort. For
den som har drivkraften och viljan att bli elit-
seglare dr en mojlighet att soka till Riks-
idrottsgymnasierna i Lerum och Motala.

- P4 Riksidrottsgymnasiet i segling har
vi 40 elevplatser och eleverna kommer fran
hela landet, siager Marit.

-Sen dr det forstas inte alla som vill flytta
hemifrén och gé pa seglargymnasium. De
kan bli riktigt duktiga dnd4, sdger Marit.

TVAMILIONER SAG seglar-Marit i SVT:s Méstar-
nas Méstare som forsta seglare

- Nirjag fick inbjudan fran SVT tackade
jagjadirekt.

-Sen var det med skrickblandad fortjus-
ning som jag insag att jag skulle vara med
iett av SVT:s mest populdra program med
6ver tva miljoner
tittare. Dessutom
skulle jag se ut
som en elitidrotta-
re, trots att det var
25 ar sedan jag var
aktiv seglare, sagr
Marit.

Marit ar en av
virldens framsta
kvinnliga segla-
re. Hon har 10

I == .
Foto: Janne Danielsson/ VM.-guld, QS'SII'
SVT /Méstarnas Méastare.  Veri47ofran

1988 och hon blev
invald i seglingens Hall of Fame 2012.

Det har gétt ndgra ar sedan Marit var
elitidrottskvinna. Hon dr tvabarnsmamma
och numera ser hon sig mer som en vanlig
motiondr. &

-
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E-jolle ingér i de sju jolleklasser som SSF rekommenderar. Foto: Henrik Lang.

Lattare att véljajolle

DE JUNIORER SOM star infor valet av jolle har
mycket att ta stillning till. Kostnaden dr
givetvis en viktig faktor, latt- eller svarseg-
lad en annan. Viktigt att tdnka pa dr ocksa
vilka mdjligheter jollen kan ge seglaren i sin
vidare utveckling.

Svenska Seglarforbundet har tagit fram en
rekommendation for ett antal batklasser for
juniorer. Rekommendationer finns for bade
de som ar i borjan av sin kappseglingskarriar
och for de som ar etablerade elitseglare.

For alla juniorer som bildar basen i
svensk breddsegling dr de rekommendera-
dejollarna och den rekommenderade vind-
surfingbradan: Optimist, Zoom3, E-jolle,
Laser Radial, Laser Standard, RS Feva, 29er
samt inom vindsurfing Kona One.

GENOM ATT VALJA nagon av dessa jollar,
antingen om det ar seglaren sjélv, foraldrar
eller klubben som koper den, finns det en
form av garanti. Seglaren seglar dd ndm-
ligen i en jolleklass som ofta har manga
deltagare och som finns pd méanga platser i
landet, vilket ocksa gor att den har SM-sta-
tus. Det gor att junioren kan utveckla sina
kunskaper i samma bét hela vigen fran

nyborjare till att gdra upp om SM-titeln pa ett
Junior-SM.

Aven fér den som vill tivla internationellt
ar en av SSF:s rekommenderade jolleklasser
att rekommendera. Samtliga klasser dr stora
dven utanfor Sverige. &

Rekommenderade klasser baserat pa alder:
6-15 ar: Optimistjolle

12-17 &r: Zoom8

10-18 &r: RS Feva

14-19 ar: E-jolle

15-20 &r: 29er

18-20 &r Laser Radial

Over 18 &r: Laser Standard

11-20 &r Kona One

Rekommenderad juniorklass baserat pa vikt:
Optimist - 30-55 kg

Zoom8 - 40-60 kg

E-jolle-60-70 kg

Laser Radial - 65-75 kg

Laser Standard - 75-85 kg

RS Feva, rorsman eller gast - 30-60 kg
(totalvikt 80-120 kg)

29er, rorsman - 50-60 kg

29er, gast —60-70 kg

SSF baserar sitt val av rekommenderade jolleklasser pa foljande kriterier:

» Minst en rekommendation som passar tjejer
som killar, stora som sma.

» Minst en rekommendation som galler for
tvdmansjollar.

¢ Olika typer av jollar ska finnas representerade.

o Kvalitén pé klassens verksamhet i Sverige.
Kvalitén bedoms bland annat utefter hur manga
som kappseglar samt hur spridningen av klassen
ser ut. Aven |agerverksamhet, rankingsystem och
klassens utveckling spelar roll.
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Nytt lagredanitoppen

Anton Dahlberg och Fredrik Bergstrom ar for narvarande nagra av Sveriges mest framgangsrika
seglare. | april tog de silver i 470-klassen pa varldscupseglingarna pa Mallorca, en av svensk
seglings storsta framgangar sedan succén vid 0S 2012. Nagra veckor senare tog de sig till

final igen i den avslutande varldscupseglingen. Text: Sam Victorin

ANTON DAHLBERG AR trots sina 29 ar en vete-
rani4yo-klassen. Fredrik Bergstrom ar en
av Sveriges mest lovande juniorer och vann
junior VM i 470 2011. Anton har lange tillhort
vérldseliten och har deltagit i tva tidigare OS
tillsammans med Sebastian Ostling. I Lon-
don 2012 kom de till final och slutade tia, och
vid OS i Peking 2008 kom de pa femtonde
plats. Efter 2012 valde ménga i landslaget att
sluta, men Anton fortsitter att satsa med OS

och det kiindes naturligt att ga skilda vigar.
Men jag kinde samtidigt att jag hade mer att
ge. Fredrik och Max guld i Starbat var otroligt
inspirerande och gav massor av energi.

ANTON TOG EN paus under ndgra manader efter
OS och fortsatte med sina studier. Samtidigt
hade han borjat prata med Fredrik Bergstrom
om att gora en gemensam satsning. Fredrik
hade tidigare seglat 470 med Nicklas Dack-

iRio de Janeiro 2016 som langsiktigt mal, och hammar och sparrat mycket mot Anton och

sedan ett ar tillbaka seglar han tillsammans
med Fredrik Bergstrom.

- Jag och Sebastian hade gjort tva
OS-satsningar tillsammans vid London-OS

Sebastian.

-Fredrik och jag fann varandra fort. Forst
pa ett administrativt plan kan man siga. Vi
upptickte att vi hade likadana tankar nar det

galler upplagg. Nér vi upptackte att det fung-
erade lika bra ombord var beslutet att fortsat-
ta mot Rio mycket lattare att ta.

MED EN SNART tiodrig elitkarridr &r Antons
erfarenhet stor, en viktig ingrediens for fram-
gang. Faktum ir att sd gott som alla som tar
enmedaljiett OS har tidigare tagit medalj i
ett VM och inte séllan redan seglat ett OS.

- Manga erfarenheter dr dyrkopta. Hur
mycket man an trinar eller tavlar s blir man
aldrig fulldrd. Segling dr ett livslangt ldrande,
det dr en av anledningarna till att jag dlskar
sporten.

I snitt seglar besattningen ungefir 200
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dagar om dret. I ar har han och Fredrik en ny
tranare, israelen Gideon Klieger. Klieger har
sjilv seglat 4701 tva OS (kom placeringen
fore Anton i Peking), varit rankad som varlds-
etta och vunnit flera mésterskapsmedaljer i
klassen. Klieger kommer att vara med unge-
fir 150 dagar under aret. Under traning lig-
ger tranaren tillsammans med besattningen
upp ett program for vad som ska goras. Sedan
foljer tranaren baten ute pa havet, filmar

och dokumenterar. Iland gors analyser av
vad man hade for mal och hur de uppfylldes.
Sedan ut och nota igen. Traningen blir mer
effektiv med en sparringpartner och sedan i
hostas samarbetar Anton och Fredrik med de
finska broderna Jonas och Niklas Lindgren.

- Att ha en sparringpartner ar oerhort vr-
defullt, att segla pa helt egen hand ger bara
en brikdel jimfort med att ha ndgon att segla
mot. Broderna Lindgren ar riktigt bra seglare
och samarbetet med dem ar vildigt givande.
Sedan delar vi pa Gidi som trénare - det dr
dyrt med tranare.

UNDER TAVLING AR trinarens roll att dokumen-
tera och analysera seglingarna. Aven hir har
man mal som f6ljs upp dagligen. Det finns
verktyg for bade trining och tavling. De kan
vara en mallar, listor eller filmer fran segling-
en. Allt for att strukturerat analysera vad som
gatt bra och vad som kan goras béttre.

- Viforsoker alltid jamfora malen med
utfallet. Var ar vi? Vad gjorde vi? Vad ville vi?
Struktur hjilper en att behélla fokus och ren-
sa bort brus, berittar Anton.

Redskapet, sjdlva baten, maste vara i

virldsklass om man ska prestera pa topp.
Trots att 470 konstruerades for 6ver femtio
ar sedan och ar en strikt entypsbat finns det
sma skillnader. Darfor pagar ett teknikut-
vecklingsprojekt tillsammans med broderna
Lindgren dir de samarbetar med ett fin-
landskt segelmakeri for att ta fram nya segel.
Dessutom pagar ett projekt for att ge center-
borden mer lyftkraft; sma detaljer men de
kan vara avgorande.

-Egen teknik som man litar pa ger ett
bittre sjalvfortroende. Den mentala sidan
av enregatta ar valdigt viktig. Det ar ett spel
mellan seglare, och har man ett gott sjalvfor-
troende marker konkurrenterna det.

VIKTIGAST ARANDA den partner man seglar
med. Fredrik Bergstrom och Anton har i sam-
manhanget seglat seriost tillsammans i min-
dre dn ett r. Andd kommer framgéngarna.
Silvermedaljen i véarldscuptavlingen pa
Mallorca f6ljdes upp av en finalplats pa den
sista deltavlingen i franska Hyeéres och dar
slutade de pa femte plats. Aven det en bra
prestation. Arets stora mal ir VM i de olym-
piska klasserna i Santander, Spanien i sep-
tember. Ett gemensamt VM for alla OS-klas-
serna halls vart fjirde ar och det giller dven
som nationskval till OS. Halften av nations-
platserna till OS baseras pa resultaten fran
VM iSantander, och om Anton och Fredrik
eller nigon annan svensk 470 besittning gor
ett bra resultat, kan Sverige fa en OS-plats i
470-klassen. Vilka som sedan far den platsen
ar upp till Sveriges Olympiska Kommitté och
Sveriges forbundskapten Magnus Grivare.

SVENSKSEGLING.SE

Fakta

Anton Dahlberg

29 dr, frén Véxjo

Klubb: KSSS

Moderklubb: Vaxjo KK
Meriter: 10:e 0S 2012, 15:e 0S
2008. Fleratopplaceringari
varldscupen.

Fredrik Bergstrém

23 ér, fran Onsala utanfor
Goteborg

Klubb: KSSS

Moderklubb: SS Kaparen
Meriter: Juniorvarldsméstare
1470 2011. Topplaceringari
varldscupen pa senare tid.

Anton Dahlberg och
Fredrik Bergstrom —
med stort fokus mot
0S 2016. Foto: SSF/Dan
Ljungsvik.

————————————
For-0S laget uttaget

Svenska seglare har tagit medalj pa varje 0S
sedan 1996.

Arbetet med att &stadkomma &nnu ett fram-
gangsrikt seglingslag till 0S 2016 &ri full gang.

— Fram till OS ska vi forsoka vara i Rio sa
mycket som mgjligt. Det ar absolut nédvandigt
att spendera traningstid pa plats sa att seglar-

na far forstaelse for vad som hander pa banan.
Ju mer tid desto battre, sager SWE Sailing
Teams férbundskapten Magnus Gravare.

Som ett led i upptrappningen mot OS i Rio
seglas tva sa kallade for-0S 2014 och 2015.
Regattorna ger seglarna tid
att pa allvar testa 0S-ba- &9
norna men de &r ocksa ett :
sa kallat "Test event”, det (Riolonb
vill saga en majlighet for QoD
arrangorerna att kunna %
finslipa sina arrangemang infor det riktiga OS.

For att bli uttagen till OS kraver Sveriges
Olympiska Kommitté att idrottaren ska kunna
placera sig bland de &tta framsta och att den
kapaciteten visas tydligt i resultat fore OS.
Infor arets for-0S har SSF 6ppnat for en mer
generds tolkning i sin uttagning.

— Vi har valt att 6ka kvoten till for-0S. Alla
i laget har inte natt topp atta riktigt annu,
men vi bedémer att de kan na tid inom kort,
forklarar Magnus Gravare.

Se hela landslaget pa svensksegling.se/
SWESailingTeam.
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TEMA ROLIGARE SEMESTER— DEL3

Ulltradar langs fockens forlik avslojar obénhorligt om du
seglar for hogt eller [agt pa kryssen. Text & foto: Mats Gthlin

UNDER EN SEMESTERSEGLATS kan det
vara svart att halla ratt h6jd pa krys-

sen. Det kraver ju lite skdrpa, men
det betalar sig vildeliga.

Till stor hjélp 4r da sa kallade tell-tales
och med fordel en tioaring, som haller koll
pé dessa. Om sddan finns ombord, annars far
man halla koll sjélv.

Ordet kommer fran engelskan dér tell star
for tala om, beritta och tale for svans. ”Svan-
sarna” avslojar omedelbart om du seglar f6r
hogt eller for lagt.

Vanligtvis sitter sidana remsor redan pa
seglet men om inte ar det ldtt att tejpa pa nag-
ra. De ska sitta cirka 2 dm fran fockens forlik.
3-4 stycken jamt fordelade utefter forlikets
hojd. Lingd pa remsorna cirka 15 cm.

Material: Ulltrad, gamla kassettband eller
liknande, men bist ar tunna spinnakerduks-
remsor som fists med tunn spinnakertejp. For-
slagsvis gron pa styrbordssidan, r6d for babord.

Ténk pa att inte fasta dem for ndra en sém
iseglet. Telltales (nedan kallade ulltradar)
har en tendens att fastnaiden.

Nirdudnda drifarten fist enistorseglets
akterlik ungefar vid 6versta lattan. Vi ska

"Morsan, nu fladdrar det
ila ulltatt, nufardu allt
segla lite hogreivind.”

aterkomma till varfor lite senare.

Grunden &r att seglet dr effektivast nar
luftstrommen runt seglet dr jamn och inte
turbulent. Ulltradarna visar tydligt hur luft-
strommen ar.

GARDU FORhOgt (fig 1) borjar lovarts trad pa
focken fladdra uppat och sedan bli lite orolig.
Det sker innan focken borjar fladdra i forliket
sd det dr en snabbare indikation pa att du
seglar for hogt.

Nar 14 ulltrdd borjar lyfta och bli orolig
seglar du for lagt (fig 2). P4 samma sitt reage-
rar 14 tell-tale om focken &r for hért skotad.

De flesta batar ska seglas med ulltrddarna
vagrit (fig 3) eller med lovarts nagot uppat.
Detta fOr att vara siker pd att inte g for lagt.
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En Finesse 26 pa perfekt krysskurs. L4 ulltrad
(den gréna) strommar rakt bakat. Lovarts ull-
trad (den réda) ndgot uppat.

Bittre att gd nagot lite for hogt dn for 1agt.

Du kommer att mérka att det dr ett smalt
segment du ror dig mellan. Det dr kénsligt att
ligga pa ritt hojd och krdver uppmarksamhet
av rorsman sarskilt om man ar ovan.

Skotningen paverkar ulltradarna, men pa
en semesterkryss dndras sillan skotningen.
Dir ar det enbart rorsmans styrskicklighet
som paverkar.

PAHALVVIND OCH slor (Oppen vind) dr det en
annan sak. Dér dr oftast kursen given. D&
giller: fladdrar 14 ulltrad hit och dit har du
for hart skotat och fladdrar lovarts har du for
16st skotat. Oftast har man f6r hart skotat pa
slor och lans. Slépp ur seglen énda tills det
fladdrar i forlik och mastlik. Ta sedan hem till
fladdret slutar. Inte ett dugg mer.

Pa plattldns ska bommen dnda ut tills van-
ten satter stopp.

Ett mycket bra hjalpmedel for att se att

Har seglar man for |1dgt med avsevérd lutning som foljd. Lovarts trad (gron) star fint horisontellt

men |4 trad (rod) fladdrar uppat.

U

U

Fig1.Duseglarfor Fig2.Duseglar

Fig 3. Ratt hajd.

Fig 4. Akterliket Akterliket stang-

hogt. Lovartsull-  forlagt.Laulltrdd  B&daulltrddarna  lagom hért. ande. Fér hart
trad fladdrarutdt  stéruteller upp. strommarbak&t.  Ulltradenstrom-  skotat. Ulltraden
eller uppét. mar bakat. viker mot l4.

man har ritt skotningen av storseglet pa krys-
sen dr ulltraden i akterliket jag ndmnde tidi-
gare. Den strommar bakat dnda tills akterli-
ket blir for stramt, det "stdnger”. D4 viker sig
ulltrdden mot 14 och sjunker ihop (fig 4).

For att ta ut max av storseglet i litt-och
mellanvind géller det att segla sé nira det
laget som majligt. Segelmakarna brukar
rekommendera att ulltraden pa storen ska
vika in sig 25 procent av tiden.

Thardvind har man ingen nytta av tell-tale
iakterliket. Da fladdrar den rakt ut hela tiden
och inget utom ett mastbrott kan fa ulltraden
att falla ihop.

Var inte radd for att experimentera. Segla

f6r hogt och sedan for lagt och se hur dina
tell-tales reagerar. Andra skotning pa sléren
och se vad som hander. Snart blir du vin med
dina telltales och ser vilket underbart bra
hjalpmedel de &r. Och sdkert det billigaste pa
hela béten.

SOM ALLTID UNDER semestern dr det mycket
viktigt att dela med sig av kunskapen och
engagera alla ombord i seglandet. Lat tio-
aringen halla koll pa ulltradarna i en kvart
och se hur han klarar det. Sdker far du da
hora emellanat: "Morsan nu fladdrar detila
ulltatt, nu far du allt segla lite hogre i vind,
annars far jag ta ver rodret”. &
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GENERATIONSSKIFTE
| BLY-SYRA-FAMILJEN

| borjan av 1990-talet kom de forsta AGM-batterierna av spiralcellstyp ut pa
marknaden. | egna baten installerade jag ett Optima RedTop startbatteri som
med sina 50 Ah ersatte tva 70 Ah standardbatterier. Text & foto: Géran Isaksson

BATTERIET SKULLE ENSAMT
E draigéng en sexcylind-

rig dieselmotor. Efter 13
sdsonger utan underhéll ersattes
det av ett Optima YellowTop
pé 60 Ah som nu gjort sin elfte
sasong och fortfarande dr vitalt.
Baten dr inne pa sitt andra start-
batteri under 24 ar.

Ett AGM-batteri med spiralcel-
ler ar ndra nog det sjélvklara valet
for startbatteriet. Lag inre resi-
stans ger stor startkraft under den
korta tid det tar att starta motorn.
Isiffror kan startkraften uttryckas
somt.ex. CCA (EN) =750 A, se
faktarutan. Lag kapaciteti Ah har
liten betydelse for ett startbatteri.

Under 36 ar har forbruknings-
batterierna varit vanliga vata bat-
terier och batens batteribank har
bestatt av fyra parallellkopplade
batterier. Livslangden har varit
hyggliga 7-8 ar. Konstruktionen &r
vil beprovad och priset for ett bra

80 Ahvatt marinbatteri dr accep-
tabelt, cirka 900 kr. S& varfor byta
till dyrare slutna batterier?
Orsaken var bekvamlighet
och sikerhet. Batteribanken
skulle vara underhallsfri, ingen
pafyllning av vatten, ingen risk
for syraspill, inget behov av vin-
terladdning och ingen risk for
skiktbildning i elektrolyten. Slut-
na batterier lacker inte syra och
de avger normalt ingen knallgas.
Efter installation, strommit-
ningar och goda erfarenheter
framstar den stora laddnings-
mottagligheten som ytterligare
en betydande fordel.
Forbrukningsbatterier blir
inte utsatta for lika stora strom-
mar som startbatterier och beho-
ver inte ha lika hogt CCA-virde.
Déremot bor de ha stor kapacitet,
detvill siga manga Ah och bra
MRC-virde. Batterierna ska ha
braladdningsmottaglighet sa att

de blir hyfsat laddade under kort
motorgéang. Likasa bor de tila
relativt djupa urladdningar och
de ska ha lag sjdlvurladdning.

GELBATTERIERLAMPARSIG bra
for att driva elektronisk utrust-
ning, lysdiodlampor och lik-
nande utrustning med mattliga
stromuttag. De har den lagsta
sjalvurladdningen, cirka 2% per
manad och de har bra formaga
att tdla djupa urladdningar. I
dldre segelbatar som saknar bog-
propeller, el-vinschar och annan
stromintensiv utrustning passar
de bra. Jamfort med AGM har
gelbatterier hogre inre resistans,
vilket bidrar till att de far nagot
samre laddningsmottaglighet.
De tva dldsta batterierna
kasserades. Tva nastan nya lam-
nades kvar. Resultatet blev alltsd
tva vata batterier, Tudor TR 350,
parallellkopplade med tva olika

AGM-batterier, se stora bilden.
Imitt fall var det nédvandigt att
batterierna holl sig inom bot-
tenmattet 275X175 mm. Nar alla
faktorer beaktats resulterade det i
att det ena batteriet blev ett Varta
Professional Deep Cycle AGM 85
Ah (kortnamn LADSs). Kapaci-
teten dr 85 Ah, MRC-virdet 145
minuter och CCA (EN) 465 A, bra
varden relativt det lilla botten-
mattet. Héjden dr ca 10 mm storre
an jamforbara vata batterier och
vikten ar stadiga 25,1 kg. Priset ar
ocksa stadigt, ca 2 995 kr.

Det andra batteriet blev ett
Exide AGM Marine EP450 spi-
ralbatteri pa 50 Ah och CCA (EN)
750 A. Det kostade "bara” 1 800
kr och viger "bara” 18,4 kg. Som
forbrukningsbatteri har det vis-
serligen onodigt hogt CCA-varde
och vil lag kapacitet men det pas-
sar utméarkt som startbatteri om
det plotsligt skulle behovas.
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Batteribanken best8r avettVarta
LAD8S;ettExide EP450 samt tvd
Tudor TR 350. Startbatteriet ar ett
Optima. Egenskaper enligt text.

Det var kanske utmanande att
parallellkoppla sd olika batterier.
Tillverkare och siljare av batte-
rier avrader men med hjélp av
bra mitutrustning ville jag se hur
de nya batterierna skulle trivas
med varandra och med de befint-
liga vita batterierna.

HOPKOPPLINGEN BJOD INTE pa Gver-
raskningar. Skronor pastar att det
kunde bli "stromrusning” mellan
sa olika batterier i banken. Det
blev det inte. Kalibrerade shuntar
anvindes for strommatningarna.

Efter laddning belastades
banken med drygt 17 A. EP450
gav ifran sig den storsta strom-
men, ca 6,1 A, genom sin laga
inre resistans. LAD8s har liagre
CCA-virde men hogre kapacitet
och bidrog med 5,6 A. De vata
batterierna gav cirka 2,8 A varde-
ra. Ju fler timmar provet pagick
(med nagot lagre strom) desto
mer marktes den hogre kapacite-
teniLADSsS.

Vid laddning med drygt20 A
gickca 7,7 Atill LADS8s, ca 6,7 A
gick till EP450 och ca 3,2 A till var-
dera av de vata batterierna. Vid
start av motorn efter en langre tid
med stor stromforbrukning syntes
attladdstrommen blev betydligt
storre an tidigare, kortvarigt ca 30
Atill vardera av AGM-batterierna.
Det avspeglar laddningsmottag-
ligheten. Sammanfattning av flera
delmétningar: AGM-batterierna
bade lamnade och tog emot 6ver

Métningarna har gjorts med mul-
timetrar och 6 shuntar med olika
kapacitet fran 5 A till 50 A.

(De stérsta shuntarna &r fast
monterade i baten.)

100% mer strom i batteribanken
an de vata batterierna (ett ar aldre).

Baten har solpanel som ger
max 3 A. Regulatorn var tidigare
stélld sa att toppspanningen nadde
14,50 V och orsakade litt gasning
av batterierna (vid 20°C). Slutna
batterier dr kansligare for 6ver-
laddning dn véta batterier och kan
skadas vid lidngre tids 6verladd-
ning. Solpanelens regulator still-
desnertill att sld fran vid 14,00 V
och ater sla till vid 13,00 V.

Det kravs bra generator for att
dra nytta av batterier med hog
laddningsmottaglighet. Helst
ska generatorn ha batteriavkén-
nande regulator, som kdnner av
spanningen pa batteriets pluspol
(inte generatorns pluspol) via en
sensorkabel, som kompenserar
for spanningsfall mellan genera-
tor och batteri.

NARETT ENDA AGM-batteri med
spiralceller kan ersitta tva vata
batterier som startbatteri och
livslingden blir 12-13 ar 16nar det
sig att byta. 24 ars erfarenhet ar
overtygande.

For forbrukningsbatterier
16nar det sig kanske inte rent eko-
nomiskt. Har dr man beroende av
stor kapacitet och sadana AGM
och gelbatterier dr 2-4 ganger
dyrare dn vata batterier. Vinsten
ibekvamlighet ar stor och den
storre sakerheten bor varderas.
En fordel med AGM-batterier ar
att de har sa bra laddningsmot-
taglighet. De dr som gjorda for
moderna segelbtar med bogpro-
peller och el-vinschar i kombina-
tion med kort motorgang.

Batens resterande vata bat-
terier kommer att fasas ut mot
tva LADSs. Jag forvintar mig en
livslangd pa 10-12 ar forutsatt att
batterierna inte urladdas till mer
4n 50 %, inte 6verladdas och inte
forvaras varmt.

Fakta om batterier i artikeln
finns pd www.batliv.se. &
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Elektriska trollingmotorer

Marknadsledande Endura C2 och Endura Max,
nu aven i Riptide saltvattenutforande.

Max modellerna har Minn Kota Maximizer
steglosgas for upp till 5x ldngre korstrdcka.

Las mer pa C

www.comstedt.se COMSTEDT"
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SASKOTER DU BATENS TEAK

Teaken &r ett omtyckt batbyggnadsmaterial tack vare sin slitstyrka och att teaken innehaller oljor
som ger ett perfekt skydd mot rota och magel. Pa ett dack eller i en sittbrunn ger teaken ett halk-
skydd som 6vertraffar alla andra "kopior” som forekommer i branschen. Text & foto: Lars H. Lindén

S MEN AVEN "RIKTIG” teak behover vard,
\\) speciellt i ytskiktet efter nagra ar.

Ml Allt tri suger it sig fukt vid till exem-
pel regn och sviller. Nér det sedan torkar
uppstar torrsprickor dir det latt samlas smuts
och andra fororeningar som finns i luften.
Och med tiden tappar teaken sin naturliga
firg och blir allt graare - som egentligen ger
det absolut basta halkskyddet.

AVEN DEN GRAA teaken behdver rengoring,
framst for att fa bort smuts och féroreningar.
Hir ricker det oftast med vanlig sipa och

en mjuk borste som man arbetar med tvirs
fibrerna.

Vilj helst en regnig dag nér teaken ar rik-
tigt fuktig, annars spola ordentligt med vat-
ten innan behandlingen. Har man fatt morka
flackar av t ex oljor kan man forsoka att bleka
dessa med till exempel Klorin.

Anvind aldrig hogtryckstvatt vid ren-
goring av teak, ty dess starka vattenstréalar
blaser sonder det mjuka ytskiktet och gor
ytan ojimn med dnnu storre risk for att foro-
reningar skall fastna.

VILL MAN GENOMFORA bade rengdring och en
aterstillning av teaken till sin gyllenbruna
farg, sa finns mangder av medel som gors
iflera steg. Cleaners for djuprengoring,
sealers som skyddar teaken mot smuts och
bevarar dess farg samt oljor for langvariga
skydd.

Samtliga rengdringsmedel dr mycket
effektiva, men dven farliga vid hudkontakt
och fortéring. Flera av dessa medel innehall-
er namligen oxalsyra (= harsyra) eller natri-
umhydroxid (natronlut). Hud och 6gon més-
te skyddas, och dessa vitskor kan dven ge
missfirgningar pa aluminium, rostfritt och
galvaniserat stal. Anvind skyddskldder och
arbeta endast utomhus.

Vissa medel laggs pa i koncentrat, andra
spids med vatten innan de borstas ut. Nagra
laggs pa itva steg dér det forsta dr en ren-
goring och det andra ett medel som &terstil-
ler teaken till dess naturliga farg.

VIHAR GENOMFORT en rengdring med ett nytt
medel pd marknaden som heter AGlaze
Teakcare System. En gammal badbrygga pa

vart renoveringsobjekt (Coronet 24) varirik-
tigt daligt skick.

Med detta teakmedel gors behandlingen
itva olika steg. Forst reng6ring i steg 1 och
sedan ett aterstillande av fargen i steg 2.
Bada dessa medel blandas ut med vatten
idelarnaz1till 10. Hela denna rengoring
beskrivs i vara bildtexter. Den hér sortens
behandling med fargpigment kan kriva
efterbehandling under sdsongen eftersom
det kan bli slitage.

Vill man sedan skydda teaken sé att den
haller sin farg hela sisongen kan man fort-
sitta med en sé kallad Sealers eller teakoljor
-ellerlata den bli grd och genomfdra en ny
rengOring till ndsta sisong.

ANMARKNING: Vi kontaktade Kemikaliein-
spektionen infor denna reng6ring eftersom
baten lag i sjon och vi fick foljande svar:

”Normal hantering och mindre utslépp
bedoms inte utgora en skaderisk. Oxalsyra ar
inte klassat som miljofarligt. Men upprepade
utslépp eller storre tillfélliga utslidpp kan ha
skadlig inverkan pa miljon”. &
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Steg1i denna behandling &r ett
rengdringsmedel som spids med
vatten. Lat detta verka nagra
minuter, och borsta sedanitvars
teakfibrernameden itk
Omutomhus;

L]

ed vatter

ortsatt med nasta yta.

AGlaze har ett rengéringssystem som gors i tva
steg och efter behandlingen kan man dven lagga
pa en Sealer. Anvand endast mjuka borstar i olika
storlekar.

NAGRA TIPS VID TEAKRENGORING

s Allt arbete skall ske utomhus

s Anvéand skyddshandskar, skyddsglasiégon
och gummistovlar

» Se till att det finns tillgang till rikligt med
farskvatten

» Tejpa detaljer i aluminium eller rostfritt

i narheten

s Undvik arbete i solsken

s Anvand aldrig hogtryckstvatt

» Borsta alltid tvérs teakfibrerna

» Olja ger ett langvarigt skydd, men binder

gven féroreningar

Steg 2 4r ett medel som aterstéller teaken till dess ursprungliga farg. Aven

detta medel spads ut i delarna1till 10 och stryks ut med en mjuk borste. Sa harkan ett felbe-
handlat teakdéck se ut.

Stora féror i ytskiktet.
Antingen har man
anvant en for kraftig
borste eller spolat av
dacket med en hog-
tryckstvatt.

N&r bada behandlingarna &r klara, spolar man av ytan med vattenigen,och  vatskeform och ndgra som skall géras i tvé steg. Huvuddelen av alla teak-

aven omradet runt badplattformen s att man inte far fratskador p beslag  rengéringsmedel innehaller oxalsyra (= harsyra). Man skall undvika hudkon-
mmii rostfritt eller aluminium. takt och aven aluminium, rostfritt och galvaniserat stal kan fa missfargningar.

Det finns en uppsjo av teakrengéringsmedel i batfackhandeln, de flestai
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Sjofyllerilagen, eninkonsekvent lagstiftning

LAGEN, SOM INFORDES 2010, kommer
nu in pa sin femte sasong. Den har
inneburit att folk i fritidsbatar blivit
kriminaliserade redan vid mycket

|&ga alkoholhalter och medfort hoga
dagshéter utan att sjésakerheten pa
det minsta satt varit hotad. | vissa fall
har den varit direkt kontraproduktiv
da den hindrat utévandet av gott
sjomanskap och det befalhavaransvar
som sj6lagen pabjuder.

Den synnerligen laga promille-
gransen 0,2, som ar hamtad fran
biltrafiken, har ingenting med forhojd
sjosakerhet att gora.

Den tidigare lagstiftningen, som
fortfarande galler for de batar som
armindre an 10 m och gor hogst 15
knop, &r en ansvarslagstiftning som
innebar forbud att framfcra batar i
paverkat tillstand. Gransen for grovt
sjofylleri &r 1,0 promille. Efterlevnaden
och tillsynen aligger Sjopolisen och
Kustbevakningen. Med den inforda
gransen 0,2 promille, fér enkelt
sjofylleri, har riksdagsledamoterna
mer eller mindre inkompetensforkla-
rat dessa myndigheters utovare att
bedoma om en verklig sjosakerhets-
risk foreligger eller ej om gréansen 0,2
overstigs vid provtagningen.

Det finns, sdvitt vi vet, inga belagg
inom vetenskapen eller ggnom
olycksfallsstatistiken, att den Iaga
promillegransen 0,2 skulle ha ndgon
som helst inverkan pé sjosakerhe-
ten och sjofarten kan aldrig i nédgot
avseende liknas vid biltrafiken, ndgot
som Hogsta Domstolen ocksa i ett
mal konstaterat.

Det &rinte bara den i sig laga
promillehalten som féranlett problem
utan ocksé de parametrar som
anvands for lagens tillampning,

d.v.s. lagen galler for batar som kan
framforas med en fart av 15 knop eller
mer eller for batar om 10 m langd eller

mer. Detta har fatt sddana effekter
att vissa av de domar som utfardats

i sjofyllerimal ter sig narmast loje-
vackande och dessutom harmonierar
daligt i jamforelse med de batar som
inte omfattas av lagen.

Det vi anser som ett av det mest
storande i den nuvarande lagen ar
hur den har tillampats vid nodsitua-
tioner da den verkligen har forsamrat
sjosakerheten genom att inte ge den
ansvarige utrymme for utévandet av
ett gott sjomanskap eller mgjlighet
att utova sitt befdlhavaransvar utan
att bli kriminaliserad.

L3t oss ta ett exempel: En person
som ligger vl fortojd med sin bat
(som &r 10 m lang eller kan géra mer
an 15 knop) har &tit middag och da
druckit ett par glas vin som ger ho-
nom en promillehalt i blodet pa cirka
0,3, kan vid ett vaderomslag eller
vindkantring inte féreta sig ndgonting
for att forebygga en olycka. Om han
har en slapbat med en aktersnurra
som gor att den kan framforas 15
knop, kan han inte ens séatta sig vid
arorna for att till exempel flytta pa
ett ankare. Han maste vanta tills en
verklig nodsituation uppstér. Forst da
kan han vidta dtgarder utan att bli kri-
minaliserad men man skall da ocksa
ha i dtanke att det d kan vara forsent
och att ménniskoliv kan dventyras.

Men vem bedémer om det &ren
nodsituation eller inte? Domstolarna
har varit njugga med att godkanna
en nodsituation. Egentligen finns
det bara ett objektivt kriterium for
detta och det &r nar raddningsledaren
vid flyg- och sjéraddningscentralen
klassat situationen som ett nadlage.
Skall de 6ver 400 000 fritidsbatsaga-
re som beraknas omfattas av lagen,
verkligen riskera att behova vanta sa
lange p.g.a. att de alkoholpolitiska
skalen uppenbarligen anses sta éver

de sjosakerhetspolitiska?

P& Battinget vid bdtmassan i
Stockholm diskuterades sjofylleri-
lagstiftningen med representanter
fran samtliga riksdagspartier. Pa
fragan om lagstiftningen tillkommit
av sjosakerhetsskal eller av nykter-
hetspolitiska skal ansag vissa att
lagen tillkommit av sjgsakerhetsskal
men nagra ansag att den tillkommit
av nykterhetspolitiska skal. Det kan
namnas att tva riksdagspartier tagit
beslut om att en 6versyn av lagen
skall géras, s icke dvriga partier.

Vi som undertecknat denna artikel
representerar tillsammans mer &n
150 ars sjofartskunnande. Vi foreslar
att en dversyn av lagen gors och att
den svenska lagstiftningen i dessa
fragor harmoniseras med vara grann-
landers regelverk for fritidsbatar.

De politiska partier som ar villiga
att pd ett serigst satt ta itu med hela
sjosakerhetsproblematiken inom
batlivet, inte bara sjofyllerilagstift-
ningen, utan aven utbildningskrav,
aldersgranser, sjovett etc., vander sig
till ca 400 000 batagare och dessas
familjer. Nagot att tanka pé infér en
viss stndag i september.

Goran Andersson,

Sjokapten, f.d. Sjotrafikdirektaor,
f.d. ordf. Sjosakerhetsradet,

f.d. ordf. SBU

UIf Hallstrém,

Sjokapten, Jur.Kand,

f.d. Chef Sjoraddnings- och Bered-
skapsenheten pa Sjofartsverket
Christer Lindvall,

Sjokapten,

f.d. VD Sveriges Fartygsbefalsforening

En battre Batliv

NU HAR DET kommit tvd nummer av
nya Batliv, som &r mycket lasvarda for
oss som ar dubbelans|utna. Tidning-
en har fatt ett lyft bdde med den nya
layouten och sidorna om segelidrott.
Grattis redaktionen!

Det &r bara for oss dubbelanslut-
na, som &r fyra av tio medlemmar, att
hoppas att bdde SBU och SSF finner
att samarbetet skall fortsatta sé att
vi dven i framtiden far lasa sidorna
med Svensk Segelsport.

Lennart Runemo

Svar om avfdring

ERIK STENBORG HARrétt i att
avforing fran fritidsbatar ar en liten
del av de totala utslappen i vara hav
och sjoar, men han vill tydligen garna
kissa och bajsa i vattnet. Jag undrar
hur han tanker?

Erik verkar inte gilla nerskitade
rastplatser, men tydligen gillar han att
smutsa ner Ostersjon eller &r det s& att
Erik tycker det &r ok att skita nerihaven
eftersom man &nda skitar ner pa land.

Erik — som verkar ha last p&4 om
amnet under arens lopp — borde val
kanna till varfor kiss och bajs ar min-
dre skadligt i skogen an i sjén, men
tydligen inte. Pa land kommer bland
annat ndringsdmnena battre till sin
ratt och det finns mera biomassa
som kan ta upp dessa naringsamnen.

Erik verkar inte ha uppfattat att det
ar helt frivilligt att installera sugtom-
ning pa baten, det finns inget tvang.
Om man valjer att fortsatta anvanda
sin toalett &r kostnaden fér den som
redan har hélltank cirka 1000 kr.
Dessutom maste man lagga cirka fyra
timmars arbete pd installationen.
Marc Landtblom

Toaletter och batar

2015 AR DET ju forbjudet att tdmma
halltanken i sjon. Detta har anderna
redan begripit for de gr upp pa min
bats badbrygga och gor sitt tarv dar.

Nu ska det toémmas vid speciella
stallen dar elandet kan pumpas ur.

Hur gor hushilar och dito vagnar av
modernare slag? De gér som moder-
na sommarstugeéagare, de forbranner
det hela. Det blir bara lite aska att
stro for vinden. Hur tror ni att det
kommer att se ut vid utslérparstalle-
na? Smittospridning.

Tank om héga vederboranden hade
subventionerat gasoltoa i bat i stallet
for latrintosmmarstallena.

Anders Amberg

Mistluren &r Batlivs insandarsida. Skicka din insandare helst via E-post
till Mistluren@batliv.se eller till var postadress (se sid. 3). Redaktionen
redigerar alla insanda bidrag. Du maste uppge namn och adress till oss,
men det gar bra att skriva under med valfri signatur.
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— MASTE VI LADDA
BATTERIERNA NU IGEN?

— NIX, DE AR FULLADDADE!

EFOY

ENERGY FOR YOU

COMFORT
2lo

e R
Nu ar stromforsorjiningen ombord lost en EFOY COMFORT
gang for alla! Efoy Comfort &r en metanol- * laddar automatiskt
driven branslecell som laddar dina batterier e startar vid 12.3 V och laddar till 14.2 V (justerbart)
. . o . Ah per li ansl
automatiskt och néstan ljudlést. Du blir * gerca 90 AR per liter bransle Efoy Comfort
R B e |atthanterlig, sdker och nastan ljudlts har utférligt testats
oberoende av motorgang, landstrom eller o tre modeller: 80, 140 eller 210 Ah/dygn av Hamnen.se.
t.0.m. att solen skiner pa din solcell. o miljovanlig Las hela testen har!

THERMO
www.thermoprodukter.se TP PRODUKTER



POSTTIDNING B
Retur: SBU

af Pontins vdg 6

115 21 Stockholm

R
203468281

Svenska Dagbladet, mars
Expressen, maj 2014

t batforsakri |
Byt batforsakring nu!

De flesta batdgare vinner pa att forsikra sin bat hos Svedea, det visar jamférelse efter
jamférelse. De far ett I&gre pris, en stdrre omfattning eller bade och. Vill du veta vad din
bat kostar att férsdkra, skicka in kupongen nedan eller rékna fram ett pris pa webben eller
i din smartphone. Du kan ocksa ringa oss pa 0771-160 190.

ing i vara XL- och XXI__-iiket.
[ e

PS. Nu ingar det &ven allriskfér

KLIPP HAR

mag vill ha en offert Bara a#i P
Aylla i o= Svedea AB.

DU KAN FA RABATT FOR: Poéia / SVARSPOST lF,:gtntl;eqr:rs;]j,
20604750 betalar portot.

D Stoldskyddsmarkning bat D Klass 3-lasning D Startsparr % 110 07 STOCKHOLM

[ ]stsldskyddsmarkning motor* [ | Séksystem* [ | B&tlift
I:] Vinterférvaring inldst (utombordare) * for godkanda skydd se svedea.se

BATFABRIKAT OCH MODELL ARSMODELL
MOTORFABRIKAT OCH HK ARSMODELL
LAN DAR BATEN HAR SIN HEMMAHAMN BATENS VARDE
NAMN PERSONNUMMER

MEJL TELEFON

201406BL2
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