Lars-Goéran Nystrom och idéskiss av
"den sékra hamnen”.
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Gailand - hoppa inte!

Mer &n 70 procent av olyckor relaterade till fritidsbatslivet sker i hamnen

elleri samband med till- eller losslaggning. Att ga iland i stéllet for att hoppa ar

VARJE ARRAPPORTERAS
mellan 200 till 250

olyckor dér personer har
skadats vid exempelvis hopp i
land eller klimskador mellan bat
och brygga. Medeléldern dr 50 ar
ochihilften av alla fall 4r det en
kvinna som drabbas.

Vad kan man gova for att
minska dessa skador?

-Maénga av orsakerna till
dessa skador gar att bygga bort,
sager Lars-Goran Nystrom, sjo-
sdkerhetssamordnare pa Trans-
portstyrelsen.

-1”den sdkra hamnen” finns
gangbara Y-bommar med fardiga
fortojningslinor. Det ar titt mellan
el- och vattenskdpen s att det
inte ligger en massa sladdar och
slangar pa bryggorna som man
kan snubbla pa. Dessutom finns
det rdddningsstegar, livbojar och
brandsldckare utplacerade.

Hur bér badtdgare gora for att
undvika olyckor?

- For det forsta sa ska man
aldrig hoppailand utan ga eller
kliva forsiktigt och kontrollerat.
Aldrig ga ner framlénges utan
backa ner. Se girna till att baten
ar ordentligt avfendrad, helst
med en ordentlig gummiramp i
stdven. D& gor det inte s& mycket
om baten kommer mot bryggan.

- Tyvirr sé dr det alltfor van-
ligt att man forsoker ta emot med
handen eller foten med risk for
att bliilla klimd. Dagens batar
har generellt sett mycket hogre
fribord dn tidigare varfor det ar
svarare att ta sig ombord eller
iland. Om det dr mojligt kan det
vara fordelaktigt att backa in
mellan Y-bommarna och ta sig i
land fran aktern som juide flesta
fall ar lagre an foren.

Varfor inte snickra ihop en
liten stadig trappa om det kan
underlitta? Det géller att gora allt
man kan for underlitta ombord-
eller ilandklivandet och pé sa

satt minska risken for tillbud
eller olyckor, sager Lars-Goran
Nystrom.

Hur arbetar bryggtillver-
karna for att gova hamnarna
sdkrare?

- Nir det galler bryggor och
hamnanlidggningar har mycket
forandrats pa senare dr, sdger
Gunnar Stromberg, vd pa
Svenska Pontonhamnar.

- Batfolket har blivit mer
bekvdma och stiller hogre krav.
Idag vill man ha el och vatten
pa bryggorna och ordentlig
belysning for sakerhet och som
stoldskydd. Flytbryggor som
anpassar sig till vattenstdndet
gor det sakrare att komma i och
ur da batens hojd i forhéallande
till bryggan alltid 4r densamma.
Ska det vara riktigt bekvamt ar
gangbara Y-bommar att foredra,
men det dr bade en kostnads- och
utrymmesfraga. Breda, gdngbara
Y-bommar tar mera utrymme
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ett enkelt satt att minska risken for skador. Text: Bengt Anderhagen lllustration: Transportstyrelsen

vilket gor att farre batar far plats.

Vad finns det for ovriga
sdkerhetsanordningar?

- Nir det galler Ovrig sakerhet
kan vileverera pontonbryggor
med fardiga ror for el- och vatten
vilket gor att man slipper kablar
och slangar pa bryggorna. Dess-
utom har vi livposter med liv-
bojar och raddningsstegar, sager
Gunnar Stromberg. ©

Gunnar Strémberg.
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