Batliv
PROVAR

| USA &r det typiskt med tva eller flera stora utombordare pa akterspegeln. | Norden kan manga batar kla

i

ra sig med en 350 hk motor pa aktern.

Grepp och kraft med dubbla propellrar

Den japanska motortillverkaren Suzuki tar ett stort klivi utvecklingen av utombordare. Deras nya
V6-motor &r pa 4.4 liter och 350 hk. Den har ett enormt vridmoment och dubbla motroterande
propellrar som ger rejalt faste i vattnet. Text: Lars-Ake Redéen Foto: Suzuki

NAR SUZUKI ANNONSERADE
att de skulle visa en ny

motor i 6versta effekt-
klassen stod det tidigt klart att
detinte handlade om fler héstar
utan om nagot mer annorlun-
da. Hastkraftsracet ar inte lika
intressant som tidigare utan den
japanska tillverkaren valde en
smartare vag.

Med en stor V6 pa 4,4 liters
slagvolym forsedd med dubbla,
motroterande propellrar som
sitter effekten ritt i vattnet bju-
der den nya motorn pa en delvis
ny upplevelse. Den gar tyst och
mjukt och biter sig fast i vattnet
pa ett imponerande sitt. Iden
nya Suzukimotorn roterar den
bakre propellern at hoger medan
den framre gér at vinster.

Tekniken med dubbla, mot-
roterande propellrar anvinds av
Volvo Penta i Duoprop (lanserad

1982) och MerCruiser. Yamaha har
haft dubbla propellrar pd utom-
bordare (1999-2002), men har det
inte i sitt modellprogram idag.

NYA SUZUKI DF 350A lanseras for
kunder till sisongen 2018. Batliv
har dock redan provkort detta
kraftpaket i Florida. Vihar kort
motorn i singel-, dubbel- och kva-
drupelmontage (fyra motorer).

Vridmomentet i den stora
maskinen ar klart imponerande
samtidigt som ljudnivan dr lag
och vibrationerna minimala.
Aven vid hirt gaspddrag och med
flera motorer pa akterspegeln ér
ljudet inte storande.

Det finns flera anledningar till
den fina och kraftfulla motorupp-
levelsen. De dubbla propellrarna,
som ger en vridmomentneu-
tral” upplevelse, ger ett stabilt
greppivattnet och en helt annan

kursstabilitet &n man fir med en
enda propeller. Pa kopet far man
battre kursstabilitet och battre
acceleration.

Motorn anvéinder trebladiga
propellrar pa 18-30 tum. De ska
ha samma stigning och samma
bladarea och det gar att kopa
dem styckvis om nagon "gar
sonder”.

DE DUBBLA PROPELLRARNA ar dock
inte den enda forklaringen till att

DF 350A ger Suzuki ett forspréang.

Motorn dr tekniskt avancerad pa
flera punkter:

- Luftintagen ar nykonstrue-
rade. De har en vattenfilla som
aven tar fukt i luften, vilket en
normal vattenfilla inte gor, och
insugstemperaturen blir ddirmed
aldrig mer dn tio grader hogre
an utetemperaturen for att 6ka
syrehalten och géra motorn

effektivare. Nar luften har gatt
genom fillan gdr deninien
resonanskammare (finns dven pa
Suzuki 150, 175 och 200 hk) som
dédmpar insugsljudet.

« Motorn har hogre kompres-
sionsfoérhéllande 4n 300 hk samt
fyrakedjor som driver 24 ventiler
och dubbla 6verliggande kamax-
lar. Trots det hors i stort sett inget
motorljud férutom insugsljudet.

- Dubbla insprutare ger mer
effekt. Det sitter en liten inspru-
tare for bransle vid varje ventil,
vilket ger exaktare insprutning.
Darmed kan man rikta branslet
béttre. Brénslet slds sonder i
en finare dimma, vilket ger en
effektivare blandning och hogre
verkningsgrad.

« Nytt motorblock som base-
ras pa 4,0-blocket frén 300 hk
med kraftiga forandringar och
modifierat topplock. Avgaskanal-
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Suzuki traffat helt ratt med
nya DF 350A som &r pa 4,4
liter och ger 350 hk. Dubbla
motroterande propellrar
och manga tekniska for-
battringar gor den tillen
mycket intressant motor i
den hogsta effektklassen.

Vaxelhuset pa DF 350A
rnydesignat och
saknar traditionella kyl-
vattenintag med galler.
| stéllet tas kylvattnet in
pariggens framkant.

eririggen ér helt annor-
lunda mot tidigare med
annan utformning. Fran
varje topplock gir av-
gaserna ner i en konformad
trumpet ner i riggen. Detta dels
for att minska ljudet, dels hoja
prestanda.
+ Suzuki har sedan 2001 (90 e
och 115 hk) framflyttat motor- . . =
block med reduktionsvaxeln ' ;
monterad mellan vevaxeln och riy V A I B A T K A P E I_ I_
drivaxeln. Anledningen tilldet var ~ blir =
fran borjan att sinka rotations- lattare
hastigheten pa propellern och att serva
anvanda storre bladarea for att och mindre
passa fyrtaktarens karaktdr batt-  ljud i bten. Vi tillverkar originalkapell for ménga av
re. Det gav dven andra fordelar Serieproduktionen har redan o -
ndr vikten placeradeslangreini  startat. Efter en europeisk lan- Nordens ledande batmarken.
baten och gravitationscentrum sering 20 september kommer de
belastas mindre sd att vibration-  forsta motorerna till Sverige sent

erna blir lagre. Idag har Suzuki ihost. @ Fran oss kan du bestalla hégkIaSSiga’ nya
detta frin 70 hk och uppit. kapell till mer an tusen batmodeller

- Viaxelhuset saknar kylvatten-
g.allller pa sidorna. .I frflmkant pa Motortyp: V6, 66 grader
vaxelhusen finns i stéllet ett par

hal for att sldppa in kylvatten Mstorvolym: 4,330 ter
ppa I Kylvatten. Oljevolym:  8,0it -
Detta eftersom dven kylvatten- Mlaiv:ffyel:(‘t- 350 |hir[257 4KW www.va-batka pe ll.se

vid 5700-6 300 rpm
Generator: S54A

Fakta Suzuki DF 350A

tagen skapar kavitation.
:: OE D DAGEN§ dll)( ANILE uft.l.)}lilav . Utvixling: 2,291
atarsoncll ar ygg a 0011 a ;storli.e Vikt: 330-339 kg ber. parigg V A V A R U S T E
utf)m or sn"10t01er sa har Suzuki Reglage: Elektroniskt
traffat helt ratt med nya DF 350A. e
. Pris: 354900kr
Med utombordare utnyttjas

1o .. Info: www.suzukimarin.se
utrymmena i baten battre, det
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SkiIInadén mellan 300 hk med enkelpropeller

.
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och 350 hk med dubbelpropeller m'a:rl;tes tydligt vid vér.provkbrning.

Suzukis nya 350 hk med motroterande propellrar levererar imponerande resultat. Atle Knutsen,
redaktor for norska Bdtmagasinet, har testat ett av de forsta exemplaren av DF 350A-motorernaii
Norden mot Suzukis existerande toppmodell DF300APX. Text & foto: Atle Knutsen

NARNYA SUZUKI DF
350A lanseradesi USA
ijunivisades deniflera

olika installationer. Det dr svart
att jaimfora jamfort med hur vi
anvinder batar i Norden. Darfor
har vi testat bide den nya motorn
och dess foregangare pa Askelad-
dens nya C76 Cruiser.

Det ar inga tvivel om att utom-
bordsmotorerna rifird med
att konkurrera ut bade diesel-
och bensininombordsmotorer
imanga battyper upp till 9 m
langd. Det understryks inte minst
av att Volvo Penta har kopt majo-
riteten av amerikanska Seven
Marines utombordartillverkning.

"Krigen” i storlekarna fortsit-
ter och det mesta tyder pa att dven
Yamaha kommer att lansera en ny
motor i det Gvre segmentet i vin-
ter. Om den blir storre 4n Yama-
has V8 pé 350 hk ér inte ként, men
Yamabha vill sikert ge Mercury en
match med deras Verado 400 hk.

I grova drag ligger effektok-
ningen i Suzuki DF 350A ihogre

kompression, bittre luftintag,
dubbla brinsleinsprutare och ett
slankare undervattenshus.

DEN MEST UPPENBARA férbiittring-
en med den nya Suzukimotorn
ar de motroterande propellrarna.
Detta dr ingen nyhet i sig sjilv,
men Suzuki har lyckats integrera
teknologin i en utombordare som
ar mycket lyckad.

Vihar provat den nya motorn
isamarbete med battillverkaren
Askeladden, som var forst med
att fa den levererad till Norden.
Mitningarna dr utforda pa Aske-
ladden C76 Cruiser med respek-
tive Suzuki DF300APX (4,0 liter)
och Suzuki DF350A (4,4 liter).

Maitningarna ér delvis gjorda
under delvis olika férhallanden,
men resultaten ger en klar bild
av skillnaderna dven om prov-
korningen inte ar vetenskapligt
genomfort. Eftersom matning-
arna med DF300APX utfordes
pa vintern med ldgre luft- och
vattentemperatur ir skillnaderna

troligen storre dn de som fram-
kommer hér.

Genom hela fartregistret for-
brukar den nya Suzuki-motorn
brinslesnalare dr 300 hk. Den
genomsnittliga besparingen lig-
ger pa 9,7 procent. I ett intervall
forbrukar den nya motorn hela
0,2 liter (14 procent) mindre
bensin 4n DF300. Det dr bara i
ett snavt omrade mellan 36 och
41 knop som DF350A forbrukar
marginellt mer bensin. I liter
riaknat dr skillnaden 0,06, i prak-
tiken forsumbart.

ICKE OVERRASKANDE OKAR topp-
farten med 4,5 knop med den nya
motorn. Viktigare dr att fartok-
ningen giller hela fartregistret.
Dirmed kan man kora pa ligre
varvtal trots samma hastighet
som den gamla motorn. Det ger
dven en bittre ljudbild. Vid 25 knop
och drygt3 000 rpm med DF350A
kunde vi hélla en helt normal kon-
versation ombord. Mitningarna
visar dock att nya DF350A produ-

cerar lite mer ljud 4n 300 hk.

P4 en punkt skiljer det avse-
vdrt mellan de tvA motorerna.
350-histaren har en imponeran-
de acceleration genom hela fart-
registret och skillnaden mellan
de tva motorerna ér tydlig néar
man ligger i hg marschfart (runt
30 knop) och ger "fulltjarn”. D4
ar responsen i 350 hk brutal jim-
fort med izoo hk.

DETSAMMA GALLER GREPPET i
vattnet. Askeladden C76 Cruiser
har ett stegat skrov som dr mer
kansligt for propellerval an ett
konventionellt V-skrov (propel-
lern tappar greppet tidigare).
Den problematiken ar helt borta
nér man kor baten med nya 350
hk. Normalt vill dven en bat med
singelpropeller kavitera (slira)
ndr man svinger mot propellerns
rotationsriktning med mycket
trim. Inte heller dar visar 350 hk
nigra tecken till att slippa. Aven
vid sakta korning ar kursstabilite-
tenimponerande. &
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