BATPOLITIK & DEBATT

En vat filt over batlivet

Stockholms stad behover 187 Mkr under en tioarsperiod for att reparera gamla férsyndelser av-
seende underhall och skétsel av fritidsbathamnar. Att batklubbarna ska sta for sina kostnader
ar man nog éverens om, men definitivt inte om prissattningar och betalningstakt. Text: Lars Afzelius

INOVEMBER 2017 beslut-
ades om nya arrende-

avgifter for bryggor,
vattenomraden, varvsomraden
och ramper, vilket innebér upp
till 600 % hojning av olika avgift-
er. Bakgrunden till hojningarna
beror pa bristfilligt eller obe-
fintligt underhall under manga
4r baktitiden. Aven Idrotts-
namnden konstaterade, efter en
omfattande inventering forra
aret, det bristfalliga underhallet
med i manga fall krav pa akuta
atgirder.

Niamnden pekar nu p4 ett
behov av 187 Mkr for att kunna
aterstélla stadens fritidsbatham-
nar i ett anstindigt och siker-
hetsmaissigt acceptabelt skick
under kommande tiodrsperiod.
Dagens arliga intékter for under-
héll och investeringar maste oka
fran 5,6 Mkr till 14,3 Mkr. Anda
sags att det kan ta upp till 15-20
ar innan ekonomin dr i balans. 91
batklubbar med knappt 10 000
batdgare ska nu betala notan for
alla ar av hamnarnas bristande
underhall.

Den faststéllda betalnings-
modellen bygger pa antalet
bryggmeter och anviandbar
markyta multiplicerat med
olika avgifter. Staden skiljer
avgiftsmissigt pa bryggor och
mark for sommar- respektive
vinteranvindning, om klubben
ager eller arrenderar sina bryggor
eller mark samt har lagt till ett
vitesbelopp om skyldigheter och
ataganden inte efterlevs. Staden
har tidigare beslutat att parke-
ringsplatser for batar ska moms-
beldggas men den fragan dr for
nérvarande foremal for réttslig
prévning. An s linge tillkommer
alltsa moms pa alla avgifter.

IMANGA FALL ir prisséttningen
sadan att klubben sjélv borde
Overviga att investera i till
exempel en ny brygga om det
foreligger ett sidant behov. En
7o0-meters hel betongbrygga
kostar pd plats 700 0oo kr enligt

bryggforetag Batliv talat med.
Om bryggan medger fortdjning
pa bagge sidor, far klubben for
140 meter brygga arligen betala
63 000 kriarrendesumma om
bryggan dgs av kommunen.
Bryggan har en livsldngd pa
50-70 ar men efter elva ar har
klubben betalt hela bryggan
och lar dnda f3 fortsétta att be-
tala 63 000 kr varje ar.
Rimligen borde klubben
istéllet finansiera ett kop och
skriva av investeringen pa 30-40
ar och ddrmed fa avsevirt lidgre
arliga arrendekostnader for just
bryggan. Det finns dven bryggor
med betongflytelement och
traoverbyggnad och en berdknad
livslangd pa 30-40 ar for < 400
000 kr som alternativimer
skyddade vatten.

THOMAS WIKLUND PA Idrotts-
ndmnden séger ocksa att det inte
moter ndgra hinder att klubbarna
sjilva dger sina bryggor. Studera
alltsd den hamninventering som
staden gjort och fundera pa om
det finns passande objekt som
drvirda att investera i for att fa
kontroll 6ver klubbens kostnads-
utveckling.

Prissattningen for en vinter-
uppstillningsplats som som-
martid inte dr totalt tomd pa
installationer, staket och vaggor
m.m., visar pa nagon form av
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Batlivet i Stockholm hotas av enorma kostnads6kningar. Fote: Lars=Ake Redéen.

desperation. 600 % hojning

for en markyta, oberoende av
tillgdnglighet och intresse frn
allméanhetens sida, signalerar att
staden egentligen vill forbjuda
batklubbarna att anvdnder sina
omraden sommartid.

Per-Olof Persson, ordforan-
de i Rorstrands Batklubb, vars
klubb betalade 65 750 kr for sin
sommarmark frra dret och nu
ska betala 394 500 kr for samma
mark, dr helt oforstaende. Klub-
bens mark dr ett gammalt indu-
striomrade som ligger rakt under
inflygningsstréket till Bromma
flygplats och inte finns med i
nagra detaljplaner.

Hir ska man varje ar riva upp
alla staket och 6ppna upp alla
ytor oberoende av allménhetens
intresse. Han tycker att betal-
ningsmodellen ér stereotyp och
just prissattningen for sommar-
mark beaktar 6verhuvudtaget
inte klubbarnas olika forutsitt-
ningar att kunna lamna sina ytor
sommartid. Detta har klubben
ocksd papekat i en egen skrivelse
till Idrottsndmnden.

IGOTEBORG FINNS ett likande fall
dar kommunen har héjt markar-
rendet med 400 % pa mérkliga
grunder. Calle Nyquist, ordfor-
ande i Tumlarens Bat- och Brygg-
forening, berittar att man har
arrenderat sin mark sedan 1966

och fran borjan var det ngsmark
ianslutning till ett vattenomrade
som ags av en privatperson.

Som sig bor har klubben ambi-
tioner och gor stdndiga forbatt-
ringar i form av hardg6rning av
markyta, byggande av klubb-
stuga, mastkran, sjosattnings-
platta, spolplatta och virkesfor-
rdd m.m.. Arrendeavtalet har
skrivits om i femarsintervaller
men 2015 presenterades infor
2016 ett avtal som innebar en
hojning fran 36 ooo kr till
146 000 kr/ar. Kommunen ville
plotsligt ha marknadsmassig
hyra for ett omrade som ligger
inom strandskyddat omrade, dr
tillgdngligt for allménheten,
aldrig kommer att bebyggas
och tillfullo har utvecklats av
bétklubben.

Batklubben fick efter upp-
repade kontakter till slut en
tredrig trappa pa sin hdjning
medan narliggande klubb fick en
femarig trappa for att man har en
storre markyta. Knappast nagon
likabehandling. Daremot betalar
batklubbarna ingen moms pa
sina arrendeavgifter till Gote-
borgs Stad.

LAT 0SS HOPPAS att Saltsjon Ml-
arens Batférbund och Stock-
holms stad gemensamt hittar en
bra losning som bagge parter kan
levamed. ©
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Som lasare ska du vara stolt...

BATSASONGEN NARMAR SIG med stormsteg. Bdtmassorna i Gteborg och
Stockholm &r fér ménga naturliga avstamp for bade planering av batun-
derhall och kommande resmal. Efter massorna kommer som ett brev pa
posten &ven véra s.k. miljsvanners sedvanliga svartmalningar av bétfolket,
de varsta miljsbovarna, som forgiftar Ostersjon och dodar allt liv under
vattenytan. "Vi méste radda Ostersjon” &r vanliga slagord och det finns en
utstuderad metodik for att skuldbelagga alla batagare.

Att Ostersjons elandiga tillst&nd fortfarande beror pé jordbrukets
okontrollerade 6vergodning, orenade avlopp langs kusterna, kommuners
underdimensionerade reningsanlaggningar och tyvérr an s lange dump-
ning av avfall fran fartyg och strandnéra soptippar ndmns inte i dessa
sammanhang, vilket beror pa att batmiljofragor ofta drivs av sarskilda
intressegrupper.

Projekt och sé kallade vetenskapliga undersgkningar havdar att det gar
att férbjuda biocidfarger och &ndéa bibehalla dagens batliv. Batagaren ska
vélja mellan biocidfria farger, méla mindre, borsttvattar, havstulpan-
varning, silikonfarg, ultraljud, skrovdukar, forvaring pa land da béten inte
anvands, skrovborstar med forlangda skaft, d& och da ett dopp for att ren-
sa propellerblad samt blastring, avskrapning eller inkapsling av gammal
giftfarg.

Garna i tron att batlivets forutsattningar ar ungefér likadana langs hela
kusten. Tyvérr baseras séllan presenterade rapporter pa forskning och
empiriska undersokningar med tillhtrande konsekvensbeskrivningar vad
avser miljopaverkan och kostnad.

DET AR LIKA bra att bérja med min bestamda uppfattning om miljo-
arbetet. Tillsammans med bland annat Svenska kryssarklubben och
branschorganisationen Sweboat &r vi den kraft som bast kan driva landets
batmiljofragor. Var organisation, Svenska Batunionen, ar bétlivets enskilt
storsta miljorganisation och som har dessa frégorna 6verst pa sin ag-
enda. Och du l4sare ingdr i detta team som aktivt bidrar till var énskan om
rena naturupplevelser till sjgss!

Det finns miljskompetens i hela var organisation, miljgsamordnare i
varje batklubb och batférbund, miljscoacher i landet som stodresurser
och centralt en mycket aktiv miljokommitté for hela organisationen. Det
ar ute i batklubbarna man bast driver miljsfragor genom att vara pélasta,
ha tydliga regler for miljoarbetet, hjalpa och tipsa varandra och ha ett bra
samarbete med miljoinspektorerna i respektive kommun.

Det &r ockséd i batklubbarna man vet vilka &tgarder som fungerar och ar
varda att satsa p&. Om n&gon batagare av slarv eller oférstand malar med
otillaten farg eller sprider skraprester vind for vag brukar vénliga batgrannar
ge goda tips om lampliga alternativ.

Under de senaste tio ren har vi tillsammans investerat flera hundra

miljoner kronor i spolplattsanléggningar, toa-

témningsstationer, miljéstationer och annan

nodvandig infrastruktur. Till dessa summor
tillkommer ocksé minst lika mycket som staten
har tillfort och det borde pa nagot satt ga att
mata effekterna av alla dessa anstrangningar
for att tydliggora den miljonytta som har
uppnatts.

Vi mots ute pé fjarden!

Lars Afzelius &r batpolitisk skribent i Batliv. Han ar &ven krénikor
med frihet att framféra sina egna &sikter om svensk batpolitik.

Maila gérna dina asikter om batpolitik: Lars.Afzelius@batliv.se
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Vesper Marine smartAlIS transponder XB800O har

avancerade funktioner och lsningar som ger hég

sdkerhet. XB800O har mgjlighet att kommunicera
via NMEAQ183, NMEA2000, USB och WiFi.

SAFETY SAFETY
UNDERWAY AT ANCHOR

smartAIS™

SAFETY FOR .'k
YOUR CREW
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Fa larm och information pa multifunktionsskarmar,
dator, smartphone, surfplatta och Android 2.0 smartklocka.

Lds mer om Vesper Marine
pa www.comstedt.se COMSTEDT®
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