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Pa den delade displayen har rorliga ekon pa radarn réd firg medan landkon-

turer och fasta ekon har gul férg.

Om en bat utrustad med
. 7| AIS-systemet moter
andra batar eller fartyg
med AIS kan de enkelt se
= pa skdarmen var det nér-

i maste fartyget befinner

—~ | signédr de passerar var-
andra, det sa kallade CPA

nry ek 0Him'

. 5T ms - Closest Point of App-

roach.

Ett exempel pa hur SeaCross system

delar upp bilden pa tva sjékortsbilder.

Systemet styrs med en track-ball.

Saker navigerin

Det snéblandade regnet smattrar mot vindrutan och

morkret dr kompakt nar vi i bra fart kor i farvattnen

utanfor Lidingd. Vi sitter i styrhytten pa en norsk

stalbat framtagen for snabba transporter till oljerig-

garna i Nordsjon.

Text: Bengt Anderhagen Foto: Roland Brinkberg

redvid mig pd styrbordssi-
B dan sitter Andreas Hall

fran foretaget SeaCross,
som startade 2004. Hans blick ir
koncentrerad pé bildskirmen
framfor sig.

P4 skirmen, som for tillfillet
ir delad, ser man dels en sjo-
kortsbild med AIS-information,
dels en tydlig radarbild. Vid sin
hégersida har han férutom
mandverreglage en track-ball (en
muskula) och tre knappar. Det ir
enbart med dem han styr marks-
ren pa bildskdrmen.

— Idén bakom SeaCross navi-
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gationssystem ir att det ska vara
anvindarvinligt och gora navige-
ringen sikrare, vi har ett uttryck
vi kallar “at-sea-thinking”. Vad
behdver jag veta i varje situation
for att navigera sikert och vilka
funktioner behéver jag for att
fatta ritt beslut, berdttar
Andreas.

— Sjilv har jag jobbat pa sjon
som navigator och forare i
manga 4r och provat olika sys-
tem. Alla har sina fordelar men i
SeaCross-systemet har vi integre-
rat indata frin digital GPS,
radar, ekolod, vindmitare och

andra NMEA-givare. Alla dessa
data kan presenteras pd skidrmen
genom enkelt handhavande med
en track-ball och tre knappar.

— Man ska inte behova fingra
pa skiirmen eller leta efter olika
rattar och knappar. Ar det hog
sjogang och gungigt ombord
eller mérke kan det vara kinkigt
att snabbt dndra information pd
bildskdrmen. Hir har jag méjlig-
het att enkelt och snabbrt flytta
markdren dver 19-tumsskirmen
och vilja den funktion jag 6ns-
kar, visar Andreas.

Sjokortssystem S57
— Normalt har bildskirmen
Sjofartsverkets sjokortsbild S57
inlagd. Det 4r samma vektorise-
rade sjokortssystem som yrkes-
sjofarten anvinder, fortsitter
Andreas.

Markérens position ger alltid
biring, avstidnd och tid dll ny

punkt eller zoomar sekundsnabbt
upp ett antal steg. Baten befinner
sig forst i mitten, men for att
navigatoren ska ha bra framfor-
hallning forskjuts strax kartbil-
den s8 att bétens vig framdt ges
maximalt utrymme.

— Det giller att 2 ritt infor-
mation vid rite dllfille. Man ska
inte behova ha en massa for
stunden ondédig information som
stor kartbilden och navigeringen.

Fasta och rorliga ekon
— Detsamma giller radarbilden,
berittar Andreas. Nir radarn
uppticker ett rorligt mél, exem-
pelvis en bét, firgas det ekot rétr.
Ovriga ekon presenteras i gult.
Enkelt och dverskddligt och det
gdr navigeringen mycket sikrare.
— Naturligtvis kan man gora
en si kallad radaroverlay, det vill
siga ligga radarbilden over sjo-
kortsbilden. Men det blir latt lite



SeaCross demonstrationsbat pa vag ut i hostmorkret.

svenskt system

grotigt varfor jag foredrar vér 16s-
ning dir sjokortsbildens land-
konturer ligger som ett tunt gritt
raster i bakgrunden.

Dessutom roterar radaranten-
nen med 48 varv per minut, vil-
ket gor att uppdateringen gir
dubbelt s snabbt som en kon-

ventionell radar. Detsamma gil-
ler GPS-uppdateringen. Antenn-
en klarar av att uppdatera posi-
tionen i nirmare 100 knop med
mycket liten f6rdréjning.

Avstand i AlS-systemet

— Har jag en bat utrustad med
AIS-systemet och méter andra
bétar eller fartyg med AIS kan
jag enkelt se pd skiirmen var det
nirmaste fartyget befinner sig
ndr vi passerar varandra, det s&
kallade CPA — Closest Point of
Approach. Denna sikerhetsfunk-
tion var vi forst pi marknaden
med, berittar Andreas stolt.

Dessutom finns det en rit-
funktion som medger att man
kan gora egna anteckningar,
noteringar och bilder i sjokortet.

— SeaCross ger ett otal mojlig-
heter att sjilv komponera sin dis-
play, visar Andreas. En del vill ha
storre plotter, andra stérre radar.
Négon vill ha gron text nattetid,
andra réd och s vidare. Nistan
allt gar att individanpassa och ir
det en bat med olika navigatérer
kan man spara sina instillningar
i minnet.

Vilken marknad ir SeaCross
systemet avsedd for och vad kos-
tar denna goda cigarr?

— Vi har silt cirka 300 system
till fritidsbatar och till super-
yachts. Vi har ocksa yrkessjofart
och marin som kunder, bland
andra norska NATO och de har
héga krav. Prislappen ligger 6ver
100 000 kr, men di fir man det

bista navigationssystemet som

finns att uppbringa, siger
Andreas Hall mycket over-
tygande.

Nir jag kliver iland efter
demonstrationsturen ir jag

beredd att hilla med honom.

Bengt Anderhagen, film- och TV-
producent, d@r navigationslarare och
har producerat TV-program om navi-
gation och sjomanskap. Han seglar
en Monsun 31 och gor varje

ar en chartersegling i Medelhavet.
Bengt.Anderhagen@batliv.se

Andreas Hall (bilden) dger SeaCross tillsammans med Per Osterberg och

Harald Nilsonne.
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