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Flera olyckor till
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Trollingbaten som gick under utanfér Simrishamn. Foto: Sjofartsverket.

For manga batagare har sommaren 2011 varit under den mérka perioden, motorrum &r ett maste.
dramatisk. | en av olyckorna kolliderade en snabb fmmfo.r flnt nu ndr hostmdrkret . Ménga fm gmn.dsmtt (.’Ch

. faller tidigt. dnnu fler fitt maskinhaveri, ofta
motorbat med en uppankrad segelbat utanfor Den som har méjlighet viljer ~ pd grund av smuts i brinslefilter.
Ljusterd i Stockholms skirgard. naturligtvis en ankarplats dir ris-
Text: Bengt Anderhagen ken for kollisioner dr minimal. Sjodrama utanfor

I Dalaré borjade en daycruiser  Kristianopel

lyckan skedde nattetid syns om man har lagt sig pa svaj brinna explosionsartat i samband I augusti seglade en 70-4rig
O och som tur var blev i nirheten av bryggor, farleder med tankning. En varm som- ensamseglare p4 grund vid Majo

ingen minniska allvar- eller dir det finns risk att andra mardag och bensindngor 4r en Rev utanfér Kristianopel. Vid
ligt skadad. Hir maste jag pépe- bétar firdas. En ankarlanterna farlig kombination. En ordentig ~ grundstétningen tappade segel-

ka vikten av att se till att man eller fotogenlampa bér vara tind flike for att vidra ut kélsvin och baten kolen och béten blev lig-

Har du problem med kylningen pa Din bat?! D4 har vi 16sningen till Dig!

Vi rengor, reparerar och renoverar alla sorters kylare och virmevixlare till batar

5 P[ [ I”L 15 r[” sisom oljekyl, virmevixlare & laddluftkyl m.m. Aven problem med AC:n

16ser vi d4 vi 4r ackrediterade av Swedac (5908).

www.bilkylspecialisten.se
yisp Snabb och billig service utlovas med jimn och hég kvalitet. Har Du problem

- specialisten som léser alla dina att komma till oss, kan vi ta oss till just Dig. (giller Gteborg med omnejd).

prob.lem géi{landﬂe kyla OC}} vdrme Var verksamhet som bedrivs vid Stigs Center pad Hisingen i Goteborg omfattar
i allt frén batar och bilar mobil kylning i allt fran batar och bilar till entreprenadmaskiner gillande kyla,
till entreprenadmaskiner. virme, laddluft och AC.

Adress: For mer information besok viar hemsida www.bilkylspecialisten.se
ress: Importgatan 2-4 A .
422 04 Hisings Backa eller ring 031-528732 redan idag!
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sjoss i sommar

gande pd sidan. Mannen, en
erfaren seglare frin Berlin, var
tvungen att sitta i fyra timmar pd
skrovkanten. Han forsokte fa
kontakt med sjoriddningen via
sin mobiltelefon men misslycka-
des. Han vinkade till andra batar
som passerade pd nigon sjomils
avstdnd men ingen tog notis om
honom. Till slut dék han ner i
biten och lyckades f3 tag i ett
par nodraketer som han skickade
upp. Raketerna observerades i
land varefter sjériddningen kom
till hans hjilp. Han var d4 starke
nedkyld.

Om det stimmer att ingen av
de passerande batarna brydde sig
om att komma till hans hjilp har
de gjort sig skyldiga till ett lag-
brott. Enligt sjélagen 4r man
skyldig att hjilpa nédstillda om
det kan ske utan fara for egen
bat och besittning. Man ir inte
skyldig att ridda bét eller gods
men minniskoliv.

Fér 6vrigt bor man notera att
nddraketer ir effektiva nir det
giller att kalla pd hjilp. Man ska
inte enbart forlita sig pi mobilte-
lefon eller VHF-radio.

Tragisk olycka i Hanobukten
Under paskhelgen omkom tre
min i 40-50-4rsdldern i sam-

band med trollingfiske cirka 15

sjomil utanfér Simrishamn. D3
inte minnen hort av sig blev en
hustru orolig och efterlyste min-
nen. En segelbdt rapporterade att
de funnit en livlds man i vattnet
och en sjériddningsoperation
drog igéng. Ytterligare en drunk-
nad hittades men inte den tredje
personen och inte heller baten.
Vad som skett verkade oforklar-
ligt eftersom minnen haft mobil-
telefoner och béten var utrustad
med VHF-radio.

Under sensommaren lokalise-
rades och birgades baten och
underséktes noga for att man
skulle fa reda p4 orsaken till den
tragiska hindelsen.

Anders Jonsson, méngirig
inspektor i Sjoriddningssill-
skapet och numera sjosikerhets-
konsult, berittar:

— Man konstaterade att béten,
en ildre norskbyggd dppen
6-metersbd, var i allmint délige
skick. Bland annat hade den
diliga damasker — gummitit-
ningar — mellan el- och styrka-
blar il akeerspegeln och utom-
bordsmotorn.

Eftersom baten haft flera
dgare under dren var den iven
penetrerad med minga délige
titade skruvhal for gamla och
nya installationer av tillbehér.
Detta har bidragit till att mellan-

rummet mellan ytter- och inner-

skrov med tiden blivit vattenfylle
och didrmed f6rindrat stabiliteten
till det simre. Dessutom var den

manuella linspumpen delvis tra-

sig.

Férmodligen har en vig slagit
in via den laga akterspegeln och
vattenfyllt biten som har kantrat.
Det hela gir vildigt fort och
minnen hinner inte kalla pd
hjilp utan hamnar i det iskalla

vattnet.

En billig forsakring
Flera av dessa olyckor visar p&
vikten av att ha sin bét i god
trim. Slangklimmor som rostar
sénder, pumpar som inte funge-
rar, brinslesystem som licker etc.
kan orsaka en katastrof med risk
for minniskoliv. Som befilhavare
ombord 4r man enligt sjélagen
ansvarig for act biten ir i sjovir-
digt skick — ndgot att tinka pa.
Att l3ta en av SBU aukrorise-
rad sikerhetsbesiktningsman géra
en sikerhetsbesiktning av bten
ger dgaren/befilhavaren extra
trygghet. For ett par hundralap-
par fir man veta om brinsle- och
gasolinstallationer ir utforda pa
ratt satt, att genomfbringar,
slangar och slangklimmor ir i
god kondition. For att nimna
nigra av alla de kontroller som

Bengt Anderhagen, film- och TV-
producent, dr navigationslarare och
har producerat TV-program om
navigation och sjomanskap. Han
seglar en Monsun 31 och gor varje
ar en chartersegling i Medelhavet.
Bengt.Anderhagen@batliv.se

besiktningsmannen gor. Tyvirr si
har antalet besiktningar minskat
under 4ren, varfdr har jag svart
at forstd.

Tidigare hade forsikringsbola-
get Svenska Sjo, btorganisatio-
nernas eget bolag, kravet pa att
bétar dldre 4n 25 &r skulle vara
sikerhetsbesiktigade for att bli
forsikrade i deras bolag. For ett
antal &r sedan togs kravet bort,
varfor frigar jag VD for Svenska
Sj6, Nils Gorton:

— Anledningen var att vi var
det enda bolag som hade det kra-
vet, ingen av vdra konkurrenter
hade krav p3 sikerhetsbesikening
av gamla batar. Vi mirkte att
kravet gjorde att kunder limnade
oss eller valde andra forsikrings-
bolag istillet. A andra sidan anser
vi att denna besikening 4r virde-
full varfor vi limnar bétdgaren
ett bidrag p& 200 kronor varje
femte ar for en ny sikerhetsbe-
siktning. Har man gjort en sddan
sinker vi sjilvrisken med 1 000

kr vid sjo-, slip- eller brandskada.

En ensam tysk seglare iden har polskbyggda segelbaten fick vanta Iange tills hjalpen kom Baten blev ett vrak.
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