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Att kalla pa h

En bra flotte &r viktig vid havssegling. Men det giller dven att kunna anropa
hjélp via VHF-telefon. Foto: Sjofartsverket.

| forra numret skrev jag om livflottar och har fatt en

hel del positiva reaktioner pa den artikeln. Den har
gangen handlar det om att kalla pa hjalp.

Text: Bengt Anderhagen

ennart Setterbring frin
I Sydost Brand informerar

om att de erbjuder flotte-
kunderna att vara med vid om-
packningen och servicen. Kunder-
na fir minga aha-upplevelser nir
de ser hur flotten ser ut uppblast.
Det som viicker stdrst forvining
4r ndr de fir veta att flotten inte
alltid hamnar ”p4 ricc kol” nir
den bléses upp utan méste vin-
das med hjilp av det tvirgdende
bandet under flotten.

Tommy Folkesson har arbetat
som tekniker och navigator i
arméflyget i 15 4r. I deras utbild-
ning ingdr att bli "slingda i sjon”
vartannat 4r och meningen med
Svningen ir att de ska fi kunska-
per om hur man 6verlever i havet
med sin utrustning. Det blir ofta
flera timmar i vattnet i vintan pa
att bli upphissad av en helikop-
ter. Tommy beskriver hur otymp-
lig man blir i uniformskliderna
och har man 16st ut riddnings-
visten blir det vildigt svart att
simma till livflotten.

Att kalla pa hjalp

Nir olyckan ir framme kan du
behéva hjilp utifrin. Det kan
vara en grundstotning, motorha-
veri, sjukdom etc. Vad du anvin-
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der f6r metod eller hjilpmedel
for att kalla pd hjilp med beror
naturligtvis p& vad du har f6r ut-
rustning ombord och vad den spe-
ciella situationen och liget kriver.

Man ska ha klart for sig
att skilja pd kalla pé hjilp
och nédsignalera. Hjilp
kan ju vara att fi
iging motorn eller
komma loss frin
ett grund, det
vill siiga att
problemet
just d4 inte
ir alldeles

siger vi "Sweden Rescue”.

Mobiltelefonen fungerar bra
inomskirs och lings kusterna
men ute till havs kan den tappa
kontakten med basstationerna.
Dessutom krivs det att den ir
laddad for att fungera.

VHF - livlinan till land
Bittre ir att anvinda en VHF-
radio, en radio som alla yrkesfar-
tyg dr utrustad med. VHF-
radion har total rickvidd runt
kusterna och en bra bit ut till
havs. Kanal 16 4r néd- och
anropskanal och den passar de
flesta fartyg. Hamnar du i nod
och behéver gora ett nédanrop
s dr chansen stor att ett fartyg i
nirheten hér dig dven om inte
ndgon sjoriddningsstation skulle
svara. Bist ir att ha en stationir
apparat pd 25 Watt med ordent-
lig antenn. Ju hégre upp anten-
nen sitter ju lingre rickvidd.
Moderna VHF-apparater ir
ocks3 utrustade med DSC,
Digital Selective Calling. Tack
vare DSC-tekniken kan ett ngd-
meddelande skickas ut auto-
matiskt med en eller ett par
knapptryckningar. D3 gér
ett meddelande ut som
talar om vad béten heter,
vilket MMSI-
nummer man
har, positio-
nen (om en
GPS ir med i
systemet) och
den kan

En VHF, fast eller handhallen,
ar livlinan till land.

akut.
Nédsignalering
tar man till nir det ir fara for liv.
Och det ir viktigt att man kan
tala om att man ir i n6d —
annars kommer ingen riddning!

Idag kommer de flesta larm
fran fritidsbatar via mobiltelefon
(ring 112 och friga efter Sjoradd-
ningen). D4 hamnar du hos
JRCC, Joint Rescue Co-ordination
Centre, som ligger pd Kirringberget
utanfér Géteborg. Det hette tidi-
gare MRCC, Maritime Rescue
Co-ordination Centre men har
nu slagits ihop med flygridd-
ningen och blivit JRCC. I dagligt
tal och nir vi ropar upp dem

ocks3 informe-
ra om vilken
hjilp som behévs etc.

MMSI stir for Maritime Mobile
Service Identity. Nir det digitala
nodmeddelandet har girt ivig gir
VHF-radion automatiskt &ver till
vanlig passning pa kanal 16 s att
man kan héra om nigon svarar pi
nodanropet.

Nodsignalering med EPIRB
En nédsindare som blir allt van-
ligare i fritidsbatar ir EPIRB-
apparater, Emergency Position
Indication Radio Beacon ("nod-
pejlsindare”). Det finns tv3 sys-
tem pa marknaden; Cospas-Sarsat

www.batliv.se

jJa

Ip

EPIRB som anvinder satelliter
for kommunikationen och VHF
DSC EPIRB som anvinder kanal
70 i VHF-radiosystemet.

En aktiverad Cospas-Sarsat
EPIRB sinder en signal direkt
till alla satelliter den kan ni och
eftersom de flesta apparater har
inbyggd GPS skickas dven en
positionsuppgift ut med nédsig-
nalen.

Personlig nédsdndare

PLB, Personal Locating Beacon,
ir en birbar nédsindare som
man fister pd riddningsvisten.

Nir den aktiveras avger den
en lokaliseringssignal till en satel-
lit. Principen 4r samma som for
EPIRB-en. Ar PLB forsedd med
GPS skickas en exakt position ut.
Drifttiden ir mellan 24 och 48
timmar beroende pé fabrikat.

Det finns dven andra teletek-
niska system for nédsignalering
som exempelvis SART men de ir
mer limpade for yrkessjofarten.

For samtliga nimnda system
giller att man med alla till buds
stdende medel forsoker kontakta
en sjoriddningscentral om man
av misstag har aktiverat en nods-
dndare. Tyvirr sker det allefor
ofta att det blir en del falsklarm,
ofta pa grund av okunskap och
klafingrighet. Tink pd atc du
som befilhavare ombord ir ansva-
rig for att ingen ombord “leker”
med riddningsutrustningen.

Den hir artikeln har bara
behandlat teletekniska hjilpme-
del f6r ate pakalla hjilp, i nista
nummer ska vi titta p4 vad vi
kan gora med ljud och ljus, med
véra armar och en hel del dll for
att kalla pd hjlp.

Har du
ndgot tips
eller frigor

nir det gil-
ler sikerhet
ombord ir
du vilkom-
men att
héra av dig
till bengt.

ander-

hagen@
batliv.se. *
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