Test av Ultraljud pa Storebro Royal Cruiser 36 Baltic

Texten nedan beskriver batdgaren Per Storhammars egen test av ultraljud pa en Storebrobét.
Texten star helt for forfattaren och dr ingen betald reklamplats.
/Bétlivs redaktion

Inledning

Under Batmissan i Alvsjo i mars 2015 hade jag ett intressant samtal med Viking Yachting
AB:s representant dér, Janne Utbult, angaende ultraljud och motverkande av pavaxt av havs-
tulpaner pa batbotten. Det lét helt 1 linje med den sedan en tid ganska intensiva diskussionen
om att minska anvdndning av giftiga bottenféarger. Jag fick mig tillsént ytterligare information
om systemets funktion och pastddda effektivitet och kdpte ett system med tre sdndare som
rekommenderades till min bat. I samband med detta, tillfrdgades jag om jag ville medverka
till en utvirdering av funktionen. Tekniskt och miljomassigt intresserad som jag &r, accepte-
rade jag att delta.

Biten

Béten dr en motorbat, Storebro Cruiser Royal 36 Baltic. Den ér byggd 1985, och har métten
ca 12 x 4 meter. Den &r forsedd med en badbrygga och hingande gummibat, vilket kan med-
verka till att minska ljusinstrélningen till akterspegel, trimplan, propellrar, roder m.m.

Béten bottenmaélades senast 2013. Det finns ingen uppgift om vilken firg som anvédndes da.
Korrosionsskydd dr monterade och i gott skick.

Bétens hemmahamn dr Rind6 Hamn, Vaxholm. Hér finns tillgdng till staindig landstrom, till-
gang till service, upptagning och sjéséttning m.m. Hamnen ar vl skyddad for vagor och svall
fran det tatt trafikerade Oxdjupet med bl.a. farjetrafik till och frén Finland och Baltikum. Vat-
tenomséattningen i hamnen torde vara god. Varvet har anlitats for monteringen av systemet.

Béten sjosattes vecka 16, 2015 och togs upp vecka 42, 2015.

Stockholms mellersta och norra skérgérd har varit det huvudsakligaste seglingsomradet under
sasongen.

Omkring 90 % av tiden (ca 160 dagar) har baten legat i hamn och ca 10 % (ca 20 dagar har
baten varit till sjoss)

Plats for ultraljudsindare

Enligt reckommendationerna kréver batens dimensioner tre stycken sidndare; tva akterut och en
forut. De dr monterade av professionell varvstekniker i enlighet med monteringsanvisningen.
Tvé stycken dr monterade dver resp propelleraxel och ca 40 cm fran akterspegel. En dr monte-
rad ca 150 cm akter om bogpropeller, SB om centrumlinje. Kontrollenheten har monterats
bakom en lucka i viggpanel.

Sjdlva systemet &r inte svért att koppla thop och ansluta till stromkaélla. De svérigheter som
eventuellt kan uppstd, har att géra med den individuella bétens konstruktion, mdjligheter att
gora genomforingar for ledningar, plats for mandverenhet, faste for ledningar etc. Ett visst



besvir kan mdjligen uppsté vid fastséttning av sdndarna, beroende péa dtkomlighet m.m. Slag-
vatten uppges inte ha en negativ paverkan pa sindarna och dessa behdver sdledes inte skyddas
mot vatten och fukt.

Systemet i drift

Systemet har kopplats till batterikretsarna, 2 x ca 150 Ah, som laddas sa snart de ansluts till
landstrom eller laddas via motorgeneratorerna alternativt batens 220 volt elverk. Systemet har
varit i stindig drift, dag- som nattetid sedan monteringen, dvs ca 180 dygn. Systemet har varit
paslaget dven vid stillaliggande 1 naturhamnar och pa andra stillen dér det saknats tillgang till
landstrom.

Elektronikfirman har métt upp drivstrom till systemet under drift till ca 100 — 300 mA.
Strommen pulserade emellertid kontinuerligt (ca 2-4 Hz, Métinstrument FLUKE 233) Denna
stromforbrukning borde inte vara orsak till den el-brist som uppstod vid ett tillfdlle utan batte-
riladdning under ca 2 dygn. Vid en dverslagsberékning har vi funnit att det interna elsystemet
har storre kapacitet én sd, dven med annan el-utrustning inkopplad. Orsaken till strombristen
ar alltsé fortfarande oklar.

Pavixt under provtiden, erfarenheter

Béten har tidigare gétt i sotvatten (Mélaren.) Den sjdsattes vecka 16, 2015 med rengjord och
vil bibehallen bottenfarg. Ultraljudssystemet monterades 1 anslutning till sjosdttningen och
har varit i drift sedan dess och fram till upplaggningen vecka 42.

Systemet har fungerat klanderfritt under provtiden (se dock ovan ang elférbrukning.)

Béten har en toppfart av > 30 knop, men kors sédllan 6ver ca 15 knop med en behaglig och
vanlig fart av 9 knop. Négon betydelsefull ”’sjdlvrengoéring” vid kdrning dr sannolikt inte att
rikna med.

Varvspersonalen uppger att baten vid upptagningen har varit sd gott som fri fran pavixt av
havstulpaner. Ett undantag har noterats, nimligen ett mindre paslag pa bogpropellernas blad.
Detta kan forklaras att med att bogpropelleraggregatet verkar vara bra “isolerat” frin ultraljud
och dirfor inte fatt samma skydd som 6vriga delar av batbotten. P4 vriga undervattensdelar
som propellrar, roder, trimplan, axlar etc. har inget eller mycket lite (< 2 st/ dm3) pavéxt note-
rats. Nér det géller alger o dyl har paverkan pa dessa inte kunnat konstateras.

Varvet uppger vidare att andra batar som man tagit upp och som seglats i samma vattenom-
rdde och under liknande forhdllanden som den nu aktuella baten, haft mer, dock inte bety-
dande, pavixt av havstulpaner vid upptagningen. Detta kan mojligen ha samband med att ak-
tivitet och frekvens av havstulpaner inte har varit sd intensiv under sdsongen i det aktuella
omradet. Se vidare Skargérdsstiftelsens information nedan om férekomsten av havstulpaner
langs kusterna under sdsongen 2015.

Béten har inte inspekterats under vattenlinjen under provperioden.

Fartprov har inte genomf0rts fore eller efter sisongen 2015.



Ovriga kommentarer
Installationsanvisningen r tydlig och litt att f6lja. Leverantoren har ldmnat god och relevant
information pé frdgor om montering och installation pa telefon och e-post.

Omdome, Rekommendation

Resultatet av provperioden visar att systemet haller undan paviaxt av havstulpaner i den ut-
strdckning som produktinformationen uppger. Under normala/svérare pavixtforhallanden,
torde systemet kunna minska pavéxten betydligt och mer synbart, vilket naturligtvis minskar
bade arbetet med rengdring som friktionsmotstdndet i vattnet och ddrmed ocksd minskad fart-
reduktion och bréansleforbrukning. Allt detta medverkar till en minskad miljopéverkan.

Systemet visade ingen eller bara liten effekt pd alger m.m.
Ytterligare information

http://batmiljo.se/batquide/havstulpaner/
Allman beskrivning av bottenpavaxt

http://skargardsstiftelsen.se/naturvard/havstulpanvarningar/
Beskriver forekomsten av havstulpaner langs kusterna under ar 2015

Systemleverantor Installation Elektronik

Viking Yachting AB Regal Service AB Firma Staffan Lofmark Eletronik
Hélleflundregatan 16 Rind6 Hamn Bjorkviksvégen 31

Fiskebicks sméabatshamn 185 41 Vaxholm 185 94 Vaxholm

426 58 Vastra Frolunda Tel 08-710 75 00 Tel 08-37 06 33

Kontakt Janne Utbult

Tel 031-69 60 61

Liding6 den 3 december 2015

Per Storhammar



Rapportforfattare

Per Storhammar. Entusiastisk ingenjor och miljdintresserad naturvetare. Medlem i Svenska
Miljorattsforeningen samt Storebro Royal Cruiser Club, Torekov Batsallskap och Askrike
Segelséllskap.







