Batliv
SPANAR

motorbat fér den somviltha=
mer plats ombord meninte
behover kdra sd snabbt pa sjon.=

— Det géller att inte fastnaidet som
har varit utan se det som kommer,
sager Johan Wasteréng, produktpla-
neringschef hos Volvo Penta.

Foto: Sofia Sabel.

Manga trender men fa svar

Langsamma eller snabba batar? Bensin eller eldrift? Frdgorna ar manga och svaren osékra om
framtidens batmotorer. Batliv pratar framtid med Volvo Pentas motorspanare. Text: Lars-Ake Redéen

GOTEBORGAREN JOHAN
A Wisterdng, produktpla-

neringschefhos Volvo
Penta, ar en av dem som har bast
koll pa framtidens batmotorer.
Han ér dessutom en flitig bat-
manniska och kor ofta omkring i
Bohusldn med sin motorbat.

Men inte ens for Johan Wister-
ang ar det enkelt att forutse vilka
batmotorer som kommer att vara
de vanligaste under de ndrmaste
aren. Trenden for motorbatar gér
dels mot allt mer sociala batar,
dels mot langsammare batar. For
storre segelbatar ar fortfarande
diesel det vanligaste alternativet,
men eldrift och andra 16sningar
har borjat ta marknad.

Vilken utveckling dr tydligast?

-Viser en klar trend mot att
batarnas farter gar ner. Framst
i Europa, men till viss del dven
i USA. Vi pratar om 18-20 knop
marschfart och det tror jag sjdlv
starkt p&, siger Johan Wistering.

- Manga tycker att detta &r
en behaglig och fullt tillrdcklig
fart. De efterfragar i stillet mer
utrymme och komfort.

Vad betyder miljofragorna
Jor motorutvecklingen?

-Vildigt mycket. Det som hél-
ler pa att ske nu dr mycket storre
an de tidigare skiftena for motor-

tillverkarna. Det giller inte att
utveckla fler hk utan nu ska vi

ta ett jattestort steg mot mer miljo-
anpassade produkter.

Ar elmotorer ett alternativ?

-Ja, inte minst i segelbatar dr
det en trend som vi kommer att
se over tid. Men i dagsldget ar det
nog ingen seglare som vill ge sig
ut pa havet med bara elmotor och
batterier utan de vill ha reserver
sd att de kan komma i hamn.

-Jagtror att det 4r pa langsamt-
giende batar som vi kommer att se
de forsta fordndringarna efter-
som de dr minst energikravande.

Huy dr trenderna for motor-
batar?

- Fornagra ar sedan trodde jag
att alla skulle ga dver till Volvo
Penta IPS eller andra podlds-
ningar. Men vi kommer att ha
kvar inombordsmotorerna under
lang tid framover. Markligt nog
har USA varit snabbast att stilla
om till IPS medan europeiska
batbyggare har varit mer kon-
servativa. Den senaste tiden har
dock fler européer ocksa har gatt
over till IPS.

Vilken sorts motorver kommer
att finnas kvar de ndrmaste dren?

-Volvo Penta har nyligen
introducerat en helt ny serie
toppmoderna Vé6- och V8-motor-

er. De moter de striangaste
avgasemissionskraven och har
samtidigt en lagre brinslefor-
brukning dn sina féregangare.

- Det ér bilindustrin som
styr utvecklingen eftersom den
star for grundmotorerna for de
moderna bensinmotorerna.
Trenden med fyrcylindriga
motorer i bilar dr europeisk och
det tar ett tag innan amerikaner-
na ir beredda att ga ner mindre
motorer. Den hér fragan kommer
att drivas inte minst av tillgdngen
pa brénsle.

Varfor viljer sd mdanga utom-
bordsmotor?

-1USA ir trenden tydlig med
allt fler dagbatar och pontonbat-
ar. Dar anvands oftast utom-
bordare eftersom de battyperna
passar bést for det. Jag forstar att
de dr populéra. Batarna ar vildigt
roliga att kora och lampar sig vil
for olika vattensporter.

- Det vivéntar pa ar att politik-
erna tar sitt ansvar for bensinut-
ombordarna. Det dr en svér politisk
fraga som beror en hel industri.
Min gissning dr att det kommer
stora forandringar 2021-2023.

-Utombordarnas nackdelar ar
framst markant hogre avgas-
emissioner. Med en inombordare
med katalysator uppnds markant

ldgre avgasemissionsnivaer. Jag
vet att tillverkarna av utombord-
are ser pa olika 16sningar, vilket
betyder att de motorerna blir
storre och sannolikt dyrare.

Komimer miljokraven att bli
mycket hdrdare?

- USA har varit foregdngaren
hittills. Men pa senare tid har de
efter patryckningar fran tillverk-
are tittat pd en harmonisering
mellan USA och Europa. Undan-
tagen ar Kina, som har egna krav,
samt ovriga Asien, Australien och
Afrika som helt saknar miljokrav.

- Jag tror att vi kommer att fa
allt fler sa kallade miljozoner. Det
finns redan ett par sddana om-
radeniltalien ddr man inte far g&
in med béatar med f6rbrannings-
motorer. Detta kommer att driva
utvecklingen sa att man kan ha
en elmotor for att kora langsamt
och en traditionell motor for van-
lig marschfart.

-Forandringarna drivs fram av
manniskors egen miljomedveten-
het, men ocksé genom reglering-
ar och premier om man véljer en
miljovanlig l6sning. Allt detta
kommer att paverka utveckling-
en, men den starkaste drivkraft-
entror jag blir mojligheten att
komma till omraden dér det inte
finns sd manga andra bétar. &
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