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Rékar du ut fér dimma och inte har radar ska du genast men férsiktigt ta dig ifran en farled eller omrade dér det férekommer sjotrafik.

Anvind navigatorn med omdome!

Navigatorn ar ett fantastiskt hjalpmedel fér navigering — men den ser inte verkligheten.
Nedanstdende historia visar hur viktigt det ar att ha utkik. Text: Bengt Anderhagen

WA ENAVVARAtrogna lasare
" kontaktade mig och
B8 Dberittade en ganska

otack historia som kunde ha
slutat illa med kollision mellan
tva batar. Sa hir beskrev Carl-
Gustaf Wahlin, f.d. officeri
marinen, det som hinde:

”Forra sommaren i ménads-
skiftet juli-augusti var jag och
nagra kamrater ute med robot-
baten Ystad, en av museibatarna
iVeteranflottiljen. Vihade pas-
serat Stavsnis och var pa vig ner
mot Dalar6. Det var dimma eller
réttare sagt tjocka, vi sdg knap-
past gosstaken framme i staven.

Vikorde med reducerad fart
10-12 knop och hade hela tiden
igdng den automatiska mistluren
som tutade varannan minut. Vi
hade dessutom extra utkik fram-
me pa fordack. Nér vi kom fram
iho6jd med Kofotsgrund fick vi

ett eko pa radarskdrmen aven
bat som ndrmade sig framifran,
ndgot om babord. Vi beholl var
kurs och fart enligt de interna-
tionella vdjningsreglerna och det
gjorde dven ekot.

Efter en kort stund inség vi att
det var risk for kollision varfor
vidrog av pa farten och saktade
ner till tre knop. Men den andra
baten i dimman fortsatte bara
rakt emot oss varfor vi fick sla full
back i maskinerna for att und-
vika att kollidera. Plotsligt dok
det upp en segelbat som gick for
motor mitt framfor staven.

Visag ingen ménniska i sitt-
brunnen men nér var mistlur tjot
bara ndgra meter fran seglaren
kom en ensam man upp fran ruf-
fen, sag sig omkring och fortsatte
sedan in i dimman som om inget
hade hént. Tydligen hade han
suttit nere i baten och navigerat

med hjilp av plotter utan att vare
sig hort eller sett ndgra andra
batar. Hade inte vi varit pa aler-
ten sa hade l4tt en tragisk olycka
kunnat ske.”

DEN HARHANDELSEN, som tyvérr
inte ar alldeles ovanlig, visar pa
otroligt daligt sjomanskap fran
den ansvarige pa segelbatens
sida. Inte bara det, att bara kora
paidimma utan att lyssna, utan
att halla utkik och utan att anpas-
sa farten efter omstandigheterna
strider i hogsta grad mot gallande
regler.

Ett sdidant beteende anser jag
vara pa griansen till kriminellt.
Har man inte radar, som visar hur
verkligheten ser ut, s kan man
inte fardas hur som helst pa sjon
idimma. En navigator ser inte
andra batar eller foremal i vatt-
net, den visar bara var man ar.

Rakar du ut for dimma och
inte har radar ska du genast men
forsiktigt ta dig ifrdn en farled
eller omrade dar det forekom-
mer sjotrafik. Helst komma néra
ndgot land dér du kan f6rtdja
eller ankra och invanta att dim-
man littar. Dumaste varna och
tala om for andra batar att du finns
genom att tuta varannan minut nar
du gor fart genom vattnet.

SKARPTUTKIK AR ett méste, det gér
inte att sitta inne i styrhytten eller
bakom ett kapell. Da varken ser
eller hor du andra batar. Du ska
veta att nér sjoraddningen &r ute
imorker eller dimma och soker
efter smabatar eller folk i vattnet
stinger de av sina motorer dd och
da och star ute pa déack och lyss-
nar och spanar. I tystnaden har
de mycket battre chans att kunna
hora om négon ropar pa hjélp. &
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