Vikten av att valja ratt t6rsakringsholag

Batliv hade nyligen en artikel om vikten av att inte bara jamftra premierna utan ocksa 6vriga
villkor nar man jamfor forsakringsbolag. Nedan féljer en redogérelse for en kollision, som be-
kraftar just hur viktigt detta rad ar. Text: Bengt 0. Hult Foto: Oskar Kihlborg

JAGHAR"TITTAT p3” en
kollision som intraffade

mellan tva ratt stora
kolbatar i stralande sol och matt-
lig vind. Seglingsforeskrifterna

angav: Tavlingen genomf{ors med

reglerna som de ar definierade i
Kappseglingsreglerna (IKR). Vad
det innebir framgér av inled-
ningen till Del 2 i regelboken.
"Reglerna i Del 2 ersitts av véj-
ningsreglerna i IRPCAS (SjR)
eller av nationella regler om ratt
till vig om det anges i seglings-
foreskrifterna. I det hir fallet
angavs ingenting sddant, vilket
alltsé innebdr att IKR och ingen-
ting annat gallde.

TVABATAR, S (Styrbord) och
B(Babord), seglade pa kryssen

pé skirande kurser. B var fullt
medveten om sin skyldighet att
hélla undan och avsdg att gora
det. Enligt regel 14a behovde
inte 8 "gbra nagot for att und-
vika kontakt”. Nar batarna var
ungefir fem batldngder (BL) fran
varandra kastade man loss genu-
askotet pa B, vilket S uppfattade
som ett tecken pa att B avsag att
fullgora sin skyldighet att hélla
undan, antingen genom att falla
akteromSellerslaildoms.B
borjade falla. Nér batarna var
cirka tre BL frn varandra sag det
tveksamt ut om B skulle kunna hal-
laundan. I detlaget blir ansvaret for
attinte en kollision skulle intréffa
ettannat.

Nu skulle dven S undvika
kontakt om det fanns en rimlig
mojlighet, regel 14. Fanns det
en sidan mojlighet? Vad kunde
§ gora? Om S lovat hade aktern
svangt ner mot B, varigenom en
eventuell kollision troligen blivit
dnnu kraftigare. Ingen bra 16s-
ning. Om $ fallit kraftigt for att
forsoka svanga upp aktern som
jollar ibland kan gora hade det
nog inte haft nagon effekt. Kol-
batar med cirka sju meters
lateralplan svinger inte sd. Inte
heller bra. Aterstod att forsoka

och orsakade avsevird skada.

B forklarade detta med
att mesanskotet knipit sig pa
vinschen. Alla som seglat med
mesan vet hur lovgirig baten blir
med seglet skotat dikt. Direkt
efter kollisionen patog sig B:s
rorsman hela ansvaret och
forklarade att det inte var nod-
viandigt att protestera eftersom
incidenten var solklar, en gent-
lemannaméssig gest men dnda
olycklig. Forsakringsbolaget ar
inte bundet av en sadan forkla-
ring och dessutom blir inga fakta
faststillda. Nu behovdes inte
fakta eftersom parterna var helt
overens.

TROTS ATT KOLLISIONENS orsak var
solklar har B:s bolag bara varit
villigt att betala ut en del avden
ersittning som S var berdttigad
till. Man forklarade detta med att
Sinte gjort tillrdckligt for att halla
undan. Som stod for detta hén-

PR

Det ar mycket viktigt att jamfora villkor nar man valjer forsakringsbolag. Bild fran AF Offsh

vika kollisionen. Det ar i och for
sig sant men det kriavdes juinte
heller av gillande regler, IKR. Att
ienkappsegling dir IKR giller
tillimpa SjR ér lika befingt som
att sdga att visserligen géllde reg-
lerna for hogertrafik nir bilarna
krockade men om man tillampar
reglerna for vanstertrafik kan
sikert bada forarna klammas at.

Tanken att dberopa SjR ir helt
orimlig eftersom de tvd regelver-
ken har helt olika syften. Malet
for SjR ér att farkoster ska héllas
sd langt fran varandra att kollisi-
oner undviks. IKR & sin sida till-
later hur sma avstand som helst
bara kontakt undviks och baten
med ratt till vag inte behover
hélla undan. Det r dérfor alla
kappseglingar over hela varlden
anordnasienlighet med IKR
utom nagon enstaka kappsegling
for batar pa styltor dér dgaren ar
sa formogen att han bestimmer
reglerna sjalv.

ks

ore Race 2015.

vilka regler de tillimpar vid reg-
lering av kappseglingsskador. De
jag pratade med lat mig forsta att
alltutreddes enligt IKR men att de
kande till att det fanns bolag som
utan motivering anviande SjR.

Av denna anledning rekom-
menderar jag alla kappseglare
att skaffa sig garantier fran sina
bolag att de foljer reglerna och
tillimpar IKR. Om nagot bolag
inte lamnar sddan garanti finns
det alla skl att byta bolag. Som
framgatt har ovan kan det bli dyrt
annars. &

Kommentar fran SSF
Det &r otroligt viktigt att vi vet vilka regler som
géller nér tva bitar miter varandra oavsett
situation. Annars kan det sluta riktigt illa, inte
bara for materialet som vid detta tillfalle.

Vid kappsegling ar det fullstandigt orimligt att
anvinda sig av sjivagsreglerna da dessa inte ar
avsedda for de situationer som uppkommer vid

komma undan genom att hélla visade man till Sjovagsreglernas kappsegling.

kursen. Tyvirr gick inte dethel-  regel 8 och hdvdade att Sinte vid- JAGHARVARITi kontakt med en StefanRahm
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