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Bavaria E34 &r en extremt rymlig och modern 10,3 m bat for den som vill ha en axeldriven motor-

bat for lugna farder pa sjon. Nya E34 finns bade som Salong och Flybridge.

W MANGA AGARE AV snabba
-- motorbatar kor ofta i

d deplacementsfart. Hoga
branslepriser och bittre miljo-
tankande gor att manga viljer att
slé av pa farten. Den som vill kan
ta steget fullt ut och kdpa en bat
som dr avsedd att korasilaga fart-
er. Pa kopet fir man lagre drifts-
och underhéllskostnader samt en
lugnare béatupplevelse.

Bavaria E34S premidrvisades
pé Marstrand Boat Show. Det &r
endeplacerande, axeldriven bat
som dr en uppfoljare till Bavaria
E4o0 (lanserad 2016). Formatet
drlampligt f6r den som &r ute pa
sjon med familjen eller tva pari
baten.

BATLIVHARPROVKORT Bavaria E34
Salong pa sjoarna och kanalerna
vid Potsdam i Tyskland. Béttyp-
en passar utmarkt for dessa lugna
och skyddade vatten, men den ér
CE-klassad for kategori B for

vatten utanfor kust och skérgard.

Konceptet for E34 dr enkelt:
tva stora kabiner, tvd badrum och
en stor salong med 360 graders
panoramautsikt samt 2,05 m
stahojd. Forarplatsen ér placerad
mitt i salongens aktre del, s att
foraren har kontakt med passa-
gerarna och kan ta del av gemen-
skapen ombord.

Passagerarna i salongen har
fri sikt runt om genom de stora
sidorutorna. Hir finns gott om
sittplatser for sex personer runt
matbordet. Pentryt har en tva-
lagig spis med ugn. Lingst akter
ut finns en vil tilltagen, utfall-
bar badplattform med inbyggd
badstege.

Tack vare bétens lugna fram-
fart och konstruktion ar det tyst
och lugntisalongen nir man kor.
Viuppmitte ljudnivéer under 70
dBAi5knop.

Forkabinens kojer dr2,0 m
ldnga och 1,7§ m breda. Utrym-

met ér bra inrett med snygga
traarbeten och vita paneler pa
skrovsidorna. Sidorutor och
taklucka (eldrift ar tillval) ger
gott om ljusinslipp. Aven akter-
kabinen ar ljus och trevlig och
troligen agarens val av sovplats.
Kojerna ér 6ver 2 m langa med
rejél bredd.

E34 har gott om handtag att
halla fast sig i runt om pa dick
ochinneibaten. Visaknade dock
ett ricke vid insteget till baten.
Detta ska ordnas till kommande
batar.

BADE FOR- OCH akterkabinen
byggs helt fardiga med el- och
rorkopplingar utanfor baten pa
ett mer modulért satt dnivarvets
segelbatar. I kombination med
vakuuminjicering i skrov och
dack blir konstruktionen gedigen
och tyst.

Bade skrovet och konstruk-
torerna ar nya. Medan E40 var

Text & foto: Lars-Ake Redéen

designad av Vripack dr E34 desig-
nad aviYacht i Hamburg.
Korupplevelsen édr lugn och
odramatisk. En kol med cirka
800 kg extra tyngd gor att baten
ar kursstabil. Batens egenvikt
pa cirka atta ton fullastad gor att
den gér bittre och tryggare i sjon
an vad man kan tro vid en forst
anblick.

FORATTE34 ska bli enklare att
hantera har den bogpropeller
som standard och hdckpropeller
som tillval. For den som vill vara
helt sdker pa att kunna snurra
runt pa liten yta dr dubbla pro-
pellrar att foredra.

Baten gar bist i marschfart
runt 2 000 rpm pa motorn (5-6
knop), da det 4r mycket tyst
ombord. Det gér att pliga E34
upp till 9,3 knop, men dé jobbar
turbon hért och ljudligt. Dessut-
om &r bransleférbrukningen vid
2 000 rpm laga 6lit/h.
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WWW.BATLIV.SE BATLIV 5/2017



Bavaria E34 Salong
Langd: 10,30m

Bredd: 349m

Djup: 0,92m

Vikt: 7550kg

Brinsle: 270 liter WWW.VETUS5.COM
Vatten: 300 liter i ;
Kojer: 4+2 Wi - \
o 100 “"HOSTKAMPANJ
Axeldrift:  VP1xD2-60, 44 kW/59 hk ’

alt.1xD3-110 81kW/109 hk

Motoralt.: VP1xD3-110,81kW/109 hk Passa I)ao att byta

VP1xD4-220,162 kW/217 hk et | [

Hybriddrift: Hybridlésninginklusive gene- H H ’
rator, batterier och laddare | mOtor l Vln ter'
finns som tillbehor for

VPD2,D30ch D4 Prisexempel motorer med backslag,

Elmotor:  IxTransfluid HTM/EPS 16 hk kontrollpanel och motortassar
(12kW) —~

Pris: frén1878 000 kr (60 hkdiesel) M2.18, 16 hk: 47500:-
2079000 kr (110 hkdiese!) M3.29. 27 hk: 56900:-

Info: www.bavariasverige.se

f 5 M4.45; 42 hk: 70900:-

i)

Vi ger dven 20% rabatt pa Installationstillbehdr ur VETUS sortiment
] i samband med kop av kampan motor. Priser inkl moms,
~'Bavaria E34 Salong dren AT =i kampanjen géller
modern batmed ett unikt kon- ] to.m 2017-10-31
cept: t.vakabmer ochengemen-
sam salong med férarplatsen
placerad-intibmatbordet. Baten
har enmarschfart pa 5-6 knop.

VETUS har inombordsdieslar'i effekterna 12-250 hk, med backslag
eller drev. VETUS har aven adapter for VP segelbatsdrev, VP290
aguamatic samt Mercruiser.

o - . VETUS DIESEL &terforsaljare finns strategiskt placerade dver hela landet,
Enda anmérkningen ér att Den bat vi kérde var utrustad kontakta VETUS fér info om din narmsta aterforsaljare.

baten lagger sig ner pa sidan med en Volvo Penta 110 hk

kraftigt vid mycket snava girar. diesel. Som alternativ finns bade

Backningsegenskaperna har en storre (220 hk) och en mindre Bestill VETUS tillbehérs katalog 2017
sina begransningar framst at (60 hk) dieselmotor, men 110 hk
styrbord, men med vana avbaten kindes ritt. Den som vill vara
och kunskap om hur propellern extra miljomedveten kan vilja
arbetar ar den litthanterad. hybriddrift. &

VETUS har ett stort tillbehorsprogram for kompletta
motorinstallationer, bogpropellrar, styrningar, tankar etc...
kompletta installationer

ATERFORSALJIARE VETUS DIESEL:
ARBOGA Lunger Bat & Tra, tel.0589-53015 ASKERSUND Norra Vattern Marin, tel.0583-711000
FJALLBACKA™ MP Marin, tel.0707-474744 GOTLAND Farésunds Marina & Hotell AB,
tel,0498-221662 GOTEBORG Tanguddens Bat & Motor, tel.031-298710 e V.0: Teknik, tel. 031 -966298
e Ockerd Marinmotor AB, tel.031-969256  Gryt Brygga Marin, tel.0123-40835 GRUNDSUND Gr-
undsunds Marina AB, tel.0523-20020 GAVLE Marinplast AB, tel.026-195210 HELSINGBORG /
LANDSKRONA MarmverketAB tel. 070-8656681 HARNOSAND Dahlman Marin, tel.0611-556666
JONKOPING SM Marin, tel.0707-272926 KUNGSOR Kungsrs Batvary, tel.0227-10132 LAHOLM
Join Me AB, tel.0430-14200 LIMHAMN JF Marin, tel.040-154950 LINKOPING Link&pings Marin-
motor Forsaljnings AB, tel. 013-140337 LULEA Granec Maskin AB, tel.0920-228025 LYSEKIL Wilén
Marin AB, tel.0523-12340 « MOTALA Motala Btvarv AB, tel.0141-21602 MYGGENAS Myggends
Marin AB, tel.0304-661649 NORRKOPING Kvarsebo Bétar AB, tel.011-396019 NORRTALJE
Bergshamra Varv, tel.0176-262068 e Nya Service Varvet Rosittra, tel.0176-294921 NYKOPING
Spe\hagens Marinbutik AB, tel.01 55 217511 OSKARSHAMN Oskarshamns Marina, tel.0491-77760

e Figeholms Marin AB, 161.0491-31400 OXELSOSUND  Oxeldsunds Batvarv AB, tel.0155-30827
RAMDALA Trosgards Motorservice, tel.0455-41143 SODERHAMN Akerstroms Mekomarin AB, tel.
0270-15980 SODERTALJE Albinhallen, tel.08-55080450 STOCKHOLM Bétreparatér Jesper KUJa\a
tel. 0735-903300 ® Resar6 Marinmotor, tel.08-54137810 e Erngrens Batvarv, tel. 08-50045018
Duvholmens Varv AB, tel.08-7671605 ® Kock Marin, tel.08-7170090 e Lidingd Nautic Marine&Motor,
1el.08-7664010 ® Mareco AB, tel.08-7179373 & Mobil Marin Motorservice, tel.0703-723222 o Per Olsen
Marin AB, tel.08-50033470  Taby Motor AB, tel.08-76861 OO o BS Marin, tel.08-40020663  Alstens
Marinteknik AB, tel. 08-266968 e Djurc Batvarv, tel. 08-57151714 SMEDJEBACKEN Batshopen Smed-
jebacken AB, tel. 0240-74040 UPPSALA Regal Marin, tel. 0 8-324060 VARBERG Eliassons Bétvarv
AB, tel.0340-16805 VASTERVIK Vituddens Batvarv, tel.0490-15854 VASTERAS Svensk Marinteknik,
tel. 021-131066 AHUS Ahus Marina AB, tel. 044-247000 AMAL Dalbobatar, tel.0523-10200 AN-
GELHOLM Skéane Marin AB, tel.0431- 20300 OREGRUND Oregrunds Batvarv AB, tel.0173-30423
ORNSKOLDSVIK Oviks Marma tel.0660-58270 OSTHAMMAR Matton Marin AB tel.0173-21400

183 65 TABY e info@vetus.se Tel. 08-544 442 70, Fax 08-544 442 79

VETUS AB, Hornakersvagen 12
www.vetus.se

Fr&n forarplatsen mitt i salongen har man full sikt runt om.
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DESTINATION

HAMNEN

24-25 OKTOBER 2017 - ERIKSBERGSHALLEN, GOTEBORG

KONFERENS & EXPO FOR GASTHAMNAR, SERVICEVARV OCH MARINOR

PREMIAR!

- ett helt nytt branschforum
for marinturism, gast- och
fritidsbathamnar

KONFERENS OCH EXPO

for alla som ager, driver, utrustar

och samarbetar med gasthamnar,
servicevarv, batklubbar och marinor.

INFORMATION OCH KONTAKT

Erik Radstrom
erik.radstrom@bramassor.se
+46 706556051

Bjorn Lindforss
bjorn.lindforss@bramassor.se
+46 723 09 04 48

Medarrangérer: Arrangor:
.") |' i 3 T
&2 5 {“*BraMassor
Bmt - Svenska BranschFéreningars Massbolag

R o B e el Riksforeningen

Gasthamnar Sverige

www.destinationhamnen.se

Batliv

MISTLUREN

Mistluren &r Batlivs insandarsida. Skicka din inséndare
helst via E-post till Mistluren@batliv.se eller till var
postadress (se sid. 3). Redaktionen redigerar alla insan-
da bidrag. Du méste uppge namn och adress till oss,

men det gar bra att skriva under med valfri signatur.

Ett (o)nddigt f6rbud

EFTER BATMASSORNA | Goteborg
och Stockholm var det dntligen dags
att planera fér sommarens dventyr
ombord. Det fantastiska batlivet

|ag framfor oss nar vi lade loss fran
hemmahamnen. Ett av sommarens
mal var att segla upp genom Vaddo
kanal fér att angora Oregrund.

Efter ndgra dagar tillsammans
med goda vanner pa klubbholmen,
och en till dels fylld septitank,
fortojde vivid Lido i Norrtaljevikens
mynning. Lido &r en vacker och
naturtrogen 6 dar Skargardsstiftel-
sen ansvarar for jordbruk med olika
djur och har ett trevligt vardshus.

Vid hamnen péa Lidds sydvastra sida
finns sedan ett par &r en anlaggning
for omhandertagande och témning
av toalettavfall. Var avsikt att témma
tanken gick om intet nar vi mattes

av skylten som signalerade "UR
FUNKTION". Efter tva fina dagar pa
Lido var det dags att anta kanalen
upp mot Grisslehamn. Forst (1) skulle
vi bara over fjarden till Graddo, dit jag
dagen innan &kt med gummibaten for
att forsakra mig om att toatémningen
var i funktion. Forvanade och &ven
besvikna konstaterade vi att anlagg-
ningen inte fungerade. Efter ett besok
vid hamnkontoret och besked frén en
trevlighamnvérd i yngre skolaldern
att ansvaret for anlaggningen hade
Graddo byalag och att den inte kunde
forvantas bli dtgardad under dagen. Vi
stalldes infor situationen, och risken,
att segla till Grisslehamn och en for-
hoppningsvis fungerande anlaggning
sd att vi kunde témma var, nu nara

pa bristningsgransen fulla, septitank.
Eller, vilket inte var i enlighet med véara
planer, att segla séderut till Furusund.
Vivalde det senare...

Tomningsstationen vid Furusunds
gasthamn ar placerad pd en av de inre
pontonerna och efter lite naviga-
tionsovningar i hamnbasséangen sa
hade vi trixat in baten langsides vid
densamma. D6m om vér férvaning
nar ON-knappen inte gav ndgon re-
spons. Efter ett bestk hos de flickorna
vid glassforsaljningen i hamnkontoret
hanvisades vi att soka efter hamn-
kaptenen. Det visade sig vara en
ung man sittande pa terrassen utan
vidare insikt i att denna anlaggning
var ur funktion. Han lovade héra med
sin chef om forhallandet och &terkom
med ett besked — att han inte hade
nagot besked — d& ansvaret for

anlaggningen var Norrtalje kommuns
och att det inte var troligt att frdgan
kunde l6sas under dagen...

| vackert vader avnjot vi resan vida-
re till Linanas med lunch pa flybridge.
Det var gott om plats i hamnen och
pontonen vid témningsstationen var
ode... snart forstod vi varfor. En glad
men beklagande hamnforestandare
kom springande ut pa bryggan och
meddelade att anldggningen var UR
FUNKTION!

Vi satte kurs mot Grinda dar vi val
kande till tsmningsstationen och ef-
ter tillaggning med viss vanda pressa-
de in knappen ON... ingen reaktion! Vi
bérjade kdnna oss ohyggligt besvikna
i detta prekéara intresse och pa Grinda,
dar Skargardsstiftelsen har ansvaret
for tomningsstation, fick vi hjalp att
kontakta personal som snabbt var
pé plats. Innan anl&ggningen var
terstalld hade var dotter ringt till
hamnkontoret i Vaxholm for att héra
om anlaggningen dar fungerade. Hon
fick beskedet att den var UR FUNK-
TION. Nér vi val hade lyckats tomma
septitanken efter besok vid fem (1)
anlaggningar, och dartill forbrukat ca
200 liter diesel i var stravan att vara
laglydiga, kande vi stor tillfredstal-
lelse 6ver vart ansvar for miljon. For
visst var det val av miljshansyn som
forbudet tillkom?

En grundlaggande regel ar att en
lag eller foreskrift ar effektiv endast
om den kan efterlevas. Forutsattning-
ar for batlivet att efterleva de regler
som foreskrivits kan har konstate-
ras vara begransade. Myndigheten
(Transportstyrelsen) torde darfor
verka for en infrastruktur dar stat och
kommun tar ansvar for att det finns
reella forutsattningar for den enskilde
att efterleva forbudet. Annars kanske
det blir som det gamla talesattet att
néd(ig)en har ingen lag.

Kristian Ehrling, Lidingé
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Den
kompakta,
lattaochhelt ™

vattentata NAIS

500 har en sarskild GPS-500-
mottagare. Den &r oumbérligom du
navigerar i livligt trafikerade farleder
och dverbelastade hamnar.

Lowrance HDS CarbonTM 16 &r en ny
hogpresterande sjokortsplotter med
ekolod och 16-tums skarm —den
storsta som nagonsin tillverkats

av Lowrance.

Bittre teknik och storre skarmar

Utvecklingen av marinelektronik gari en rasande fart. Simrad och Lowrance har en hel rad
viktiga forbattringar i ar. Text & foto: Lars-Ake Redéen

SIMRAD NSS EVO3-SERIEN
E har ett forbattrat anvén-

dargrinssnitt jamfort
med féregangaren evoz. Det kon-
staterade vi vid en pressvisning i
England i maj.

NSS evos-serien ar tillganglig
iversioner med 7,9,120ch 16
tums skdrmar. Samtliga modeller
har ett anvandarvinligt grans-
snitt med touchskarmar, knappar
och ratt. Detta gor det enklare
att anvinda instrumenten dven
nér baten ror sig kraftigt och nar
skarmen ér blot.

Skdrmarna kan lasas sd att de
bara kan styras med knapparna.
Knapparna Exit, Power och MOB
har flyttats till sidan av knappsat-
sen for att det ska bli enklare att
hitta dem snabbt dven i morker.
Evo3 har dven en menyknapp och
ny placering av piltangenterna
for enkel och snabb hantering
nér touchskdrmen dr 1ast. Som

ar uppdaterad och det grafiska
grinssnittet har fatt ett mer
intuitivt utseende. Skarmarnas
ldsbarhet i solljus och frin olika
vinklar ar ocksa forbattrad tack
vare ny skarmteknik. Enligt till-
verkaren ska touchskirmen vara
mer exakt vid anvandning i regn
och vid vattensprut.

Simrad Evo3 har ocksa forsetts
med en rad nya ekolodsfunktion-
er. MFD-enheterna i evo3-serien
kan kopplas till en smarttelefon
eller en padda via WiFi.

LOWRANCE LANSERADE NYLIGEN
nya enheter med imponerande
prestanda i HDS Carbon-serien.
Det senaste tillskottet dr en
16-tummare, som dr nagot all-
deles extra.

De nya Lowrance HDS Carbon-
enheterna har dubbelkarniga
processorer med hog prestan-
da, HD-skirm med multitouch

entusiaster. HDS Carbon kan
presentera djupdata som Struc-
ture-Scan 3D med SideScan och
DownScan Imaging, tvakanalers
CHIRP-ekolod, StructureMap,
bredbandsradar och SiriusXM-
overlagg med viderinformation.

HDS Carbon-serien har
dubbelkarniga processorer som
behandlar data snabbare in tidi-
gare. Det gor att man enkelt kan
byta mellan applikationer och se
flera oberoende ekolodsbilder
samtidigt. Med Lowrance Solar-
MAX HD-skarmteknik visas all
information tydligt i hog upplos-
ning under alla férhéllanden och
fran fler synvinklar dn tidigare.

Vianvinde 16-tummarenien
sportfiskebat och blev mycket
imponerade av snabbheten och
sdttet som data visas pa den kris-
tallklara skairmen.

ENLIGT LOWRANCE ANVANDER

sdndare till att tdcka mer vatten
och markera fisken mycket tyd-
ligare pa skdrmen. HDS Carbon
har inbyggd tradl6s nédtverks-
koppling som kan anviandas for
att kopa och ladda ner program-
uppdateringar direkt till enhet-
erna, samt for Bluetooth-strom-
ning av ljud.

YTTERLIGARE NYHETER FRAN Sim-
rad ar en ny klass B AIS och en
ny VHF.

Allt fler fritidsbatar har AIS
(Automatic Identification Sys-
tem). Om baten har bade sdndare
och mottagare sinder man ut sin
information om identitet, kurs
och fart till fartyg i narheten, ut-
over att ta emot information om
andra fartyg pa plotterskidrmen.
Med nya NAIS 500 kan man
markera ett AIS-mal pa skdrmen,
trycka pa det och vélja att ropa
upp det aktuella fartyget automa-

tillagg finns dven och tvakanalers foretaget den mest avancerade tiskt pd VHF:en.
en ny, program- dubbelband IPS-skdarmtekniken i sina nya NAIS 500 haren egen
merbar Wheel- CHIRP-ekolod. SolarMAX HD-skidrmar for fiske- GPS-5o0-mottagare och dr kom-
Key-knapp som HDS Carbon- elektronik. IPS-skdrmar ska ha pakt med en vikt av endast 250
kan anpassas serien finnsi en Overligsen fargdtergivning i gr. Den dr helt vattentat enligt
for enrad olika versionermed  hogupplosning och darfor passa  IPX7-standard och har flera
anvandnings- 7,9,120ch 16 extra bra for att visa fotoliknande inkopplingsmojligheter till alla
omraden eller tums skdrmar.  ekolodsbilder, nagot somblirallt ~ Simrads NSS, NSO eller GO
for direkt Lowrance vanligare. kartplottrar eller multifunk-
autopilot- har sedan Med teknik for natverkskopp-  tionsdisplayer samt Simrad RS
kontroll. Simrad NSS evo3-serien ger en linge manga ling och dubbelband kan fiskaren =~ VHF-system. Enheten dr kompa-

Pro- mycket bra bild av vad som anvandare anvanda ekolodsdata fran ett tibel med bade NMEA 2000 och
gramvaran finns framfér och under baten. bland fiske- nitverk med CHIRP- NMEA 0183. &
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Hosten &r har igen efter en sommar som varit lite si och sa. Temperaturen i havet har inte heller
slagit ndgot rekord och nu blir vattnen allt kallare. Trots detta kan htsten vara fantastiskt fin och
skdn ochinbjuda till harliga hostturer i vara vackra skdrgardar. Text: Bengt Anderhagen Foto: Lotta Ivarsson

Wl ENNACKDEL ARatt det
-- fort morknar, det géller
L att ha hittat sin natt-

hamnigod tid om du inte vill
mérkernavigera. Aven om du har
elektroniska navigationshjélp-
medel som plotter och radar
giller det att halla ordentlig
utkik. Tédnk p4 att ha dina lanter-
nor tanda nar du kor och ligger
du for ankar sd har du din ankar-
lanterna tand. Det géller i syn-
nerhet om du ligger i ett omrade
dér det kan forekomma béttrafik.

Det giller att k14 sig varmt
nér man ar ute pa hdstturer och
naturligtvis dr flytvésten pa. Har
du en uppblasbar vést s8 maste
dukolla att gaspatronen dr intakt
och verkligen igidngad ordentligt.
Det har visat sig att pd en del
vastar har patronen gingat ur sig
varfor visten inte skulle ha blast
upp om den hamnat i vattnet.
Kontrollera ocksd om vésten kan-
ske har fallit for ldersstrecket,
max tio ar far en del vara, andra
kortare tid. Ta reda pa livslang-
den via leverantdren.

ETT ANNAT VIKTIGT hjilpmedel

nér det giller sjosdkerhet dr det
vattentdta mobilfodralet. Flera
personer har riddats till livet
tack vare att de haft mojlighet att
ringa efter hjalp nar de hamnat i
vattnet. Aven mobilfodralet bor

du testa och kolla att det verkli-
gen haller tétt!

PERSONLIGA NODSANDARE, SA
kallade PLB (Personal Locator
Beacon), blir alltmer vanliga. De
ar portabla nodsandare som man
kan ha med sigifickan. De kan
larma om nddsituationer bade till
sjoss, pa land och i luften. Nod-
sandarna larmar via det satellit-
baserade systemet Cospas-Sar-
sat, vilket innebdr att de fungerar
aven utanfor mobiltelefonernas
tackningsomraden. Men for att
kunna fungera optimalt maste
nodsandaren vara registrerad.
Om sé har skett far Sjofartsverk-
ets sjo- och flygraddningscen-
tral information om larmarens
position och sindarens identitet
isamma stund som larmet kom-
mer in. Det innebér stora tids-
vinster vid ett nodlage.
Sedan1juni dr registrerings-
rutinen for PLB forenklad. Det
innebdr att dgaren eller den som
nyttjar sindaren sjalv adminis-
trerar sina uppgifter i det inter-
nationella regisret IBRD (Inter-
national Beacon Registration
Database). Tidigare var man
tvungen att g via Sjofartsverket.

ETT MINDRE TREVLIGT fenomen i
samband med hostmorkret ar
bat- och motorstolder. Det ar

framfor allt utombordsmotorer
pa 50-200 hk som ir stoldbegir-
liga. Ligger du vid batklubb &r
vakthallning det allra bésta och
ordentligt upplysta bryggor. Spar-
sdndare och mérkning dr ocksa
till hjdlp, dven om det inte alltid
forhindrar sjalva stolden.

TILL SISTEN solskenshistoria i
hostmorket:

I mitten pajulilagjagild
bakom en liten 6i Stora Nassa
iStockholms skirgard. Nar jag
skulle ta upp ankaret fick jag pa
grund av en klantig mandver
ankarlinan i drevet med motor-
stopp till f6ljd. Baten, en Targa
31, borjade driva ut pa fjirden
varfor det var dags att ta fram
reservankaret och nddankra.
Efter en stunds ryck och slit med
den fastsnurrade ankarlinan

Magnus Wallner pa Sjoassistans.

insagjag att det var dags att fa
hjilp, kanske av en dykare.

Eftersom baten &r forsakrad
iSvenska Sj0 ingér Sjoassistansi
forsakringen varfor jag kontaktar
dem. En vinlig tjej och d&ven en
vanlig kille tar sig hand om fallet
och formedlar kontakten till en
Magnus Wallner pd Moja. Han
lovar att komma och efter en
timme ar han ombord hos mig
och kollar problemet. Snabbt och
elegant tar han loss Duoproppen,
lossar ankarlinan (som inte har bli-
vit skadad) och sitter tillbaka pro-
pellrarna. Utan att behova dyka.

- Man ska inte géra det dyrare
an nodvandigt, menar Magnus
Wallner och nér jag frigar vad jag
ar skyldig sa far jag till svar:

- Ingenting, det ingdr i batfor-
sakringen.

Inte nog med detta: nir jag
fatt ordning ombord och fortsét-
ter firden fér jag efter en timme
ett mobilsamtal fran Magnus
som fragar hur det gdr och att allt
ar OK.

Efter ytterligare en halvtimme
ringer Sjoassistans och fragar
samma sak.

En sddan omtanke och dter-
koppling gor att man blir varm
inombords. &

PS: Aven Svenska Sjo horde av
sig och ville veta om allt gétt bra,
heders! DS
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