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SAR-boj underlittar skning av nddstéllda

N&r en olycka sker till sjoss géller det att snabbt hitta den nodstéllde, varje minut kan handla

om liv eller dod. Text: Bengt Anderhagen Foto: Sjofartsverket

WA  AVEN OM sjordddnings-
“ ledaren fatt en posi-

. tionsuppgift fran den
nodstéllde kan strommar och
vind forflytta personen en lang
striacka i vattnet pa relativt kort
tid. For att kunna berakna avdrif-
ten kan man till exempel kasta i
ett objekt i vattnet, exempelvis
en boj med ett drivankare, mark-
era positionen i sjokortet och
efter en bestimd tid markera
bojens nya position. Pa sa vis kan
man ta reda pa driftens kurs och
fart. Metoden fungerar hyggligt
fran fartyg men ér sdmre fran
luftburna enheter, som oftast ar
forst pa olycksplatsen. Helikopt-
rar kan inte ga ner mot vatten-
ytan och sldppa ett objekt utan att
flakta bort det.

Sjoraddningsledare Christer
Haglund pa Sj6- och flygradd-
ningscentralen foreslog ett hjlp-
medel som driver likt en person
ivatten och ar utrustad med AIS
(Automatic Identification Sys-
tem), det system som sander och
tar emot information om fartygs

Helikopter som vinschar upp ménniska.

identitet och position.

Forslaget resulterade i inkop
av en s kallad SAR-boj (Search
And Rescue). I en frigolitlada dr
en AIS-sindare placerad och for
att bojen ska ha samma drift-
profil som en ménniska i vattnet
dr den ocksa utrustad med ett
drivankare. SAR-bojen, som

kan sldppas fran
300 meters hojd,
aktiveras manuellt
elleri kontakt med
vattnet. Bojen sdnder
information om sin posi-
tion, kurs och fart.
-Vihar testat bojen under fyra
ars tid, beréttar Sebastian Wig-

mo, handlédggare pa SAR system-
ledning Arko. Den har fungerat
mycket bra. SAR-bojen ar dven
lamplig for att markera exem-
pelvis en centrumposition i ett
sokomrade. Det kan gora det mer
lattnavigerat for mindre scken-
heter som kan ha besvarligt att
anvénda sjokort i hard sjogang.
Vi har nio bojar ssmmanlagt,
sjuav bojarna finns
pé helikoptrarna,
L ) enharvipd Arkd
som undervis-
ningsmaterial och
enharviireserv.
Bojarna ar enkla
attanvanda
och ar viktiga
komplement
till andra
hjalpmedel och
metoder nér det
giller att hitta
nodstillda i havet.
SAR-bojen bidrar till att
gora sokomradet mindre vilket
okar chanserna att snabbt hitta
dennddstallde. &

R-mode —nar sate

iterna sviker

Endel &ldre lasare minns sékert den tiden da man anvénde radiopejl for
att finna sin position ute till havs. Under en Gotland Runt-t&vling hade
man stor hjalp av att pejla fyrarna Landsort, Gustaf Dalén och Kungs-
grundet som var utrustade med pejlsignalsandare. Text: Bengt Anderhagen

SEDAN KOM DET mer sofis-
tikerade hjadlpmedel

som Decca och Loran.
Sjélvhade jag en AP-navigator i
négra ar. Alla dessa system bygg-
de pa signaler fran landbaserade
stationer.

Idag dr sjofarten nastan helt
beroende av satellitnavigerings-
system. I ndstan alla fritidsbatar
sitter ndgon typ av GPS-mot-
tagare som talar om var baten
befinner sig. Men vad hinder
om satelliterna skulle storas ut?
Det behover inte vara riktade
attacker som stor satellitsignaler-
na, dven solstormar kan orsaka
storningar.

Sjofartsverket deltariett
forsok att utveckla ett alterna-

tivt positioneringssystem kallat
Ranging Mode eller R-mode.
Detta baseras inte pa satellittek-
nik utan himtar positionsdata
genom att méita avstand fran
andra stationer, exempelvis Sjo-
fartsverkets DGPS-stationer och
AlIS-sindare. Principen bygger
pa den matematiska formeln:
tid x hastighet = avstandet. I

det EU-finansierade projektet,
Ranging Mode for the Baltic
Sea, deltar bland andra Sverige,
Tyskland och Polen och ska vara
avslutat 2020.

-Idaghar Sjofartsverket elva
DGPS-stationer (Differentiell
GPS som raknar ut avvikelser
fran satellitsystem och sidnder
den informationen till fartygens

GPS-mottagare) och 41land-
baserade AIS-basstationer, sager
Jesper Backstedt, systemingenjor
och projektledare.

- DGPS-stationerna kan sanda
till en radie pa 20 mil och jag
tror att vi kan fa en felmarginal
som dr mindre dn tio meter. Inte
s noggrann positionering men
kan vl fungera niar GPS-syste-
met fallerar. Framtidens sjofart
med autonoma, sjdlvkoérande
fartyg kommer nog att kréva att
man anvander fler olika naviga-
tionssystem som sakerhet och

trygghet.

NARDET NYA navigationssystemet
ar utvecklat, kan det da tankas
vara nagot for fritidsbatssektorn?

Jesper Backstedt, systemingenjor
och projektledare. Foto: Sjéfarts-
verket.

- Inte inom den narmaste
tiden, kanske pa lite lingre sikt.
Systemet kommer kriva spe-
ciell apparatur och kan nog bli
kostsam for gemene man, siger
Jesper.

Vi fritidsbatsdgare far nog ta
fram véra papperssjokort, trans-
portdr och passare och lita pa var
kompass och véara kunskaper nér
satelliterna ldgger av! @
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