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Den aktuella baten med skadan pa batens styrbordssida.

Villkorlig dom efter batolycka

| juni 2016 kolliderade tva motorbatar med varandra utanfor Sédra Hamn i Luled. | den ena baten,
en 6ppen plastbat, fardades en 47-arig kvinna tillsammans med tva familjemedlemmar. N&r de
skulle korsa en farled korde en aluminiumbat i hog fart in i styrbordssidan. Kvinnan som satt pa
denna sida skadades svart och avled senare pa sjukhus. Text: Bengt Anderhagen Foto: Petra Isaksson

W% HANDELSEN UTREDDES AV
" polisen, men den vice

B chefsaklagaren valde att
ldgga ner atalet mot den 24-ari-
ge foraren av aluminiumbaten.
Motiveringen var att denne inte
visat ndgon oaktsambhet.

En anhorig till den omkom-
na kvinnan begarde dock att
forundersokningen skulle tas
upp vilket skedde. Dérefter atal-
ades 24-aringen for vallande till
annans dod och vardsloshet i
sjotrafik.

Vid utredningen framkom att
ingen av batarna hade upptéckt
varandra forrian det var for sent.
Nar batarna var cirka 15 m frin
varandra hade foraren av alu-
miniumbaten upptackt plast-
baten, lagt i full back och forsokt
giraundan men kortin i styr-
bordssidan pa den andra baten

dér kvinnan satt.

Vid den efterfdljande ritte-
gangen hivdade forsvaret att
plastbaten var ansvarig for olyck-
an da de inte respekterat hoger-
regeln som galler till sjoss.

DE INTERNATIONELLA sjovagsreg-
lerna, regel 15 Skdrande kurser,
sager:

Nar tvd maskindrivna fartygs
kurser skir varandra s att det
innebér risk for kollision, ska det
fartyg som har det andra p4 sin
egen styrbordssida hélla undan
och ska, om rddande omsténdig-
heter sd medger, undvika att ga
for om det andra fartyget.

Aklagaren hivdade 4 sin sida
att 24-aringen varit oaktsam da
han, trots att han var blindad av
solen, inte sankt farten. Hans fart
innan kollisionen var cirka 30

knop. Han hade inte heller hallit
tillrdcklig utkik.

Har kan man konstatera att
den unge foraren inte hallit
“sdker fart”, enligt regel 6: Ett
fartyg ska alltid framforas med
siker fart. Farten ska anpassas
sd att fartyget kan vidta lampliga
och effektiva atgérder for att
undvika kollision. Farten ska
dven anpassas sa att fartyget
kan stoppa inom ett avstdnd
som dr lampligt utifrén rddande
omstindigheter och férhall-
anden.

Iregeln ndmns bland annat
rddande siktforhéllanden och
trafiktithet.

TINGSRATTEN GARPA 3klagarens
linje. Den anser att 24-dringen
med hénsyn till blaindande sol
kort i for hog fart och dartill inte

hallit tillrdckligt noggrann utkik
och ddrmed brutit mot sjovags-
reglerna och gott sjomanskap.
Han d6éms f6r vardsloshet i
sjotrafik och véllande till annans
dod. Tingsratten var dock oenig.
24-dringen démdes i Tings-
ratten till villkorlig dom och 100
dagsboter. Han ska dven betala
ett skadestand pa drygt 140 000
kr till dédsboet och fyra mal-
sdgare. Domen har 6verklagats.

JAG ANSERATT bagge parter brutit
mot de internationella sjovags-
reglerna.

Domen visar ocksa med all
tydlighet att man inte alltid kan
hiavda styrbordsregeln. Att fardas
med siker fart, hélla ordentlig
utkik och iaktta gott sjomanskap
ar minst lika viktigt nar det géller
att undvika kollision till sjoss. @
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