Lockande med ruttplanering
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Sjokortsleverantorerna Navionics, C-Map och Bluechart erbjuder alla automatisk ruttplanering.
Skillnaderna i bade brukargranssnitt och kvaliteten pa rutterna varierar. Text & foto: Atle Knutsen

AUTOMATISK VAGLEDNING
E dr vilként fran bilnav-

igatorer. Att Garmin,
som ir ledande pa navigations-
system for bilar, var forst ute med
att erbjuda en funktion kallad
Auto Guidance till sina egna Blue-
chart var ingen 6verraskning.
2016 lanserade dven kartprodu-
centen Navionics tilldggsfunk-
tionen Dock-to-dock autorouting
isina kartor och varen 2017 hade
C-Map utvecklat sitt system Easy
Routing. Ddrmed kan alla de tre
ledande leverantorerna av elek-
troniska sjokort erbjuda en funk-
tion som automatiskt genererar
enrutt fran en punkt till en annan.

FUNKTIONEN AR ATTRAKTIV for
anvindare utan storre erfarenhet
av navigation. Det dr enkelt att be
kartplottern foresla en rutt mellan
tva punkter.

Samtliga elektroniska sjokort
ar tillverkade av utlandska pro-
ducenter for en betydligt storre
marknad dn Norden. Eftersom vi
har speciella forutsédttningar med
vara skirgardar och grund dr det
dock intressant att se hur tek-
niken fungerar har.

Det dr lockande att f6lja en
rutt som plottern definierar auto-
matiskt. Man ska emellertid vara
klar 6ver att funktionen hos de
tre leverantorerna skiljer sig at.
Ingen bor folja de foreslagna
rutterna utan justering.

Fordelen med autoroutingen
ar att den ar snabb med att fore-
sld en rutt, baserad pa forhands-
definierade faktorer som djup-
gdende och batens hojd. Vind-
styrka, strom och grundférhal-
landen ér sddant som naviga-
toren sjilv maste lagga in i dags-
laget. Det ar alltid viktigt att
veta var man befinner sig och
att hdnga med pa sjokortet.

TVAAVDE tre produkter vi har
provat kan anvindas pa en rad
plottrar. Baéde C-Map och Navi-
onics kartor kan lasas avistort
sett alla plottrar pd marknaden,
inklusive Simrad och Raymarine.
Viforordar dock att man kon-
trollerar kompabiliteten pa res-
pektive leverantors hemsida.

fartyget pa ett sakert sitt.

Garmin har sitt eget kartsystem,
Bluechart, som bara kan an-
vindas pa foretagets plottrar.

Vi har framst provat kvaliteten
och sikerheten pa de foreslagna
rutterna samt hur enkelt det ar
att justera dessa. Anvandargrans-
snittet i Garmin framstar som det
klart enklaste, men rutterna som
foreslas bor dven hir redigeras
innan de anvénds.

Iplottrarna frin Raymarine
och Navico (Simrad, B&G och
Lowrance) markerar man start-
och malpunkt. Dérefter kalkyl-
erar plottern rutten. Raymarine
och Garmin har den enklaste
funktionaliteten. Fordelen med
Raymarine ar att det dr enklare
attlagga in flera extrapunkter an
iSimrad. Vid var provning gjorde
Garmin den snabbaste ruttkal-
kyleringen, men det kan variera
mellan olika instrument beroen-
de pa processorns kapacitet.

Viprovade C-Map bade i Ray-
marine och Simrad med flera
rutter pa det norska Sgrlandet
och runt Koster i Bohuslan.

GARMIN BLUECHART autoguid-
ance tar inte hansyn till sjomark-
en, segelbart vatten och foljer
inte ledernas riktning. Genom att
dndra instdllningarna f6r avstand
till strandlinjen frén "Normal”
till "Narmast” klarar den upp-
giften mycket bittre. Den fore-
slar ologiska rutter i férhéllande
till sjomarkenas riktning, den
ldgger dven rutterna pa fel sida av

f’

Det &r skepparens plikt att veta var han &r och hur han eller hon ska framféra

sjomarken. Hade vi foljt rutterna
utan redigering kunde det lett till
farliga situationer.

Vi forsokte tvinga Bluechart
genom flera smala farleder. I
samtliga fall gav den tveksamma
forslag. Ska man ldgga en rutt
inomskdrs med Bluechart maste
den redigeras manuellt.

C-Map Easy Routing lagger
upp en béttre rutt an Bluechart,
men den verkar inte heller ta
héansyn till sjomarken eller ledens
riktning. Den ligger ndrmare
Navionics dn Bluechart med sina
forslag, men C-Map tar bort en
del girar har och dar.

Den ger en del mer kreativa dn
logiska forslag. Aven det hir sys-
temet foreslar en del rutter som
kan bli farliga, néra grund etc.

C-Map beriknar rutter som
kvalitetsmassigt dr ett mellanting
mellan Navionics och Bluechart.
Inte heller C-Map lagger upp
rutter som foljer lederna konse-
kvent.

Navionics Dock-to-dock ligger
framst upp rutter med hansyn
till ledernas riktning, oftast
med sikert avstand till land och
grund, samt forhaller sig ndstan
konsekvent till sjomarken. Vi
hittade ingen punkt dar ruttfor-
slagen blev potentiellt farliga.

SLUTSATS: OAVSETT LEVERANTOR
bor funktionen anvindas med
forsiktighet. Av de tre provade
produkterna utmarker sig Navi-
onics Dock-to-dock som bast och

Hér féreslar Bluechart en rutt dver ett
grund pa 0,7 m, utanfér farbar led.

Navionics Dock-to-dock-funktion
var helt 6verldgsen de tvd andrai
den hér testen.

foreslar foljer leden i tryggt avstand
till land. C-Map véljer daremot en
kranglig rutt genom hela leden.

mest funktionellt palitlig. Blue-
chart befinner sigiden andra
dnden av skalan for pélitlighet,
men anvandargranssnittet och
funktionaliteten i Bluechart ar
overlagset bast. C-Map hamnar
mellan de tva dvriga och present-
erar rutter som inte verkar f6lja
nagon logik.

Fotnot: I Raymarines nya mjuk-
vara Lighthouse 3 behover man
inte ldngre aktivt ange start-
punkt, man kan utga fran batens
position. &

Svensk algoritmi Seapilot
Svenska Seapilot har en av de mest avancerade
funktionerna for autorouting. Det bygger paen
svenskutvecklad algoritm som dventar hansyn
tillvind och strommar.

fiven amerikanska NOAA (National Oceanic
and Atmospheric Administration) framhéller
denna. | USA anvands funktionen dveni NOAA
OFS (operational forecast system), ett nation-
ellt natverk for marina prognoser.
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