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DEN FINLANDSKA batbyg-

garen Janne Kjellman

ville gora en eldriven
cruisingmotorbat utan att bygga
ett planande och energikriavande
skrov. Han byggde den helt efter
egnaidéer.

Resultatet blev Q3o0. Till for-
men liknar den en Petterssonbat,
enlangsmal motorbat med rak
stdv frdn 1900-talets borjan.
Béten dr langsmal och plojer
genom sjon pa ett behagligt sitt,
lattdriven och elegant. Skrovet ar
hydrodynamiskt optimerat for att
vara effektivt och skapa lite svall.

Q30 dr en kompromisslos bat
byggd med vakuuminjicering i
glasfiberarmerad plast i en sand-
wichkonstruktion med ytterskikt
av vinylester. Den byggs i Finland
och héller bra klass i plastarbeten
och detaljer.

Baten har motor och batteri
fran finldindska Oceanvolt. Den
bat vi korde hade 30 kWh batterier
och en elmotor pa 20 kW, som
driver direkt pa en rak axel.

Réckvidden ar 1,5 timme och 22
Nm vid 15 knop (toppfart). Med
den hér utrustningen och en
marschfart pd 9 knop dr rack-
vidden 40 Nm. Den som vill
komma langre kan stoppaifler
batterier och for mer dragkraft
aven fler elmotorer.

LITIUMBATTERIERNA AR TVA styck-
en Oceanvolt 30 kWh i ett paket
(60 kWh ar tillval). Motorn dr en
vatskekyld Oceanvolt AXC20
elmotor med 20 kW kontinuerlig
drift. De finns i olika varianter
pa 10,20, 30 respektive 40 kW.
Allt ar kopplat via ett system fran
EmpirBus. Med ritt val av batte-
rier blir rdckvidden godkand for
Q3z0. En grundlig laddning med
deninbyggda laddaren tar cirka
tolv timmar. Har finns inga back-
slag eller annat att tinka pd utan
det dr bara att fora "gasreglaget”
framat. Data visas i mobilen eller
paeniPad.

En fordel dr att Q30 ar design-
ad for eldrift fran grunden. De

- ! R
Q30 ar en modern Petterssonbat for den som vill kunna glida ljudlost i behagligt tempo. Priset
ar mycket hogt, men upplevelsen i toppklass for den som vill koppla av. Text & foto: Lars-Ake Redéen

flesta liknande elbitar som inte
planar ar gjorda for hastigheter
pa 6-7 knop, men vid konstruk-
tionen Q30 var malet tolv knop.

Béten dr enkel att hantera
och har bra acceleration, det ar
typiskt for elmotorer som ger
fullt viidmoment fréan start. Vi
provade Q30 genom hela fart-
omradet och tycker att farter
runt 7 knop kindes bist. D4 gar
béten otvunget och litt genom
vattnet utan att skapa svall. Prov-
baten hade kavitationsljud i5-6
knop, kanske for att propellern
behovde justeras. Den dr kurs-
stabil men pé grund av den vassa
staven och langsmala konstruk-
tionen med hoga, raka sidor bor
man vara uppmirksam. Baten ar
rank nér man kliver ombord och
det kan straffa sig att gora haftiga
girar i kraftiga vagor.

Den bét vi kérde vigde 1 600
kg. Kolfiber kan spara cirka 100
kg vikt, men i det hér fallet kan
vikt vara en fordel for batens sjo-
vardighet.

Den raka stiaven gor det pro-
blematiskt att lagga till i natur-
hamnar. En kontakt med klippor
kan fa dyra konsekvenser...

Det ar enkelt att rora sig
ombord. Durken har samma
niva fran badbryggan fram till
forarplatsen. Forover finns en
langsmal och rymlig kabin med
tva kojer pa dver 2 m langd, rejéla
ljusinslapp och ett separat bad-
rum med vattentoa.

BATENS FRAMRE DACK ir en plan
yta. Det ar en enkel l0sning som
fungerar, men har borde finnas
en pulpit att halla sigi. Samma
anmarkning giller 6vriga ut-
rymmen. Q30 &r klassad for
CE-klass C och atta personer.
Den stora begransningen ar
priset pa dver 2,1 Mkr. Det ar
valdigt dyrt f6r en bat som passar
bast f6r dagsturer med ndgon
Overnattning. Batterierna star for
Gver 40 % av batens totala pris.
Driftskostnaderna ar dock laga
och servicebehovet minimalt. &
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Utrymmena ombord passar bra fér
dagsutflykter med familj och vanner.
4—6 personer har gott om plats.

Bétbyggaren och seglaren Janne
Kjellman star bakom elbaten Q30.

Motor- och batteripaketet &r inte stort, men stér fér narmare 40 procent
av batens varde.

Instrumenttavlan har ersatts av
en iPad och mobiltelefon.

Q30 Oceanvolt

Svenska Candela Speed Boat uppger att de har 150 férhandsbestall-

da exemplar av sin elbat byggd i kolfiber och férsedd med béarplan.

Manga fragor dterstar

ELBATAR KAN VARA en av |6s-
ningarna for framtidens batar.
Batbranschen ar dock en liten aktor
i ett spel dar bilbranschen gar i tat-
en. Vi far avvakta och ta till oss de
basta l6sningarna, batbranschen
kan inte ta alla kostnader for
utvecklingen.

I en modern elbat star ofta
batterierna for uppemot halften
av batens nypris. Lagg dartill att
produktionen av framst Litiumjon-
batterier &r valdigt pafrestande for
miljén. Framtidens batar kanske
ska drivas med helt annan teknik
och koéras langsammare.

Den svenska elbaten Candela
har kommit |&ngt i utvecklingen.
Denna ganska lilla motorb&t har en
konstruktion i kolfiber, varfér energi-
behovet ar reducerat med 6ver SO
procent jamfért med en tradition-
ellt byggd bat. Med energitata
batterier utvecklar bolaget en helt
eldriven bat med en rackvidd som

12 kg med en effekt pa 42 kW, vilket
motsvarar cirka 60 hk. Motorn

ar vattenkyld och under cirka en
minut kan man ¢ka effekten med
cirka 100 procent for att komma
upp i planingsfart.

Enligt uppgift har Candela 150
batar forbestéllda, av vilka de
forsta ska bérja levereras i vinter.
Priset ar 2,2 Mkr per bét, av vilket
batterierna troligen star for en
betydande andel.

En enklare variant av eldrift &r
att ta en befintlig bat och forse
den med en elutombordare. Tyska
Torgeedo, som ags av diesel-
motortillverkaren Deutz, har
haft val fungerande motorer pa
marknaden i flera &r. Aven har ar
dock akilleshalen priset, sarskilt p&
batterienheterna.

Svenska Crescent, med
tillverkning i Polen, har med sin
elsnipa visat att det gar att bygga
billiga elbatar med bra teknik.

Léngd: 9,30m Motor: Oceanvolt AXC20 elmotor ar fem génger langre an tidigare Deras Crescent Allure 20 Electric
Bredd: 2,20m med 20 kW kontinuerlig effekt generation elbatar. Det innebér med teknik fran Mastervolt kostar i
Marschfart: 9knop Batterier: Oceanvolt 30 kWh litiumbatteri att Candela f&r en hastighet och sammanhanget ytterst blyg-
Toppfart: 15knop (tillval 60 60 kWh) rackvidd i niva med bensin- och samma 300 000 kr.
Vikt: 1600kg Laddare: Victron Multiplus 220V dieseldrivna batar. Bdten &r nastan Trots utvecklingen av elmotorer
Vatten: S0liter 48/3000/16 laddare och inverter helt tyst och g&r utan stampandei  &r traditionella motorer langt ifr&n
Halltank: 50 liter CE-klass: C upp till 1 m sj6. Vikten for skrovoch  utddda. Dieselmotorer kommer
Réckvidd: 42/80Nm Pris: 205000 Euro dick ar [8ga 245 kg for en bt som  &ven framéver att behovas, inte
(30/60kWh) (2125000kr) har matten 7.50x2,54 cm. minst i tyngre tillampningar.
Réckvidd toppfart: 22/40 Nm Infobaten:  www.q-yachts.com Candelas elmotor vager endast  Lars-Ake Redéen
(30/60kWh) Info elmetorn: www.oceanvolt.com
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