Snabb utombordare mot

Valet mellaninombordare och utombordare ar inte sé |att som det verkar. Batliv har tes-
tat tva likadana b&tar med de tva alternativen. Vilket som ar basta valet handlar om bade
ki’:i nsIa OCh ekonomi. Text & foto: Lars-Ake Redéen Testfakta: Lars H. Lindén

DE SENASTE AREN har det Batliv har provkort tva lika- endbat anvinds for snabbaresor, exempel limmade rutor. Det
). blivit allt vanligare med ~ dana Dahl P1o motorbatarmed  ofta till och fran landstéllet. enda synliga kolfibret dr en del av
utombordsmotorer pa Volvo Penta 2x330 hk dieselin- Béten har en rymlig och ljus soffan, ovriga ytor ar lackade for
storre batar. [USA, som oftastar  ombordare med drevrespektive  salong med skjutbar taklucka, att tala solen battre.
forst med trender pa batmarkna-  Suzuki 2x350 hk bensinutom- pentry om babord och en forlig Batens akterdack ar rejalt
den, dr det vanligt med flera stora bordare. Bada batarnavar bygg-  kabin med fullingdskojer samt  tilltaget med rena ytor dér allt
utombordare pd motorbatarupp  daikolfiber. separat toalett. Den som behdver &r enkelt att na. Sidorna ar hogt
till 15 m (50 fot). Dahl P10 byggs pa Luksusjaht  kan dven biddaisalongen. Mest  uppdragna for att ge en trygg
Vi ser samma utveckling i iEstland, som dven bygger Arco-  sannolikt 4r dock att kundgrup-  kénsla och i akterkant finns en
Norden. Ju storre utombordare na segelbatar och Delta motor- pen aldrig varken bor eller lagar ~ praktisk sittbank med forvaring.
som producenterna tar fram, batar. Baten lanserades20150ch  matibaten utan mestanvinder  Léngst akterut finns en badbrygga.
desto fler batar utvecklas forde  dr en mycket vilbyggd bat for den for snabba transporter. Bétens fartomrade dr 40-65
hér motorerna. Fordelarnadren  den som vill kunna ta sig fram knop beroende pa motorval med
snabb och kul bét att kéra med snabbt och bekvdmt pd sjonialla  INREDNINGEN ARSNYGGT utford i en marschfart pd 30-40 knop.
stora innerutrymmen samtidigt ~ véader. Dahl P10 ér designad av hogsta kvalitetsklass med ele- Baten har knappt ndgon méarkbar
som servicekostnaderna drlidga.  Ted Mannerfelt, som har gettden ganta material och hog detalj- planingstroskel.
Utombordarnas nackdelar dr fricka linjer med ldg tyngdpunkt  finish. Uppbyggnaden dr mode iese a
bland annat hogre branslefor- for att fa goda sj nskay

brukning.
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snal inombordare

den forsta versionen av Dahl P10
med en singelmonterad Volvo
Penta D6-400 hk dieselmotor,
vilket gav en toppfart pé cirka 40
knop. Dieselmotorer ér till sin
konstruktion bransleeffektivare
dn bensinmotorer, nagot som
maérks dven vid var provkorning.
Kostnaden for dieselmotorerna
ar dock mycket hog, en bat med
tva 350 hk utombordare kostar
lika mycket som en bat med en
400 hk diesel med drev.

DE PROVKORDA BATARNA ir snudd
pd identiska. Baten med inom-
bordare hade 2xD6-330 hk, som
ar relativt tunga motorer. P10
finns d&ven med 2xD6-370 hk,
som ger en toppfart pa hela 51,7
knop. Det gar ocksa att installera

Den andra baten (i kolfiber)
ar utrustad med 2x350 hk Suzuki
Dual Prop utombordare. Priset ar
ungefir detsamma f6r baten med
dubbla utombordare jamfort
med en dieselmotor. Motorerna
dr placerade pa en bracket cirka
60 cm akter ut for att fa ner kraf-
ten i sjon sd effektivt som mojligt.

Skillnaderna i utrymme ar
patagliga. De stora sexcylindriga
dieselmotorerna pa 5,5 liters slag-
volym fyller upp motorrummet
ordentligt. I utombordarversio-
nen ar hela det har utrymmet
ledigt for att stuva prylar i.

PROVKORNINGEN GAV FLERA tydliga
sdar om motorvalet. Det framsta
handlar om bransleforbrukning-
en dar utombordarna som vantat
ade hogre forbrukning. I hela

Detta framgar tydligt av tabeller-
na pa nasta sida.

PRESTANDA ARRELATIVT lika, men
accelerationen dr battre med
utombordare. Toppfarten ar
ungefar densamma for de olika
alternativen dar utombordarna
ar snabbast med 51 knop topp-
fart.

1000 Nm med dieselmoto-
rerna betyder 1 9oo liter vid 30
knop, det vill sdga 32 300 kr med
en brinslekostnad pa 17 kr/lit.
Med utombordarna blir forbruk-
ningen 2 500 liter och kostnaden
for samma korstracka 42 soo kr,
en skillnad pad 10 200 kr. Det ér
mycket pengar, men skillnaden
visar att det tar manga ar innan
prisskillnaden mellan motor-
alternativen ar kompenserad.

a igen motor-

inte s mycket som vi trodde.
3 dBA brukar beskrivas som en
fordubbling av ljudnivan. Den
storsta skillnaden i ljudnivaide
hér batarna uppmatte vi vid lag-
fartskorning, ddr utombordarna
brummade dovt men hogre an
inombordarna.

Dieselmotorer brukar skapa
en hel del stomljud som hors i
hela baten, men tack vare bra
ljudisolering och blyplattor mot
skrovet hade inombordarversio-
nenistort sett samma ljudvarden
som baten med utombordare.
Diremot upplevde vi utom-
bordarnas motorgang pa hogre
frekvenser som behagligare &dn
dieslarnas dova stamma. Jam-
forelsen dr dock inte helt rattvis
eftersom utombordarbaten hade
mindre ljudisolering, vilket gav
mer ljud frén vatten som strom-
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Batliv
PROVAR

"Motorrummet” med utombordare
ger extra stuvutrymme.

Akterdacket pa utombordarbaten.

bedomer inte skillnaden iljud-
isolering som avgorande.

VITYCKERATT bada versionerna
har sina fordelar. Baten kinns
dock piggare och tystare med
utombordare. Den varianten har
aven betydligt storre stuvutrym-
men ombord. Andra fordelar
med diesel ar till exempel rack-
vidd och sakerhet.
Utombordarbéten la sig
ganska mycket at sidan vid
skarpa girar. Virekommenderar
trimplan for att f ordning pa

detta. Baten &r lite kdnslig upp
till ungefar 25-30 knop, direfter
ritar den upp sig nir man trim-
mar upp riggen.

SAMMANFATTNING: Provkorning
med utombordare och inombor-
dare pé likadana batar ger tyd-
liga resultat. Utombordare har
hogre bransleférbrukning, men
utslaget over tid blir de billigare.
Inombordsmotorerna dr mycket
dyrare i inkOp men ger langre
rackvidd med lagre bréanslefor-
brukning. &

Motorrummet i versionen med
inombordare &r fullmatat.

Akterdacket pa inombordarbaten

Inredningen i Dahl P10 &r snyggt
utford med bra kvalitet i alla detaljer.
Salongen har limmade sidorutor och
en stor, skjutbar taklucka.

Diesel: 2xVolvo Penta D6-330 hk

Knop Lit/Nm dBA
8,9 14 67
10 15 73
15 19 73
20 17 77
25 18 77
30 19 77
35 2,0 77
40 2,2 80
45 2,6 83
48,5 29 83

Kabinen har tva breda fullangdskojer.
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Langd: 10,90m

Bredd: 310m

Vikt: 4000kg

Bransle: 650 liter

Vatten: 100 liter

Halltank: 60 liter

Material: glasfiber eller kolfiber

Bransle:  650liter

Design:  Mannerfelt Design Team

Pris: 3,45 Mkr 2xVolvo Penta D6-330/DPH
3,15 Mkr 2xSuzuki DF3504 Dual Prop

Info: www.dahlnaval.se

Utombord: 2xSuzuki DF350A Dual Prop

Knop
7
10
15
20
25
30
35
40
45
3l

Lit/Nm  dBA
18 57
34 n
28 70
24 73
2,5 76
2,5 76
28 78
29 80
36 8
4,2 81

Testfakta: Belastning: 2 personer. Toppvarvtal: 3600 rpm. Testplats: Lidingg.
Testdatum: juli 2018. Ljudnivan métt vid forarplatsen. Trimplanen nollstéllda.
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