Kabinbaten Viggo C8 4r en snabb och praktisk bat fér alla slags transporter. Med 400 hk utombordare och ratt trimning klarar den dven hig sjo i snabbt tempo.

Koregenskaper i toppklass

Viggo har satt en kabin pa sin oppna modell. Viggo C8 &r en bekvéam kabinbdt med higa

prestanda. Text & foto: Lars-Ake Redéen

VIGGO X8, SOM presenterades 2014,
har ett till synes ovanligt hogt gang-

ldge. Baten gar dock tryggt, snabbt
och effektivt i sjon med kvalitetskinsla i alla
detaljer.

Kabinbaten &r Viggo C8 dr en nyare kon-
struktion som bygger pa samma idéer, men
den har modifierats pa ett antal punkter.
Bland annat har kabinmodellen forsetts med
over 100 kg ljuddampande material i skrovet.
Det dr en klok investering eftersom manga
kabinbatar har en tendens att bli rena resonans-
burkar nir skrovet méter vagorna.

LANGSMALA BATAR AV samma design som
Viggo har linge anvints for att fa goda sjo-
egenskaper och mjuk géng. Farten dr dock
inte Viggos viktigaste mal, tanken &r att kunna
erbjuda en kontrollerad kénsla och trygghet

for alla ombord vid hogre marschfarter.

Viggo har lyckats mycket vl med C8,
som &r sé tyst och bekvdm att man kan prata
med varandra i vanlig samtalston d4ven i hog
marschfart. Vid var provkorning blaste det
rejdlt med grov sj0gang, men inte ens det
paverkade komforten namnvart. Tvartom
géller det att trimma den har baten ritt, oka
gasen och ddrmed komma upp pa vagtoppar-
na for att na ett bekvimare ganglige.

Som extrautrustning har Viggo tagit fram
spakar vid ratten for att trimma bada skrov
och motor. Det ser avancerat ut, men efter en
stunds inldrning dr det intuitivt och smart.
Den som provkort med spakarna vill ha det
som standard.

Liksom foregangaren bjuder C8 pa mycket
rd aluminiumkénsla med méanga rena metall-
ytor, 6verdimensionerade riacken och gas-

dampare som haller i den kraftiga d6rren ut
till fordéacket. Hela baten dr ssmmansatt med
kvalitet i fokus, ndgot som kdnns i detaljerna.
Sammantaget ger det ger en premiumkansla
som kunderna uppskattar.

Vigillar den nya kabinen, som ger rejilt
med skydd samtidigt som den dr ljus och
luftig. Aven en person pé 1,90 m har stdhojd
imitten tack vare en nedsankning i durken
och bade forare och passagerare sitter kom-
fortabelt.

KORMASSIGT ARDEN reaktionssnabb och kul
att kora. Den hoga gangprofilen kinns helt
rdtt ndr baten tar fart och Hakan Petterssons
skrov ar valdigt lyckat. Med 400 hk utom-
bordare dr den genomsnittliga branslefor-
brukningen under 1,5 lit/Nm med en snittfart
pa knappt 40 knop, dven i utmanande vider-
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Kabinen i Viggo C8 &r vl ljuddampad.

[ -

forhéallanden. Det dr bra f6r en kabinbat pa
over 8 m lingd. Den som vill kan komma upp
indstan §8 knop, men da dr det knappast
ekonomiskt forsvarbart ldngre.

DEN STORSTA DELEN av Viggos produktion dr
inriktad pa batar for fritidsbruk. Kundgruppen
ar fraimst mycket kunniga och krdvande bét-
képare som anvénder sina batar aret runt. De
kommer att uppskatta C8.

Designern Hakan Pettersson héller som

Viggo X8 fran 2014 &r Viggos férsta modell. En helt 6ppen och snabb bt meﬂ mycket goda sjoegenskaper.

Fordelar med alu:

e

niniuj
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Aluminium som b&tmaterial har stora fordelar. Det 4r ocksa

en designtrend, sarskilt i Norden.
AR ALUMINIUM SOM batbyggnads-
material enbart ett mode eller har

det éven stora fordelar? Asikterna
gar isdr, men att ddma av forséljningen i
framst Sverige och Finland ar aluminium
extremt populért.

Centrum for svensk aluminiumbaétstill-
verkning finns i Roslagen. Fransett sméldnd-
ska Linder finns alla de svenska producenter-
na hir. Aven foretag med tillverkning utanfor
Sverige (Anytec, Ockelbo, Marell) har sina
rotter hér. De riktigt stora volymtillverkarna
med Buster Boats i spetsen finns i Finland.

En av de battillverkare som argumenterar
tydligast fr aluminium dr Oregrund Marine
Service AB, som tillverkar Viggo. Foretaget
bygger cirka 40 batar per ar. 2014 lanserades

den 6ppna modellen Viggo X8 och direfter
kabinversionen Viggo C8.

PERSONERNA BAKOM VIGGO, forsiljningschefen
Stig Andersson och designern Hikan Petters-
som, dr de som driver frigan om materialet
allra langst. Hakan har vél uttidnkta idéer om

Text & foto: Lars-Ake Redéen

Viggo Boats, men sjalva byggmetoderna ar
ganska traditionella. Deras resonemang
bygger bland annat p4 att en underhallsfri bat
far sin patina sjélv utan andra ytbehandlingar.

- Det dr det vi forsoker fa vara kunder att
forstd, att de ska lata baten fa sin naturliga
oxid som skyddar materialet. Slipar man ytan
eller gor nagot liknande sd kommer material-
et att vilja dterskapa ytan, sdger Hakan.

Men att tillverka aluminiumbatar &r
tids- och kompetenskrivande jamfort med
plastbatstillverkning. Den stora utmaning-
en ligger i att uppratthalla en mycket hog
kvalitetsniva med bibehallen effektivitet i
produktionen.

FORKONSTRUKTOREN OCH ”aluminiumfilo-
sofen” Hikan Pettersson innebar aluminium
flera utmaningar och mojligheter.
-Dilemmat ar att komma ner i extremt
laga vikter med rétt balans i batarna. Nir
botten moter vattenytan bildas det en spray
som vivinklar av med steglister som riktar
vattenkraften nedat. Cirka 15 procent kan

bast pd med Viggos kommande flaggskepp, | egenskaperna med man fa bort i mot-
en bat pd cirka 11x3 m. Béten &r i sluttampen platbatar”. stand genom att ta
av konstruktionsfasen med utbordare i -Vibyggerenbart 43 o 0 0 =« tillvara pa vattnets
antingen singel- eller dubbelmontage. © i aluminium eftersom Lat haten fa Sln natur— kraft istdllet for att
det ger en extrem . . lata det gé forlorat
Fakta Vi c8 robusthet. Vifiren ].lga. OXId, den SdedaI som spray. Det ger
akia viggo solid konstruktion : 2ot ” flera knopidet
Léngd: 8.20m dér vi bara bultar fast materlaIEt allra haSt . oOvre fartregistret.
Bredd: 2:30 m det vi verkligen maste Attvanda sprayen
Djup: 1,05m och da enbart med rostfri syrafast skruvoch  innebér en viss energiforlust, men det lyfter
Vikt: 2000 kg inklusive motor lasmuttrar, siger Hakan Pettersson. skrovet ur vattnet rejilt. Reduktionen i vat-
Motor: 300-400 hk - Alla produkter som vi sétter i batarna tenmotstand som vi fir genom att minska
To!_)pfart: 57 knpp ska vi helst ha kort med sjalva minst en den véta ytan ger mer tillbaka dn vad det
gransle: 250 liter sdsong for att veta att vi kan sta for den kostar. Dessutom har vi ett uttag pa skrovets
ersoner: firdiga produkten. akterkant. Ju fortare man kor, desto storre
::f'z 1\’/[\:\/5va|? Tjiimzr;:ry Sl Fa tillverkare av aluminiumbaétar har gatt ~ och effektivare blir det urtaget i forhéallande
) Vigs ’ sa langt i design och produktionsmetoder som  till batens vata yta. & =)
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Arronet 24 5 CXP &r pa 7,50x2,40 m.

200 batar per ari modern fabrik

BATSTILLVERKAREN Arronet Teknik
AB i Oregrund (grundad 1992) bygger
totalt 200 aluminiumbatar per ar

i en modern fabrik med datorstyrd
CNC-skarmaskin. Tyngdpunkten for
produktionen ligger pa hyttbatar i
storleken 23—24 fot, men de bygger

bade mindre och stérre modeller.

- 00omheten med aluminium ar
fantastisk. Vill man roa sig med att
putsa och polera sin aluminiumbat
sé kan man gora det, men det gor
ingen som helst nytta, sager Niklas
von Arronet.

Maria Nikula driver Alukin tillsammans med sin man, Peter Nikula.

Endel av Nimbus Boats

ALUKIN BOATS SWEDEN AB grund-
ades av Peter och Maria Nikula. Idag
har de salt foretaget till Nimbus
Boats. Efter att ha borjat med batar
for sina egna behov har féretaget
vuxit och nu véantar expansion.

— Produktionen av batar gar for

fullt och vi bygger 50-70 béatari ar,
framst kabinbatar. Det enda storre
problemet &r att hitta personal, men
&n sé lange har viklarat oss bra. Vi
har en dialog med Marina Laroverket
angdende personal och montérer,
sager Maria Nikula.

Byggde sin drémbat i aluminium

Arkitekten och batalskaren Christer Westh byggde sin drémbat i aluminium. Resultatet blev
en mycket praktisk och egensinnig motorbat. Text: Lars-Ake Redéen

CHRISTERS BATHAR
mycket personliga linjer.

Vilket inte hindrar att
manga vinder blickarna efter
hans "WID 27”.

-Jagarvildigt n6jd med det
mesta i baten. Vikorde fran Hono
runt Skéane via Gotland upp till
Roslagen pd en demo- och shake
down tour sommaren 2018. Det
tog fem veckor och vi stortrivdes
hela tiden, siager Christer West
som &r arkitekt med eget foretag
pa Hond.

Eftersom Christer Westh inte
hittade nagon bat som han tyckte
passade deras behov, kontaktade
han en konstruktor. Tillsammans
har de under drygt tre ar tagit
fram WID 27. Skrovet svetsades i
Smaland och montering av inred-
ning och alla detaljer har utforts
pé Hono.

ETTLEDORDFORbéten &r lugn.
Ingen stress vid tillaggning i
naturhamn pa grund av riadsla
for repor, trygg att ka i dven vid
daligt vdder och ldtt att leva i.
-Jag har varit pa sjon hela
livet och tyckte inte att andras
prioriteringar stimde Gverens

med mina. Jag vill gdrna kunna
anvinda baten aret runt och vi ar
tva personer som ofta bor i biten.
Dessutom ville min norrlandska
fru gdrna ha en bastu ombord,
vilket fick till f6ljd att utrymmet
for toalett/dusch ocksa kan
anvindas som angbastu. For att
kunna kora dnggeneratorn till
bastun har Christer installerat
2x390 Ah Litiumjonbatterier.
Bara batterierna kostar som en
mindre bil...

Materialen i Christers bat ar

typiska for en modern arkitekt:
aluminium, glas, plywood och
linoleum.

BATEN AR7,8 m lang (plus bad-
bryggan) och 2,65 m bred. Den
viger drygt 4 ooo kg. Med en
MerCruiser diesel pa 3,0 liter och
260 hk gor den 29 knop pé topp
och marschari24 knop.

Priset for WID 27 ar en bit
6ver 3 Mkr. Den forsta baten ar

Den 7,8 m Idnga béten har en speciell
inredning i vanlig byggplywood och
linoleummattor.

WID 27 &r forsta prototypen av en bat
som ar fylld av personliga detaljer.
Bland annat finns det angbastu
ombord.

juen prototyp, men vem vet, det
kan bli fler.

-Omjag byggde en ny bat
skulle jag bygga den en fot langre
och kanske lite hogre. Vi har sa
manga prylar i WID 27 och om
vigjort den aningen langre hade
det varit lattare att fa plats med
allt.

- Det har ar mitt livs drom. Jag
fick min forsta eka av farmor och
farfar nér jag fyllde fyra ar, men
kanske dr detta min sista bat? &
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