Elegant elbat med goda utsikter

Batlivs testkorning av elbaten X Shore Eelex 800 blev en annorlunda upplevelse. Vi hann med fem
knop i fem minuter — sedan satte tekniken stopp. Men kanslan &r definitivt ratt och det har &ren
bat att hoppas pé infor framtiden. Text: Lars-Ake Redéen Foto: Johanna Gunnberg

FORETTPAR &r sedan borjade det Men det dr en fordndring pa gang. Med X Shore; Eelex 800. Namnet kommer fran
hetta till ordentligt i snacket om storre efterfragan och ny teknik accelererar ~ den elektriska alen, som &r avbildad i batens
elbatar. Ett antal entreprendrerhar  utvecklingen snabbare dn och nir elbils- gosstake. Baten vi testade &r helt ppen,
visat upp sina férsta batar och vi har testat branschen okar volymerna sjunker dven men en 800 kg tyngre kabinversion ar
flera av dem i Batliv. priserna pa batterier. ocksa pa gang.
Gemensamt ir att priset ar mycket Vihade sett fram emot att testa batens
hogt och rackvidden kort. Ett undantag ar BATLIVHARTESTKORT den storsta av tva toppfart pa 40 knop och att glida omkring i

Crescents enkla elsnipa for cirka 300 ooo kr.  modeller fran den svenska elbatstillverkaren 25 knop helt utan motorljud. Tyvirr blev det
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inte riktigt sa. Trots att 4garen, entreprenoren
Konrad Bergstrom, har investerat 10 000
ingenjorstimmar i det hir projektet var det
dnda nagot som gick fel vid testkorningen. Pa
kajen stod ett antal journalister och vintade
talmodigt medan solen stralade pa Mallorca.

Men skam den som ger sig. Efter lang
vintan och manga timmars fels6kning kunde
vildmna kajen och gora en kort provtur - det
blev fem minuter i fem knop. Troligen den
dyraste bétturen pa lange om vi hade kopt
béaten som kostar cirka 3 Mkr.

IVANLIGA FALL hade besvikelsen infunnit sig,
men det r latt att vara férlatande med en bat
som Eelex 800. Den 8 m ldnga och 2,2 ton
tunga baten utstralar just det som Konrad
Bergstrom efterstravar och talar sig varm om

med manga ord: ett lugn och en kansla for
havet som ingen fossildriven motorbat kan
ge. Segelbatarna har det dock inbyggt...

Vi har testat elbatar tidigare och dr impo-
nerade 6ver hur tyst och fint de glider ivag
med ett enkelt tryck pa "gasreglaget”.
Samma sak géller for Eelex 800, men den
hér baten dr mer avancerat uppbyggd dn
man kan tro.

Det mesta i baten ar europeiskt, bade
plastning och montering skots till exempel i
Storebro. Motorn kommer fran Schweiz och
den stora batteribanken frn Osterrike.

Hela baten ér konstruerad med hjilp av
CAD-teknik (Computer Aided Design), for
att ge en hog kvalitet och for att underlitta en
kommande masstillverkning.

Eninverter ger likstromsmotorn ratt

stromstyrka hela tiden &ven om batterierna
borjar bli urladdade. Elmotorn pa 150 kW
kan ge maxeffekten 220 kW. Vid 150 kW mot-
svarar effekten cirka 200 hk med elmotorns
typiskt hoga vridmoment.

BATTERIBOXARNA ARPA 2x60 kWh. Det dr
kylmantlade lador monterade under forar-
platsen. Runt batterierna cirkulerar vatten
med hjilp av pumpar for att kyla batterierna
effektivt.

Under batterierna och diverse kopplings-
dosor kan man &ven se sjilva elmotorn som
ar monterad i tre graders vinkel, samma som
den langa raka axeln. Vi trodde att axeln
skulle skapa en del oljud, men allt fungerade
bra mekaniskt.

En avde pumpar som ar synliga skoter @
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Xisihore Eelex800 &ren heIi op

— Jag vill sélja batar men &ven inspirera och
komma ut med ett projekt som visar att man kan
gora bra affarer och samtidigt géra nagot bra for
miljon, sdger entreprendren Konrad Bergstrém.

smorjningen av propelleraxeln. Axeln ér lag-
rad med sa kallade PSS-lager och kriver bara
vatten for smorjningen. Behovet av service ar
dirmed minimalt.

FOr att utnyttja motorn maximalt har
X Shore valt ett motorvarvtal pd 7 000 rpm
och en utvixling pa 2:1 med en magnetisk
reduktionsvixel.

BATTILLVERKAREN HARDESIGNAT de fyrbladiga
propellrarna och simulerat kdrningen hos
Rolls-Royce i Kristinehamn och testat i deras
vattentunnlar. Dérefter tillverkas propellrar-
naiEngland. Aven Chalmers i Goteborg har
hjalpt med batens utveckling.

Hela systemet hanteras via en 24 tums
skarm framfor foraren. Gasen skots med en
stor korkforsedd ratt. En del basfunktioner
hanteras dven med knappar pa ratten, nagot
som fler battillverkare borde lira sig av. Det
dr inte alltid sd enkelt att till exempel starta
vindrutetorkare via menyer i en dator...

Prestanda med de hir batterierna ir,
enligt X Shore, 40 knops toppfart och 2,5
timmes korning i 25 knop. Baten har sin

Sa har plottrigt ser det inte ut i vanliga fall utan
anledningen &r en lang felsokning. Under forar-
platsen finns de tva stora, vatskekylda batteri-
boxarna. Langst ner under kablarna pa bilden
sitter elmotorn. Virrvarret av kablar beror pa att
testbaten hade ett mjukvarufel och felsékningen
blev mycket avancerad.

planingstroskel vid tio knop, en fart som
batterierna klarar i tio timmar och darmed ar
rackvidden klart godkdnda 100 Nm.

Skrovet har ett mycket tydligt steg. Enligt
battillverkaren innebér det att skrovet fung-
erar som en “semihydrofoil”. Kraftiga steg-
lister hela viigen pa botten tillsammans med
sidosteg ger barighet.

Flera av de elbatar vi har testat tidigare
har varit laingsmala och ganska ranka. Den
hér baten dr betydligt stabilare och tél att
négra vuxna ror sig ombord utan att den
kringer i vattnet eller ligger sig pa sidan.

Insteget i baten férover dr extremt stabilt.
Det ar byggt enligt svensk byggstandard med
breda steg och en riktig trappa. I aktern ar
baten helt 6ppen.

Durken erbjuds i olika varianter. Den bat
vikorde hade limmad portugisisk kork. Det
anvinds dven av en del andra batbyggare
och ger en mjuk kinsla. Korken tickte dven
relingslisterna.

DEN FORSTA BATEN har slts till en svensk
kopare pa Vastkusten. Med en prislapp pa

Béde dﬁrk ochreling ar kladd ﬁed portugisisk kork.

X Shore Eelex 800

Langd: 8,00m

Bredd: 2,60m

Djup: 0,8m

Vikt: 2200kg

Maxlast: 2500kg

Batterier: 120kWh

Motor: 150 kW (men motorn &r p&
220 kW "markeffekt™

Laddning: 8hvid 360 Veller
12hvid 230V

Skrovdesign:  Sten Orneblad

Toppfart: 40knop

Réckvidd: 100 Nmvid 10 knop

Pris: 3 Mkr

Info: www.xshore.com

3 Mkr lar det dock inte bli ndgon storséljare
iforsta taget. Detsamma giller lillasyster
Eelex 6500, som knappast dr nagon billig bat
den heller.

Grundaren av X Shore ar dock helt 6ver-
tygad om att foretaget kan bli en massprodu-
cent med tusentals tillverkade batar per ar
omnagra ar.

Ett tecken pd intresset dr att 300 personer
har bokat en testkorning vid nagot av till-
verkarens testcenter i Palma de Mallorca,

i Monaco och i Stockholm. Alla far betala
3000 kr for en provkorning, pengar som
dras av vid eventuellt kop.

KONRAD BERGSTROMS VISION ir att gé globalt
direkt och sikta pa att bli en riktigt stor till-
verkare. Det dr en del i det eftersom en sddan
hér bat kommer mest till sin rétt dar det dr
varmt och gott. Men dven pa vara bredd-
grader finns det ménga som kan ténka sigen
bét med eldrift.

Forr an vi anar det kanske vi inte ens har
négot val utan maste vilja en bat med fossil-
fri drift. ©
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