BATPOLITIK & DEBATT

Stockholms stad svindlar batklubbar

Avgiftsmodellen for alla batklubbar i Stockholm stad strider mot kommunallagen. Det s&ager
Forvaltningsratten i Stockholm i en uppméarksammad dom. Text: Lars Afzelius Foto: Roland Brinkberg

BAKGRUNDEN AR STADENS
obefintliga underhall av

sina fritidsbathamnar
under manga ar. En omfattande
oversyn av alla hamnar, som
gjordes 2017, visade pé ett stort
behov av akuta atgérdertill en
kostnad av 187 Mkr, vilket skulle
betalas av batdgarna under en
tioarsperiod.

2014 faststillde Stockholm
stad en ny fritidsbatpolicy i syfte
att skapa langsiktiga 16sningar
for batlivet. Staden upplater de
ideella batklubbarnas hamnom-
raden till klubbarna till sjdlvkost-
nadspris avseende drift, under-
haéll och investeringar samt talar

om en ny debiteringsmodell, som

ska gilla fran 2018.

Saltsjon-Mélarens Batférbund
(SMBF) och Stockholms Seglar-
forbund ar med pa noterna, men
nér stadens eftersatta underhal-
let blev kdnt 2017 och att bat-
agarna skulle betala in 187 Mkr
protesterade SMBF kraftfullt.

En av alla drabbade batigare,
Olle Nordin, medlem i Vaster-
malms Batklubb, forsokte sitta
sig in den faststéllda debiterings-
modellen. Han upptéckte bland
annat att vissa avgifter grundade
sig pa tiodriga avskrivningar. Olle
Nordin omsatte avgifternaien
egen budget och fann att bat-
agarna fick betala alldeles for
hoga avgifter dn vad man hade
behovt gora om avskrivningarna
hade omfattat bryggornas nor-
mala livslangd.

Olle hann inte 6verklaga
2018 ars avgiftsbeslut, men
beslutet for 2019 dverklagades
itid. Endast medlemmarien
kommun kan 6verklaga och det
ar Forvaltningsritten som provar
om beslutet har fattats enligt
gillande lag eller inte. Denna
provning avsag om staden till-
lampat den kommunala sjalv-
kostnadsprincipen eller om man
ocksa tjdnar extra pengar pa sin
debiteringsmodell.

AVEN BERTIL SJOHOLM, ordforande
i SMBEF, var missnojd och hidvda-
de att beslutet om avgifter hade

Modellen for att berdkna avgifter fér batklubbarna i Stockholm strider mot kommunallagen enligt endomii
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Férvaltningsratten. Bilden &r fran Stockholms Segelséllskap.

skett utan samrad med berdrda
parter och att beslut togs till-
sammans med en jivig person
och darfor skulle upphévas. Han
krivde ocksa att en fraga om
mervirdesskattedebitering
skulle behandlas.
Forvaltningsratten meddelade
sin dom 24 marsiar. I den viktiga
fragan om sjilvkostnadsprinci-
pen dr domstolen mycket tydlig.

Bertil Sjéholm, ordférande i Saltsjon-Malarens Batforbund (SMBF).

Ritten sager att den inforda
avgiftsmodellen ostridigt leder
till viasentliga avgiftshojningar
for batklubbarna och strider
mot sjélvkostnadsprincipen. En
sddan avgiftsmodell innebér
att batdgarna i Stockholm far
betala avgifter kopplade till kom-
munens behov av finansiering
istallet for faktiska kostnader.
Modellen ger ocksd kommunen
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mojlighet att 1dna tiotals miljoner
kronor rantefritt pa batdgarnas
bekostnad. Ett beslut grundat pa
sjalvkostnadsprincipen skulle ge
avsevirt lagre avgifter, uppskatt-
ningsvis langt under hélften av
de beslutade. Domstolen uttryck-
er ocksa att avgiftsmodellen dr en
smygbeskattning av fritidsbats-
klubbarna i Stockholm.

Domstolen behandlade fra-
gorna om jdv, samrad och mer-
vardesskatt pd mark men lamnar
dessa utan atgérd.

- Skont att vi slipper smygbe-
skattning av fritidsbatsklubbarna
i Stockholm, siager Olof Nordin.

BERTIL SJOHOLM AR glad for att
dagens batégare inte behover
betala kommande generations
bryggor och underhéll och att
kringliggande kommuner, som
har sneglat pa Stockholm stads
avgiftsmodell, ocksé borde juste-
ra sina avgifter. Stockholm stad
har 6verklagat domslutet.

-Tack ochlovbehover detinte
vara den egna planboken som
avg0r, om man ska vilja en bat-
platsistaden, siger Bertil. &
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Corona och promilleihetluftenivar

CORONA STYR NUMERA vara liv och nastan halva jordens befolkning finns
i en slags karantan. Ingen har annu vagat namna négon tidpunkt nar man
kan bldsa faran over.

Globaliseringen har fatt sig en knack och uthalligheten ar begransad.
Ett litet exempel &r produktionen av ett fordon, som kan besta av 20 000
komponenter fran tusentals underleverantérer i cirka 40 lander med olika
leveranssatt. Kan s&dan typ av sarbara globaliserade verksamheter fort-
s4tta i samma omfattning utan att man beaktar liknande hot i framtiden?
Det talas redan om nya strategier dar sjalvforsarining, beredskapslager och
narhet till underleverantorer namns.

For hela besoksnaringen, som batlivet ar en liten del av, har det blivit
en katastrof vars konsekvenser ingen vagar uttala sig om. Fér oss bat-
manniskor i Sverige &r alla nordiska gasthamnar stdngda och vissa lander
tillater heller inte att ndgon lamnar landet i egen bat. Men vi har fort-
farande tillgang till vra hamnar och vatten och l&r inte drabbas av nagra
besvarande begransningar. Det borde rent av bli lattare att fa plats i bade
natur- och gasthamnar langs kusterna i sommar om ovanstaende regler
fortfarande géller. Tank er bara hur det kan se ut i Strémstad en sommar-
dag utan besok av alla norska vanner.

REGERINGEN HAR, efter krav fran riksdagens civilutskott, 1atit utvardera
promillelagen. Forslaget som bearbetas sager att gransen 0,2 promille ska
bibehallas.

Ménga havdar att utredningen inte alls visar att de ytterst f& olyckor
som intraffar har ndgot samband med promillelagens inférande. Svenska
Batunionen (SBU) delar uppfattningen att utredningen inte ger négra
s&dana signaler, men har &nda sagt OK till utredarens forslag att behélla
nuvarande promillegransen. Detta uppror forstds en massa batmanniskor,
som havdar att det finns beslut om att agera for att andra gransen uppét.

Det har sakert sagts och lovats mycket, men senaste Batriksdagsbeslut i
fragan var 2016. Da beslots enbart att kréva en utvardering av promillelagen,
vilket nu sker. 2015 motionerades &ven om att helt upphora att driva frdgan
om forandring av sjofyllerilagen.

Vad 170 000 batmedlemmar har fér uppfattning om gransen 0,2 promille
vet ingen. Fragan har aldrig processats ner till batklubbar och enskilda med-
lemmar. Av alla inlagg i media att déma finns det ungefar lika manga for och
emot och dessa har aldrig lyckats 6vertyga varandra.

Mer mérkligt ar att for tva likvardiga batar, den ena 9,5 m och den andra
10,5 m |&ng, rader helt olika alkoholbestammelser trots i dvrigt exakt samma
forutsattningar for att forflytta sig pa sjon.

Den mest drastiska atgarden for att radda liv pa sjén borde vara att for-
bjuda &ldre man att ro ut i en eka utan flytvéast och med alkohol i kroppen.

Till sist den batagare som tankat bade diesel
och alkohol och gav sig ut for att vittja sina
hummertinor. Den fjarde tinan hade fastnat pa
botten och kunde inte dras upp. Under tiden
som skepparen funderade pa hur han skulle fa v
upp tinan band han fast linan i baten. Han blev R
pinknodig och stallde sig i aktern for att utratta
sitt behov, féll i vattnet och blev upplockad av
en tillskyndande bat och polis tillkall-
ades. Denne man friades sedermera
i domstolen eftersom baten vid
tillfallet var fortojd.

Lars Afzelius &r batpolitisk skribent i Batliv. Han &r daven kronikor
med frihet att framftra sina egna dsikter om svensk batpolitik.

Maila garna dina asikter om batpolitik: Lars.Afzelius@batliv.se
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Ord.pris: 54 900 kr
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Ord.pris: 15 300 kr

* Kop till analog varvréknare och trimindikator ™
for 2600 ke (inkl. moms) eller Suzukis nya
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Ord.pris: 76 600 kr

* Kop till Suzukis nya Multifunktions- i
instrument for endast 2900 kr (inkl. moms).

Multifunktionsinstrument for 4 900 kr (inkl. moms).

Kampanjen galler utvalda motorer 2.5-140 hk. Kampanjperiod: t.0.m. 7/6 2020. Ovanstdende ar prisexempel.

Med reservation for slutforsaljning och feltryck.
ARS GARANT,

7 FOR DIN TRYGGHET - AUKTORISERADE ATERFORSALJARE - SUZUKIMARIN.SE
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