BATPOLITIK & DEBATT

Stor prisskillnad pa fritidsbhatplatser

Det ar stora skillnader i kostnaden for fritidsbatplatser beroende pa var man har sin bat i Sverige.
Dyrast &r Grefab i Goteborg. Text: Lars Afzelius

BATLIVHARMED hjilp av
batklubbar och batdgare

inhamtat information
om prisséttning pa fritidsbéat-
platseriolika delar avlandet. I
denna undersdkning har valts
en plats for en bat som kréver 3,5
m bryggbredd i sjon och lingd
under 10 m pé land. Drifts- och
dgarforhallanden varieraride
olika fritidsbathamnar, men kan
inte enbart vara en forklaring
till de stora prisskillnader som
undersokningen visar.

Dyraste batplatser i undersok-
ningen har Grefab i Géteborg.
Grefab dr ett kommunalt bolag
med uppgift att tillhandahélla
fritidsbatplatser for medborgare
i Goteborg och tre kranskommu-
ner. Bolaget arrenderar for detta
dndamal mark av G6teborgs
kommuner och driver elva sma-
batshamnar, varav en troligen dr
en av norra Europas storsta.

Bolagets ambition ar att sa
manga som mojligt ska kunna
forverkliga sina drommar om ett
upplevelserikt batliv, nagot som
knappast aterspeglas i prissitt-
ningen. Hos Grefab &r avgiften
for var valda plats § 915 krisjon
och 8220 pa land, totalt 14 135 kr
per ar och bétplatsigaren maste
ocksé vara bank och ldna ut
15 000 kr till Grefab med ater-
betalning nir platsen sigs upp

ISTOCKHOLM HAR kommunen

470 platser i sjon och tar for en
likadan plats enbart 3 900 kr.
Grinds Hages batklubb, som
sedan 1963 arrenderar bryggor
och lite mark av Stockholm stad,
har enliknande prissittning som
kommunen men i den avgiften
ingar dven en vinterplats inom
om hamnomradet. Det ska till-
laggas att i Stockholm stad har
tagit ett politiskt beslut om att
fritidsbatlivet dr ett viktigt inslag
istadsbilden och att det ar sjalv-
kostnadsprincipen som ska gilla
for fritidsbathamnarna i staden.

ILIMHAMN BYGGDE Malmo kom-
mun 1967 en hamn med néira
1000 batplatser i sjon och lika
manga pa land. Sedan 1991 drivs
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Det skiljer valdigt mycket i pris for att ha en batplats beroende pé var i Sverige man har baten. Bilden &r fran Grimsta
Batsallskap i Hasselby i Stockholm. Foto: Roland Brinkberg.

hamnen av tre batklubbar och
avgiften for var angivna plats i

sjon och pa land ar cirka 4 800 kr.

Hamnen har dock ocksa andra
intakter i form av géstplatser och
stéllplatser for husbilar, vilket
ger extra inkomster till verksam-
heten.

PAGCKERO I Goteborgs norra
skirgard driver Ockerd Hamn
& Fiskareforening bland annat
en stor smabatshamn. Arskost-
nadenisjon och pa land ar totalt
cirka 9 600 kr plus en deposi-
tion pa 12 500 kr, aterigen alltsa
bankverksamhet. Prisnivéan in-
dikerar narhet till Grefab.

PAGETTERONS MARINA utanfor
Varberg ar motsvarande kostnad
per ér cirka 7 0oo kr inklusive
lyft m m. Aven i denna forening

lanar medlemmen ut 9 000 kr
till féreningen.

PATIORNHARkommunen arren-
derat ut alla smabatshamnar till
ideella foreningar som nu har
totalansvar for drift och under-
héll under en 20-4rig arrende-
period. Avtalet upphor 2028-12-31
och kommer med all sdkerhet att
forlangas efter den tidpunkten. I
snitt kostar en 3,5 m plats i vattnet
ca 3500 kr och vinterplats med
lyft, f6r de som har mojlighet att
erbjudadet, ca4 0oo0 kr.

PRIVATAHAMNARI Goteborgs-
omradet har i stort sett kopierat
Grefabs prislista som darmed
blivit en sorts norm for hur hoga
avgifter mdnga andra smébéts-
hamnar kan ta utan att fa allt f6r
stora protester. Detta medan

de hamnar som drivs avideella
bétklubbar har en mycket lagre
prisbild. Stockholm stad, Mal-
mo och Tjorns kommun har, till
skillnad fran Goteborg, valt att ge
batklubbarna mojlighet att driva
sina hamnar sjilva, vilket ocksa
aterspeglas i deras prissdttningar.

FRAGAN AROM det finns négot
intresse for klubbarna i Goteborg
att sjalva driva sina hamnar och
givetvis om kommunen dr intres-
serad av sddan 16sning for att
enligt visionen ”sd méanga som
mojligt ska kunna forverkliga
sina drommar om ett upplevelse-
rikt batliv”.

Att driva kommunala sma-
batshamnar kan knappast till-
hora den kommunala kdrnverk-
samheten och konkurrera med
vard, skola och omsorg. &
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Batregister och stoldligor

I DEN MANGARIGA kampen mot alla utlandska stéldligor har Svenska Bat-
unionens (SBU] ordférande Christer Eriksson genom ett kraftfullt agerande
pa ministerniva fatt stor medial uppmarksamhet.

Eftersom regeringen har presenterat 43 olika atgarder, finns all i "
anledning att félja upp och kontrollera i vilken takt dessa genomfors. 1 '
Finansministern, som &ger en del av dtgarderna, har med tanke pa rddande " ‘
omstandigheter andra viktiga fragor att ta hand om. Lat oss hoppas att
detta inte innebar att regeringen tappar tempo i jakten pa stéldligorna.
Darfor maste SBU dven fortsattningsvis bevaka att utlovade vapen mot
ligorna blir tillgangliga.

Det var lange sedan SBU stod pa barrikaderna i en batlivsfraga och
osokt dyker tanken upp om vilken frdga som kommer att dominera batlivet
harnast. Det ar ju battre att agera i fortid an att reagera i efterhand, dé alla
papper redan ligger pa bordet.

OM MAN LAGGER 6rat mot ralsen och lyssnar blir mitt tips att ett batregis-
ter aren kommande angeldgenhet, som ofta dyker upp i informationsbruset.

Bade polis, Larmtjanst, Stoldskyddsférening, Sjéraddning, Transports-
styrelse och miljoforetradare aterkommer ofta till behov av ett batregister
for sina uppgifter att évervaka battrafik, beivra eller férsvara stélder
respektive kunna spara &gare till batar vid raddningsinsatser eller som
underlag for uppfoljning av olika typer av miljsbelastning och miljsavgifter.

Nér ett sadant forslag hamnar pa politisk- och/eller myndighetsniva
maste SBU samtidigt vara val pélast och ha erforderliga kunskaper om
nytta, nackdelar och konsekvenser for batlivet samt férankrat sin mening
hos batforbunden. Batagare generellt r nog motstandare till ett bat-
register framst pa grund av finansdepartementets majlighet att inféra
batskatt.

FORORDNINGEN OM ANVANDANDE av vattenskoter irriterar en massa
batmanniskor. Skalen &r val kdnda sedan tidigare, till exempel markligt att
bara vélja ut en typ av farkoster, inga aldersgranser eller kompetenskrav
nar ungdomar eller vuxna kor omkring i andra snabbg&ende fritidsbatar, Minn Kota har tillverkat elektriska troIIingmotorer till

séllan ungdomar upp till 15 &r som kor ovarsamt och polisen som bara kan . . o 4o . .
saga till men inget annat. sportfiskare i dver 85 ar. Lang erfarenhet, hog kvalitet

Det vore befriande for sjosakerheten om SBU kunde stiga upp pé podiet och innovativ teknik har gjort dem virldsledande.
och tala om att vi har krav pa férarkompetens och ett alderskrav pa 15 ar
for framférande av bat som kan kira snabbare an forslagsvis 25 eller 30
knop. Om det inte lyckas i forsta svangen, far vi bombadera politiker och
batagare med information om vikten av kompetens. "SBU tycker” ar ett bra
informationshblad som borde byta rubrik till "SBU vill" och vars viljor ocksa
ska aterfinnas i aktuella verksamhetsplaner.

TILL SIST HAR det natt mitt éra att all information om medlemsnytta
rimligen borde rikta sig till SBU medlemmar. Stadgarna sager ju att 24
batforbund och tvad namngivna klubbar &r medlemmar och medlems-
nyttan borde darfor vanda sig till dessa. Idag &r 95% av all formulerad
medlemsnytta riktad mot batklubbar och
enskilda och det sé&gs att "Batklubbarnas
Riksorganisation” battre associerar till
den malgrupp var verksamhet riktar
sig &n dagens "Batunion”. Alterna-
tivet ar forstds att bestamma att
medlemmar i forbund och klubbar
ocksd &r medlemmar i SBU. Dock
vill jag avfarda alla tankar pa
ett nytt namnprojekt likt
Svenskt Batlivsom
behandlades 2008.
Trevlig och
forsiktig sommar!

Lars Afzelius &r batpolitisk skribent i Batliv. Han ar &ven krénikor
med frihet att framféra sina egna &sikter om svensk batpolitik.

Maila gérna dina asikter om batpolitik: Lars.Afzelius@batliv.se

Lds mer pa comstedt.se ' COMSTEDT'
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