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ingen var intresserad.

Varfor har ni sd avancerad teknik?

- Problemet ir att vanliga barplan maste
ut vildigt langt pa batens sidor for att ge sta-
bilitet. Sddana bétar har sdmre effektivitet
och kan dven kapsejsa plus att deras vaghan-
tering dr sdmre.

-Vihar utvecklat ett eget system med
avancerad datakod som styr var "Flight Con-
troller”, den enhet som hanterar gyro och
sensorer. Den uppdaterar positionen pa bér-
planen 100 génger per sekund. Baten &r vil-
digt instabil i sig sjdlv, men det kinner man
inte ndr man kor den tack vare var elektronik.
All data fran batarna laddas upp till en moln-
tjanst sa att vi har koll pa vad som hiander.

Vilket har varit det stérsta problemet for er?

- Det har varit manga problem. Under den
tidiga utvecklingsfasen var det mest kravan-
de att det var s méanga tekniska problem. Nu
har vi ett eget patentskydd och jobbar inten-
sivt med utveckling.

Vad tycker du om bdtens sjoegenskaper?

- Den gér ljudlost och fantastiskt mjukt
isjon. Visvavar latt ovanfor sjon medan
manga andra batar kimpar sig fram i sjon.
Om en typisk havsvag dr 1 m hog dr den cirka
21mléng. Aven om man kér i 30 knop med
Candela mot vigorna s far man relativt liten
acceleration i baten upp och ner, givet att
man kan planera hur baten tar sig fram 6ver
vagen. Da behdvs andra sensorer och berik-
ningar, det har vii Candela.

Fungerar den i svenska skirgdvdar med
sin krabba sjo?

-Ja, den dr byggd for var krabba sjo. Pa
var Youtube kan man se hur vikoriiy m/s
bredvid en av de bdsta V-bottenbatarna pa
marknaden, en hyttbat som hoppar och slar
medan Candelan flyger ovanfér vigorna.
Darfor funkar den ocksa bra till exempel i
San Francisco. Dar ar stromt med krabb sjo
och det blaser ofta upp snabbt. Vi ska ha var
USA-lansering i San Francisco i borjan av
december.

Seven byggs helt och hallet p4 Candelas fabrik i G&shaga pa Lidingd i Stockholm.

Hur gor ni for att klara CE-reglerna?

- Béten ar CE-mirkt, men inte enligt
fritidsbatsdirektivet. Barplansbatar kan
niamligen inte markas enligt detta. Det kan
skapa en viss forvirring. Vi har haft konsulter
for att vi ska gora allt enligt fritidsbatsdirekti-
vet, men vi far inte siga att den 4r CE-mérkt
enligt det direktivet. Det har ingen praktisk
betydelse, men det kan bli diskussioner nir vi
ska in pd nya marknader.

- Det finns regler for lagspénd el i batar som
vi foljer i var CE-méarkning, men jag tror inte
att det finns regler for hdgspénd el. Vi forhaller
oss till det som finns i bilbranschen i stéllet.

Varfor dr bdten sd dyr?

- For att fa ned vikten bygger vi helt i kol-
fiber med en avancerad metod som paminner
om hur man gor flygplan. Samtidigt &r Can-
dela Seven 95 procent billigare att driva dn
en fossilbat. Dessutom ér priset ldgre &n for
manga andra elbétar. Vi har ett relativt litet
batteri i baten, men det dr ménga som gar upp
till 120 kWh och d& 6kar priset snabbt. Men
vibehover ldra oss bygga billigare batar. Det
handlar om design, antalet batar och annat.

Vilken dr den storsta tekniska utmaning-
en for en elbdt?

- Motstandet i vattnet dr helt proportio-
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Gustav Hasselskog, grundare Candela Speed Boat.

nellt mot batens vikt. Med halverad vikt pa
baten s kan barplanet halveras. Vivill ha ner
vikten pa allt.

Varfor har Candela en negativ attack-
vinkel mot sjon?

- Det beror pa tekniken, vi har minus en
grad ivinkel ndr vi kér. Baten har en platt
akter for att fa mer planingskraft nér vid
“take off”. Vinkeln fram ar for att klyva
vagorna bittre. I nista bat kommer det att se
lite annorlunda ut.

Hur mdnga bdtar har ni sdlt?

-Vihar sedan saljstarten for ett ar sedan
skeppat 18 batar till olika platser i varlden.
Dessutom har vi sdlt ytterligare ett tiotal batar.
Det gor oss till Sveriges och snart Europas
storsta elbatstillverkare och vi vixer snabbt.

Vilka dir kunderna?

- Alla kunder har minst en Teslabil. Bland
dem finns en vildigt stark 6vertygelse om att
eldrift dr vigen for att ga for att 16sa miljopro-
blem for batar och bilar.

Hur utvecklas marknaden for elbdtar?

- Det ar latt att Overskatta hastigheten i
alla sddana hér forandringar. Min forhopp-
ning ar att nar folk inser de 6vriga fordelarna
med foiling sa kan det driva pa utvecklingen.
Priset pa batarna dr hogt idag, vi maste ner
pa motsvarande pris som for bensinbétarna.
Men kunderna kan betala lite mer eftersom
driftskostnaderna ar mycket ldgre med el.

Hur mycket kommer ni att vixa?

-Vihar tagit in mer kapital, bland annat
fran entreprendren och chefen for féredrags-
sajten TED, Chris Anderson. Nar vi designar
nya foilsystem sé byggs de for att kunna bli
helt moduldra och kunna séttas i alla batar.

Vilket blir ndista steg for Candela?

- Om man ska bygga en elbat sd maste
man for en 6verskadlig framtid, innan det
kommer nya sorters batterier, hantera batens
vikt och effektbehov. Antingen anviander
man barplan eller snipdesignade skrov for
deplacementsfart. Jag tror inte pa hel-
planande skrov med eldrivlina. &
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