PROJEKTET SKROVMALET
med Transportstyrelsen

som huvudman har
pagéttifem ar och presenterar
nunoggranna anvisningar for
sanering av batskrov.

Det ér tydliga, men av miljo-
skil ganska omfattande instruk-
tioner for bade metoder och nod-
vandig utrustning. Mélet dr att pa
ett miljosakert satt kunna sanera
batskrov med hoga virden av
koppar och tenn. Det papekas
ocksa att just bldstring bor ut-
foras av yrkeskunnig person med
kompetens och ratt utrustning.

Transportstyrelsen har valt
att inte ange nagra riktvarden for
forekomst av TBT (Tributyltenn)
eller koppar, som innebér krav
pé sanering, vilket hade varit
onskvért. Ddrmed Gverlater de
till kommunerna att avgora nir
ett skrov anses vara rent eller
ska saneras. Stockholm stad har
tidigare anvint ett referensvarde
pa 2100 pg tenn/cm? som grans
vid bedémning av krav pa sane-
ring och liknande referensvar-
den finns dven for koppar. Vilka
gransvirden andra kommuner
kan havda som definition pd ren
botten ér oklart.

Den sedan 1989 forbjudna
TBT-fargen ar det storsta hotet
for den marina miljon med
langlivade och mycket skadliga
effekter i ytterst sma doser. Den

Carl Ronnow

"Skrovmalet” ger besked:
Sa ska batarnas bottnar saneras

Transportstyrelsens rapport "Skrovmalet” har presenterats och ger besked om hur batbottnar
ska saneras fran giftig farg. "Skrovmalet” mattar inte, men kan sékert skapa stor tillfreds-
stallelse om man féljer anvisningarna. Text: Lars Afzelius
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Iden stora talthallen i Méruddens smabatshamn har drygt 20 frltldsbatar ishlastrats enligt Iopandeband principen.
Projektledaren Thorsten Born, vice ordférande i Varmlands Batforbund, &r néjd med medlemmarnas engagemang
och till varen sker ett liknande projekt hos Karlstads Segelsallskap dar ungefar lika manga batar ska blastras pa
samma satt. Foto: Varmlands Batférbund.

finns fortfarande pa manga fri-
tidsbatskrov ddr dgarna inte vet
vilken firg batarna ursprungligen
dr malade med.

TANKBARA PA alla nyblivna bat-
dgare som just kopt sin forsta bat.
Till exempel en begagnad bat,
byggd pé 70- eller 80-talet, dar
varken den nye eller den forre
agaren vet med vilken firg den
har malats.

Dérfor ar det viktigt att priori-
tera sanering av batar med hoga
vérden for tenn. Alla batégare
med batar byggda fore 1990 och
okand farghistoria uppmanas att
lata undersoka sina skrov. Lat
XRF-mita skrovet eller skrapa
loss lite farg fran skrovet som

sedan kan analyseras. Fram-
6ver kan rimligen ocksa kopare
av en begagnad bt byggd fore
1990 kriva att siljaren redovisar
eventuell forekomst av hoga
koppar- eller tennvirden innan
ett kopekontrakt skrivs pa.

Eftersom forekomsten av TBT
finns ldngs vara kuster och insjo-
ar maste det bli en angeldgenhet
for batklubbar och férbund i hela
landet att paborja en inventering
av miljofarliga skrov.

CARL RONNOW, MILJGSAKKUNNIG
pa Svenska Batunionens (SBU)
kansli, siger att Skrovmalets
rekommendationer har varit
efterlingtade, men han sak-
nar besked om nar en bat ska

saneras. I september bjods
batklubbar och batférbund in

pa webbinarium dér fler 4n 300
batklubbsfunktionérer fran hela
Sverige deltog och fick lyssna och
stélla fragor till ansvariga myn-
digheter.

SBU:s miljokommitté ska
fortsatta att sprida information
om rekommendationen till bét-
klubbar och batférbund och ta
fram kompletterande vigledning
for de olika saneringsmetoderna.
Malsittningen &r att det ska vara
enkelt for varje batdgare att géra
ratt vid en sanering, samtidigt
som risken for spridning av for-
oreningar maste minimeras.

SBU:s hemsida och hemsidan
batmiljo.se dr uppdaterade med

30

WWW.BATLIV.SE BATLIV 6/2021



Sa tar du bort gammal
bottenfdrg pa baten

SLIPNING, TORRSKRAPNING, BLASTRING med sand eller kolsyra och gel-
behandling med skrapa. Det &r metoderna som lyfts fram i en ny rekom-
mendation fér sanering av bottenfarg, av bland andra Transportstyrelsen.
— Foljer man den é&r risken att sprida i v
farliga &mnen omkring sig vid sanering
mycket liten, sager Lina Petersson,
miljohandlaggare pa Transportstyrelsen.
For att inte giftiga &mnen, som till
exempel det numera férbjudna tributyl-
tenn (TBT), ska spridas i naturen géller
det att sanera batbottenfarg pé ratt satt.
| en ny rekommendation som vander sig
framfor allt till batagare, batklubbar och
andra verksamhetsutévare, presenteras

Banaring e bottunlieg m neabblios TRT
T e L L e P b el

Katarina Waldenborg, styrelsemedlem, i Segelséllskapet HJalmaren, och
projektledare tillsammans med Per Jansson, hamnkapten och medverk-
ande i projektet, har ett stort ansvar fér projektets genomfaérande de tre
kommande aren, men for dem &r det viktigt att bevara den fina miljén.

Foto: Cathrine Gustavsson/ Lénsposten.

tips och aktuell information. Bét-
klubbsfunktionarer kommer ock-
sa att utbildas till matforréittare
inom ramen for ett XRF-projekt
och miljokommittén informerar
om mojligheten att 1ata analysera
fargskrapprover fran en batbotten
for att faststalla om sanering dr
nodvindig eller inte.

BATLIVHARBESOKT batforbund
och klubbar som redan har star-
tat projekt som omfattar bade
provtagningar och sanering av
batbottnar. Ett utmérkt exempel
ar Varmlands Batforbund, som
tillsammans med Lansstyrelsen
Vérmland, Batunionens milj6-
kommitté och sérskilt Roland
Ortengren, Skoghalls Batsillskap
och Karlstad Segelsallskap, i
viras kontrollerade cirka 2001
forsta hand dldre batar i respek-
tive hamnar.

Resultatet blev sammanlagt
47 batar med hoga halter av
koppar och tva batar med hoga
halter av tenn. Skoghalls Batsall-
skap har fatt ett LOVA-bidrag,
som ticker 80 procent av alla
kostnader for att kunna sanera
sina 25 batar i host. For det dnda-
malet har ocksa byggts en tilthall
for sanering inom klubbens hamn-
omrade for att sa rationellt som
mojligt kunna bléstra batskroven
enligt lopandebandprincipen. I
var ska Karlstad Segelséllskap pa
liknande satt att sanera sina 24
skrovien télthall och 4ven den
klubben har tilldelats LOVA-
bidrag som tacker 80 procent av
alla kostnader. Ovriga kostnader
far klubbarna sta for genom
ideellt arbete i samband med
saneringsarbetet samt en sane-
ringsavgift pa cirka 3 500 kr som
respektive batdgare far betala. De

bada tilthallarna kommer sedan
att behallas och kan anviandas av
medlemmarna for olika service-
arbeten. Bade ldnsstyrelsen
och Karlstads kommun har
visat mycket stort intresse for
projekten och det lar vara fler
klubbar i forbundet som avser
ansoka om LOVA-bidrag for
skrovsanering.

SEGELSALLSKAPET HIALMAREN, MED
anor fran 1894 och egen hamn

i Grythem 6ster om Orebro, ir
ytterligare en batklubb som har
startat ett projekt for hallbar
framtid och tilldelats LOVA-
bidrag for skrovmatningar och
sanering av batskrov. I host har
de flesta batskroven, cirka 100,
matts genom XRF-matningar av
ett auktoriserat matforetag och
senare i host sker en utvardering
av mitresultaten. Darefter vet
man forhoppningsvis hur manga
bétar som maste saneras.

I projektet ingdr ocksé an-
sokan om bygglov for en tilthall
inklusive spolplatta ddr batidgare
och entreprendrer i fortsittning-
en ska kunna ska sanera béatskrov
och underhélla batar p4 ett miljo-
sakert sitt. Avsikten med projek-
tet dr ocksa att tillgodose fram-
tida behov av service och skotsel
av batar, eftersom batbestandet
forandras 6ver tid. Klubben raknar
med att spolplatta, saneringsan-
laggning och reningsverk
kommer att vara i full drift
hosten 2022. I projektet, som ska
paga till och med 2025, ingér
ocksd att medlemmarna pa ide-
ell basis bidrar med cirka 2 500
arbetstimmar, vilket inkluderar
bade sanering av egen bat och
allt gemensamt arbete. Det ar
ett vil genomarbetat projekt som

riskminskande atgarder for att sanera
fargen sakert.

Fyra metoder pekas ut som lampliga
for borttagning av bottenfarg. Dessa &r
slipning, torrskrapning, blastring med sand
eller kolsyra och gelbehandling med skrapa.

Till metoderna féljer en lista Gver
nodvandiga &tgarder (se fakta nedan),
som till exempel att técka marken,
anvanda skyddsutrustning och samla
upp allt material som kommit i kontakt med fargrester.

Den nya rekommendationen bygger pa en studie av Research
institutes of Sweden (RISE), som Transportstyrelsen har latit ta fram.
Vid en fargsanering som utférs pa ratt s&tt kan mer &n 98 procent av
fargpartiklar och biocider samlas in och omhandertas, visar matningar
i studien.

Bakom rekommendationen star férutom Transportstyrelsen &ven
Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten, miljoforvaltningen i
Stockholms stad och Statens geotekniska institut. Aven Kemikalie-
inspektionen och Arbetsmiljéverket har bidragit i arbetet.

Transportstyrelsen re-
kommenderar slipning,
torrskrapning, blastring
med sand eller kolsyra och
gelbehandling med skrapa
for sanering av bottenfarg.

FAKTA

Ktgardervid sanering av hottenfirg

» marken under baten técks.

»vind- och regnskyddad miljé skapas runt béten.

» miljd med undertryck skapas vid blastring.

» personlig skyddsutrustning anvands.

» fargdamm, fargrester, bldstermedia och annat material som kommit i kontakt med
fargrester och damm samlas upp och hanteras som farligt avfall.

» farligt avfall hanteras pa rtt siétt och lamnas till godkénd avfallsmottagare.

» manniskor och djuri omgivningen skyddas.

ar kommunicerat med medlem-
marna och malet dr att alla batar
ihamnen ska vara skrovrena

ar 2025 och forsedda med ett
intyg om det, ett krav som ocksa
kommer att arbetas in i klubbens
regelverk.

Det finns en viss oro i pro-
jektgruppen for att tappa med-
lemmar som soker sig till andra
batklubbar, som inte har samma
tydliga ambition avseende rent
skrov och intyg. An sé linge har
Orebro kommun inte faststllt
négra virden for vad som defini-

tionsmaéssigt anses vara ett rent
skrov och alltsa inte behdver
saneras.

RUNT HJALMAREN FINNSytterliga
fyra kommuner som har fritids-
bathamnar med vinterforva-
ringsplatser med upptagning
och sjoséttning av batar. Dessa
kommuner borde ha samma
griansvarde for vad som drenren
botten och krav pa sanering, men
det ar sikert en fraga som Hjal-
marens Batforbund kommer att
engagerasigi. @
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