BATPOLITIK & DEBATT

Okad kontroll for vattenskoter

Infrastrukturminister Tomas Eneroth (S) har uppfyllt sitt |6fte att skapa ordning och reda pa
sjon, atminstone vad galler vattenskoterns framfart pa vattnet. Flera lagéndringar har gjorts
under senare tid, bland annat en ldersgréns pa 15 ar och fran 1 maj i ar krav pa vattenskoter-

forarbevis. Text: Lars Afzelius Foto: Kustbevakningen

POLISEN OCH Kustbevak-
ningen har fatt mojlig-

het att omgéende dra
in ett forarbevis for vattenskoter
pé plats. De kan utfarda boter for
den som kor utan forarbevis och
botfalla vid vardslos eller onddigt
storande korning.

Infrastrukturministern verkar
dock ha valt ut ett fatal skoter-
forares beteende som grund for
sin lagstiftning. Det borde vara
lagstiftning som styr vart bete-
ende till sjoss och det mesta ar
redan reglerat i bade Sj6lagen
och Sjotrafikforordningen.

Vattenskotern ar en bade kul
och spannande farkost. Den ger
kickar, attraherar yngre, ar ldtt att
kora och ger mojlighet att testa
tdnja lite pa grinserna.

Samtidigt glommer ministern
bort alla andra snabba farkoster
med liknande egenskaper och
hastighetsomraden, till exempel
RIB-bétar och daycruisers. Vem
som helst kan kora en sddan utan
krav pd vare sig aldersgréns eller
dokumenterad kompetens.

Den forsta férordningen
tillkom 1993, men giltigheten
ifragasattes aven EU-domstol
och darmed forsvann intresset att
verka i forordningens anda. Efter
flera ars utredande tillsattes 2016
ater en utredning om obligatoriskt
forarbevis for vattenskoter. Flera
remissinstanser, bland andra
Svenska Batunionen, Svenska
Kryssarklubben och Svenska Seg-
larférbundet, havdade tidigt att
det ska gilla alla snabba farkoster
som kan koras med en hastighet
av 35 knop eller mer. Efter sex ars
utredning vet vi nu att det bara
ar vattenskotern som intresserar
infrastrukturministern.

HANS OHLUND, ordforande i
Svenska Batunionens sj6-
sikerhetskommitté, tycker att
det ar trakigt att politikerna inte
lyssnat pa representanterna for
batlivet. De brinner ju for siker-
heten till sjoss.

Det kommer att l4ggas mer krut p& kontrollverksamhet till sjéss med skarpa verktyg fér ingripanden.

-Dahade forarbeviset kunnat
inf6ras langt tidigare, blivit min-
dre krangligt och billigare for den
som kor vattenskoter. I Sverige
har vi haft en modell dar ideella
organisationer, myndigheter och
politiker samarbetar. Den har
fungerat bra, s 1t oss fortsdtta
pé det viset framdver ocksa,
siger Hans Ohlund.

TRANSPORTSTYRESLEN HARI sina
foreskrifter reglerat utbildning-
ens omfattning och ungefarlig
tidsatgang for det nya forarbe-
viset for vattenskoter. Det finns
overgangsbestimmelser, som
tillater den som har forarintyg for
fritidsbat, mandverintyg for hog-
fartsbat eller kustskepparintyg
utfirdade av Namnden for bat-
livsutbildning (NFB) fore 30 april
2022 att framfora en vattenskoter
till och med 30 april 2023. Ovan-
staende kompetens ger ocksa

mojlighet att ansoka om forar-
bevis for vattenskoter senast vid
samma tid.

Véra grannldnder har likande
regelverk som Sverige. I Norge
och Finland dock med skill-
nad att regelverket géller alla
snabbgdende fritidsbatar. I
Norge kravs forarbevis for att
fa framfora batar lingre 4n 8 m
eller med en motor pa minst
25 hk och ett alderskrav pa minst
16 ar. Finland har ett registre-
ringskrav for alla farkoster 6ver s,
smeller med en motorstyrka pa
minst 20 hk. Den som framfor en
sadan farkost ska vara minst 1§
ar gammal och ha erforderliga
kunskaper och fardigheter, men
vem avgor det?? I Danmark finns
det ett alderskrav pa 16 ar for
vattenskoter, krav pa forar-
bevis samt att vattenskotern
ar ansvarsforsikrad.

Nu dterstar en omfattande

utbildningsverksamhet. Den som
ar smart skaffar sig omgaende ett
forarintyg hos ndrmaste studie-
forbund eller utbildningsanord-
nare for att sedan utnyttja géllande
6vergangsbestimmelser.

Rékna ocksa med att polis och
kustbevakning kommer att lagga
mer krut pa sin kontrollverk-
sambhet till sjoss eftersom de har
fatt skarpa verktyg for sina ingri-
panden. Glom heller inte den
tipsande allmdnheten som med
sina utmarkta mobilkameror kan
filma och sprida information om
till exempel buskorningar. Valj i
sa fall vatten dér varken boende
eller annan battrafik stors, nar du
ska testa dina granser.

LAT 0SSHOPPAS pa ett sjomanna-
missigt beteende fran alla vid
rodret pa snabbgédende farkoster
och ddrmed fi ingripanden fran
vara uniformerade vinner. &
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[ otakt med tiden...

GOD FORTSATTNING OCH |4t oss se fram emot en skon batsasong
tillsammans!

En kommentar till senaste kronikan med rubriken SBU och SXK —en
bra kombination. For forsta gdngen under alla ar som undertecknad har
skrivit kronikor i Batliv, har inte en enda l4sare hort av sig med inlagg eller
synpunkter. Det blev inte riktigt den vantade reaktionen och slutsatsen for
min del ar att umganget fungerar utmarkt och att alla tillsammans bidrar
till ett vardigt och lustfyllt batliv.

ARETS FORSTA KVARTAL &r den tid da de flesta batklubbar, b&tforbund
och Svenska Batunionen (SBU] har sina arsméten. D& kan man anvanda
sina demokratiska rattigheter och mojligheter for att paverka det man
brinner far.

Faststallda stadgar styr arsmates innehall och vill ndgon behandla
nagon speciell frdga maste den ofta anmalas i god tid fore matet. Normalt
diskuteras och beslutas om &rets olika verksamheter i form av motioner
och propositioner, avgifter, rakenskaper och till sist val av ledamoter till
olika fértroendeposter. Nar &rsmotet avslutas tar den nya styrelsen Gver
stafettpinnen for ett nytt verksamhetsar. Alltsé en till synes demokratisk
och 6ppen process, men hur ser den ut i verkligheten?

En viktig fraga ar nar batklubben far tillgéng till aktuella batforbunds-
och SBU-handlingar att ta stallning till vid sitt drsméte. Dessa handlingar
med atféljande diskussioner ligger ju till grund for vad batklubben ska
havda pa forbundets drsstamma och som kan bli mandat for hur ett
forbund ska agera pa kommande Bétriksdag.

Min erfarenhet sager att medlemmarna séllan har tillgang till verksam-
hetsplaner, budget och motioner mm i sa god tid fore det egna drsmatet
att dessa kan behandlas. Darmed missar man batklubbens roll i den demo-
kratiska processen och att nd ut med information till de enskilda batmed-
lemmarna. Arliga verksamhetsplaner, som faststlls p& en Batriksdag,
omfattar bara Unionsstyrelsens, kansliets och olika kommittéers uppgifter
och verksamhet och &r oftast helt okanda dokument bland batklubbens
medlemmar, om inte ndgon medlem handelsevis ocksa har en fortroende-
post uppat i hierarkin.

BATFORBUNDEN LEVER SINA egna liv och &terfinns heller inte i SBU:s
planer med négra uppgifter trots sin enligt stadgarna oinskrankta makt
vid ett &rsmate. Dessa ar vardefulla foretradare for bétlivet och borde f&
tydliga uppgifter i den &rliga verksamheten, till exempel att vara huvud-
man for all regional utbildning i nara kontakt med sina batklubbar, driva
projekt eller kanske foretrada SBU vid batméassor, konferenser eller andra
lampliga arrangemang.

En alltid aktuell fraga ar eventuell héjning av den enskildes avgift till
SBU, "sjuttiokronan”. Den for klubben viktiga frdgan hamnar lite méarkligt
alltid pa batforbundens bord. Batklubbarna ges aldrig ndgon information
om vilken verksamhet som paverkas, hur en hajning ska anvandas eller
hur vinstmedel fran Svenska Sjo och statliga organisationshidrag férdelas.
Sjalvklart bor det vara den som forbrukar medel och kanske behéver mer
som ocks3 ska beskriva sina behov for de som ska betala.

Batklubbarnas bristande kunskaper om hur det fungerar pa olika nivaer
inom hela organisationen kanske ocksa paverkar
intresset att engagera sigideellt.

DEN VIKTIGASTE FRAGAN &r forstés hur vi ska
hitta ett satt att g& i takt med varandra i véra
olika roller. Finns det nadgot intresse bland
Erlasare att engagera sigi dessa
fragor, s& ar ni varmt valkomna
att horaaver!

Lars Afzelius &r batpolitisk skribent i Batliv. Han &r &ven krénikor
med frihet att framfora sina egna asikter om svensk batpolitik.

Maila gérna dina asikter om bétpolitik: Lars.Afzelius@batliv.se

VAR STRAVAN AR ALLTID EN

PROBLEMFRI

HAMN

Foretag

Privat

Hallbart dver tid
Hamnens livslangd avgors inte minst av vad som ar dolt
under ytan. Vinklar och ldngder pa kattingar, placering av
betongankare och schacklars kvalitet. Ingen hamn ar helt
underhallsfri, men nar det géller betongpontoner och deras
forankring ar SF Pontona i en klass for sig.

En del av svenskt hatliv

] SF PONTONA

SFPONTONA.SE
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