Fem riksdagsmotioner om batlivsfragor

I RIKSDAGENS TRAFIKUTSKOTTS be-
tankande finns fem riksdagsmotioner
som bertr fritidsbatlivet.

Dessa handlar om 1. att fa framfora
fritidsbat i viss hastighet och behov
av aldersgrans, 2. mojligheten att
infora ett &garregister och/eller en
tvingande ansvarsforsakring, 3. att
utslappskraven for nya badtmotorer
bor skarpas, 4. battre forutsattningar
for batagarna att ta hansyn till kansli-
ga vattenmiljoer samt 5. mgjlighet att
direkt till Sjofartsverket rapportera
koordinater pa bland annat grund,
som inte finns p& befintliga sjokort.

Trafikutskottet lamnar nedan-
stdende svar pa de insanda riksdags-
motioner.

1. Inférandet av obligatoriskt for-
arbevis for fritidsbat har behandlats
i en departementspromemoria men
man vill férst avvakta en utvardering
av den nya lagen om forarbevis for
vattenskoter.

2. Inférande av ett obligatoriskt
batregister kan innebéra fordelar nar

e

Beneteau Océanis 40.1visades pé Eriksberg Boat Show. Tva akterkabiner

— S

det galler sjosakerhet och i ordnings-
fragor men det &r inte klarlagt om
nyttan 6vervager kostnaderna for
inférande och drift av ett register och
avstyrker motionen.

3. Utslappskrav fran fritidsmotorer
regleras i ett sa kallat fritidsdirektiv.
Det forutsatter att regeringen kom-
mer att driva frdgan nar det ar dags
for en revidering av direktivet.

4. Utskottet valkomnar Bat-
miljéradets arbete och avser i dags-
laget inte ta ndgra nya initiativinom
detta omrade.

5. Uppdatering av sjokort &r ett
ansvar for Sjofartsverket och 2022
paborjades ett samarbete med de
storsta batlivsorganisationerna om
rapportering av fel p& utmarkningar
och ok&nda grund mm. Det finns nu
tydlig information pa verkets hemsida
om hur rapporteringen ska ga till.

Svenska Batunionen méste alltsa
verka for att sd manga som mojligt
skaffar ett forarbevis.

Text: Lars Afzelius
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WOPAS-stolpen kan dven anvandas som grundpelare fér en byggnad, vars
bottenplan behover ett fundament i vattnet.

Fler alternativ till stolpar

IBATLIV 2-23 fanns en ar-
tikel om Mjorns Motorbats-

séllskap som byter ut alla
sina 460 fortsjningsstolpar i Savean.
| artikeln namndes WOPAS-stolpen,
som var ett av alternativen. Férening-
en valde dock en furustolpe med god-
kant kopparbaserat traskyddsmedel
och férvantad livslangd pa 40-50 ar i
sotvatten. | artikeln framgar ocksa att

4 andra batklubbar har valt s& kallade

med dubbelkojer och en stor forkabin med forpik ar en del av férdelarna med
denna bat pa 12,87x4,18 m. Pris cirka 4,5 Mkr. Info: www.yachtsale.se

WOPAS-stolpar, som har en annan

| uppbyggnad.

- Vitror att ménga vill veta mer
om olika pélalternativ. WOPAS-pal-
arnaintroducerades 2017. De har en
speciell teknik dar man kapslar in tra
med polyetenplast, vilket visat sig
vara mycket anvandbart och populart
for marina konstruktioner, sager
Thomas Lindblad pd WOPAS AS.

Priset for en WOPAS-stolpe ar

4 4000-6 000 kr beroende p langd

och dimension.
— De hamnféreningar pa vast-
kusten som anvander dessa stolpar

&r mycket nojda med kvalité och
funktion, sager Thomas Lindblad.

Frén borjan hade projektet fokus
pé kraftstolpar eftersom stolparna
ocksd ar godkanda av till exempel
EON och Vattenfall, men de har &ven
manga andra anvandningsomra-
den. Inom kort lanserar foretaget
dven stolphus dar man kan bygga
forvaringsbyggnader for maskiner
eller batar genom att fundamentera
stolpen som en kraftstolpe, utan
betong och armering.

IVL Svenska Miljginstitutet 2020
har jamfart stolpmateriel avimpreg-
nerat tra, WOPAS och komposit. De
fann att WOPAS var mest miljoriktig
i sex av sju paverkanskategorier. Inte
heller skeppsmask biter pd WOPAS-
pélen och att begransa tillgdngen pa
syre ar en viktig del av tekniken.

Livslangden pa stolpen blir mycket
l&ng da polyetenplast ar val beprévad.
Som sjovattenledning har den en
livslangd pa 100 ar.

Text: Lars Afzelius Bild: WOPAS AS
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Reservdelar till bryggor

SF PONTONA MED bas pa Wallhamn
aren av de storsta bryggleverantérer-
na. Foretaget saljer nya pontoner och
hamnanl&aggningar, men har ocksa en
webbhandel for klubbar och privat-
personer som vill képa reservdelar till
sina bryggor.

- 0m man kan ha samma brygga
liggande i 50-70 &r genom ett profes-
sionellt underhall sa &r miljopaverkan
mycket lagre an om man maste
byta allt flera gdnger under samma
tid. Mot bakgrund av detta har vi
startat bryggdelar.se dit féretag och
privatpersoner kan vanda sig och
hitta reservdelar till sin brygga for att
underhalla den och kunna férlanga
livslangden, sager Fredrik Odhe, vd for
SF Pontona Sverige AB.

| stallet for att byta en hel Y-bom sa
kan man hitta ett nytt bomfaste eller
byta ut bussningarna som slits hart.

— Nagot som ofta tyvarr gloms bort
ar forankringsutrustningen till ponto-
nerna, det som inte syns tenderar att
negligeras, papekar Fredrik.

- Forankringen &r helt avgérande
for att pontonerna i hamnen ska
fungerar pa ett sakert satt. Vihar pa
bryggdelar.se byggt upp ett komplett
sortiment av férankringsutrustning
och nu pd varen &r det fullt tryck i bu-
tiken med katting och schackel. Nar
sommaren narmar sig sa marker vi att
kunderna langtar till sommaren, vara
hopptorn, sviktbrador och badstegar
ar bastsaljare under april/maj.

www.bryggdelar.se

. g o M
Smidig sparsandare
EN SPARSANDARE ARett bra tillbehor
for alla som vill skydda sig mot
stolder. Om baten, motorn eller
vattenskotern &r forsedd med en
sparsandare sd ar det enklare att
hitta den efter en stold. Utrustningen
betalar sig i princip sjalv via rabatt pa
batforsakringen, ndgot som de stora
batforsakringsbolagen ger.

C-pod mini &r en av de minsta
sparsandarna p& marknaden. Den
tillverkas i Sverige och kommuni-
cerar via 4G-natet. Den &r enkel att
installera och kan enkelt ggmmasii
baten eller i motorn. Monteringen sker
med dubbelhaftande kardborretejp.
Stromforsorjningen sker med tva AAA
litiumbatterier, som enligt tillverkaren
haller en hel batsasong.

Det finns skyddszoner med tva

varianter i den har sparsandaren. Man

kan gora olika installningar som skyd-

dar baten nér den star pa land och nar

den ligger i sjon. Sandaren évervakas

via app for Android och 10S. Den har

inbyggt SIM-kort. Pris 2 000 kr.
www.c-pod.se

Ingen gasthamn
BATSALLSKAPET LOGARANGENS
fina hamn i Mé&laren var med i Batliv
nr 2. Det &r dock ingen gasthamn,
vilket man kanske kan tro om man
|&ser reportaget.

Tipsaoss!

BATLIV TARGARNA emot tips om allt
fran forbattringar pa batar till smult-
ronstallen i skargarden och intressan-
ta personer att intervjua. Hor gérna av
dig: info@batliv.se

GLADJESPRIDAREN

Finns det nat roligare och smidigare 8n en gummibat? Det ar bara att hoppa i och dra ivadg nar du
kanner for det. Valjer du dessutom Suzumar, s3 far du en bat att lita pa. Tillverkad i hogsta kvalitet
med extra kraftig treskikts-PVC, breda tuber for en stabil gdng och tre separata luftkamrar for
sakerhets skull. L&s mer pd suzumar.se

POWERED BY SUZUKI
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Tre drs ombyggnation

ONNEREDS BATLAG I G6teborg har
genomfort en omfattande renovering
av 435 m langa kaj med hjalp av SF
Marina. Foretaget salde och installe-
rade de fyra flytande betongponto-
nerna som anvands i marinan.
Bryggorna ar praktiskt taget osank-
bara och mycket stabila. De ar fortoj-
da med kedjor och betongankare.

Till pontonerna anvandes 210 st
Y-fingerbommar av galvaniserat stal

i olika langder mellan 4,5 moch 10 m.

Bredden gor att ett storre antal
batar kan lagga till i ett givet ut-
rymme jamfort med traditionella
aluminiumbommar.
www.onneredsbatlag.se
!

F-

n helt ny katamaran fran Beneteau med battre seglingseééni x

ga aldre katamaraner och mycket gott om plats ombord.
; ; rs av charterféretaget More Sailing. Béten &rpd -
1142x6,59m och vager 9 ton. Pris cirka 4,3 Mkr. Info: www.moresailing.se

ETT NYTT DIREKTIV fran regeringen
kan s&tta stopp for utforseln av stold-
gods, dar utforseln av stulna batmo-
torer har varit en plaga for batagare i
flera ar. Uppdraget ska slutredovisas

Fler rullagrade block
SELDEN HAR KOMPLETTERAT sitt
utbud av rullagrade block med stérre
enkelblock och "stand-up” block i
storlekarna diameter 100 och diame-
ter 130.

Lagt rullmotstand vid hoga, dyna-
miska laster kannetecknar Seldéns
"Roller Bearing Blocks". Darfer &r de ide-
aliska for akterstagstrim, skot for olika
typer av undanvindsegel och storskot.

ITY,

RBB-blocken —RBB 100 och 130
— bestar av maskinbearbetade och
anodiserade blocksidor och trissa,
rullager i Torlon samt kullager som
stabiliserar trissan i sidled. Serien
finns i storlekarna 60-130 mm.

www.seldenmast.se

senast 21 december i ar.

En av anledningarna till att Sverige
har drabbats hérdare av bdtmotor-
stolder an nagot annat land i Europa
ar att det inte ar forbjudet att fora
ut stoldgods ur landet. Detta vill
regeringen dndra pa och darfor fick
Tullverket 30 mars ett tillaggsdirektiv
till Tullbefogenhetsutredningen som
innebér att utredningen ska lamna
forslag pa hur utforsel av stoldgods
kan kriminaliseras.

Utforsel av stoldgods kan kriminaliseras

Ménga batagare har berorts av de
internationella stoldligornas verksamhet.
Forutom batmaotorer har stéldligorna
med stor energi agnat sig at byggverktyg,
traktorer och verktyg hos lantbrukare och
mycket annat som &r latt att sélja vidare.

Enligt regeringen har polismyndig-
heten uppskattat att ungefar 50 procent
av bostadsinbrotten och 90 procent av
stolderna av bilar, bildelar, batmotorer
och jordbruksmaskiner utfors av dessa
internationella stoldligor. Regeringen
vill kraftfullt motverka denna allvarliga
brottslighet och vill se konkreta forslag
pa hur en kriminalisering av utférsel av
stoldgods kan utformas.

Kalla: Regeringen.

Elbat till
sommaren<
Ga fore i kon,
KOp en av
vara bestallda
elbatar.

Vi jobbar med de stora tillverkarna sdsom
Candela, Strana och RAND. Vi kan t.ex.
leverera Strana 23 redan i sommar.

Kontakta oss pé sales@goelectric.se

GO ELECTRIC

The E-boat Expert
www.goelectric.se
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Eldriven "folkbat”

DEN 8 METER |&nga eldrivna motor-
baten fran Strgmsgboat &r klar

for produktionsstart. Tillverkaren
kallar sin snipa med hytt for "Electric
Folkboat".

Baten har évernattningsplats for
fyra personer, ett komplett pentry och
separat toalett. Priset varierar fran
1,1 Mkr till 1,65 Mkr inklusive moms.
Tillverkaren tar dock hojd for att infla-
tionen kan ge stigande priser. Baten

ska produceras i Fredrikstad i Norge.
"Electric Folkboat" ar helt eldriven
med en design som ar en blandning
av klassisk stil och mer moderna
linjer. Det ar en kabinbat med walk
around-lgsning, dar man kan ga
tryggt runt dacket. Den har sovplatser
for tva par eller fyra goda véanner i
dubbelsangar. Dessutom finns det en
hangkoj for ytterligare tvé personer.
www.stromsoboat.no

Flytvast med ateranvant material

BALTIC SATTER MILJON forst nar de
lanserar Baltic Environ-
mental Initiative (E.I).
Den nya Split Front E.| ar
tillverkad av 100 procent
dtervunnet material,
dar standarden tillater.
Flytmaterial ar tillverkat
av spill fran produktionen
av nytt flytmaterial, samt
inner- och yttertyg tillverkat
utav &tervunna PET-flaskor. Ma-
terialen méter samma higa kvalité
som alla Baltics material.

24 procent mindre CO, utslapp
generas i jamforelse med foretagets

traditionella flytvastar. Produkterna
lagerhalls i kallager for att spara
energi och den el som konsu-
meras kommer frén solceller i
foretagets egen anlaggning.
Split Front E.I &r en ny 100N
| flytvast designad for att ge bar-
B net storsta mojliga rorelseforma-
) gaisinflytvast. Detta majliggors
av det delade flytmaterialet
pa flytvasten framsida vilket ckar
foljsamheten. Reflexer och vissel-
pipa samt grenband ingdr. Handtag
bakom kragen. Storlek 315 kg har ett
bredare grenband. Pris 598 kr.
www.baltic.se

Nya kanaler pa VHF-natet

INOVEMBER FORRA ret andrades
flera av trafikkanalerna med anled-
ning av att man vill frigéra band-
bredd for datatrafik pa VHF-natet.
Nodkanalen 16 bertrs inte. De nya

kanalnumren hittar du pa Sjsfarts-
verkets hemsida och pa Stockholm
Radios hemsida kan du hamta hem
en aktuell VHF-karta.

Text: Bengt Anderhagen

2G-och 3G-naten upphor éver hela vérlden

JUST NU SLACKS 2G- och 3G-naten
ned 6ver hela varlden for att frigéra
frekvensutrymme for de moderna
teknikerna 4G och 5G. Senast i slutet
av 2025 forvantas de vara utfasade.
Allt som nyttjar 2G och 3G kommer
att sluta fungera nar naten stangs
ned. Det kan rora sig om allt mojligt

fran batlarm, el-métare, sparsandare,

videogvervakning till robotgrasklip-
pare. Som anvandare behéver man

darfor se till att man har utrustning
som &r kompatibel med 4G eller 5G.
De stora teleoperatdrerna har redan
stoppat all férséaljning av produkter av
2G- och 3G-typ, men det férekommer
fortfarande att andra féretag séljer
produkter som anvander det &ldre
natet. Koper du ny utrustning som
kraver natteknik bar du kolla att den
nyttjar 4G- eller 5G-teknik.

Text: Bengt Anderhagen
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Storre uppdatering
GARMIN SLAPPER EN storre uppgra-
dering och forbattring av hogupplost
djupskuggning i sina premiumsjckort,
Garmin Navionics Vision+. Relief-
skuggning som kombinerar bade
farg och skuggor ger en lattolkad och
tydligare vy av vad som finns under
ytan jamfort med enbart traditionella
konturlinjer.

Garmin Navionics Vision+ kan
kopas pa ett minneskort eller via
nedladdning till kompatibla Garmin
sjokortsplottrar. Med en utokad
tackning pé éver 120 % jamfort med
tidigare sjokort &r reliefskuggning nu
tillganglig for en méangd nya kust-och
inlandsvatten, inklusive sjoar och
floder i USA, Kanada, Europa, Afrika,
Australien och Nya Zeeland. Garmins
hogupplosta reliefskuggning har nu
forbattrats med en livfull ny farg-
palett, forbattrad skuggning och
tkad detaljrikedom for sjo- och
havsbotten runt om i varlden.

www.garmin.se

Koldioxidkompensera
branslekonsumtionen

UNDER BATMASSAN ERIKSBERG
Boat Show i Goteborg 14-16 april
lanserades WAVEZ. Det ar ett enkelt
satt for batagare att koldioxidkom-
pensera sin branslekonsumtion.
Batagaren kan kopa ett certifikat
kopplat till battyp och motorstorlek,
alternativt ett certifikat baserat pa
det forvantade antalet liter bransle,
bensin eller diesel.

— Vivill vare sig skuldbeldgga
batagare eller uppmana till att kéra
mer bat. | stallet vill vi f batagare
att inse hur mycket koldioxid man
slapper ut och ge dem chansen att
kompensera sina utslapp pa ett en-
kelt satt, sager Johan Laur, grundare
av bolaget WAVEZ — We Reduce CO»
At Sea AB.

Med hjalp av bakgrundsdata fran
Transportstyrelsens undersékning,
presenterad i januari 2021, har
konsultbolaget Point i Géteborg, som
ocksa genomfarde undersokningen,
raknat fram antalet nautiska mil och
branslekonsumtion kopplat till olika
battyper och dess motorstorlek.

WWW.wavez.se

CENTERKONSOLBATAR AR populira

i stora delar av varlden med cirka

50 000 sélda arligen bara i USA.
Svensktillverkade Candela C-8 Center
Console &r designad for att elektrifie-
ra detta batsegment. De férdelar som
ska gtra den svenska baten till en
framgang ar hog elektrisk marschfart,
|&ng rackvidd och energieffektivitet
som &r flera gdnger hogre an traditio-
nella glasfiberbatar.

Candela C-8 CC anvander dator-
styrda barplan, som bar upp baten
planande fart. Darmed anvander baten
cirka 80 procent mindre energi &n
konventionella V-formade skrov. Detta
mojliggor en rackvidd pa 57 nautiska
mil med en marschfart pa 22 knop.
Detta ar tre génger langre &n négon
annan elektrisk bat pd marknaden och

Att lagga till kan ibland vara svart-ochs
upphov till pataglig stress. Med Shipco =
trollers fijarrkontroller lagger du till Iattare,

sakrare och betydligt lungare.

Med Hold function haller baten sig stilla

mot bryggan.

Med Shipcontroller har du alltid
forarplatsen med dig i handen!

A SHIPCONTROLLER

www.shipcontroller.se

tillracklig rackvidd for manga fisketurer.
Medan traditionella V-bottenbatar
ofta har en hog bransleforbrukning

DEN SVENSKA BATTILLVERKAREN
Mantaray lanserade sitt senaste
tillskott av barplansbatar pa Allt for
sjon: Mantaray M24. Baten kan forses
med en utombordare med eldrift eller
konventionell bensinmotor.

Baten kammer, enligt tillverka-
ren, att revolutionera framtidens
batupplevelse med sin mekaniska
sjalvstabiliserande barplanslésning.
Den 24 fot langa baten minimerar
vattenmotstand, vilket gor att den
forbrukar upp till 75 procent mindre
energi &n konventionella batar.

Den 24 fot langa baten, med en
topphastighet pa 6ver 30 knop och en
marschfart pa 25 knop, ar Man-

| Styrkonolbét fran Candela

&r Candelas C-POD-motor mycket
effektiv, vilket resulterar i minimalt
energisloseri for att driva baten
framéat. C-8 CC:s 100 hk podmotor
racker for att lyfta ur vattnet med
atta personer ombord, till en kostnad
som ar mindre &n 10 dollar fér en hel
batteriladdning. Motorn kréaver inget
underhall under 3 000 timmar.

Varvtalet pa den helt tysta Candela
C-POD-motorn kan sémlést justeras
for alla hastigheter ner till 0,2 knop,
vilket gor den idealisk for att smyga
sig pé stora fiskar.

Tillverkad helt i kolfiber kostar C-8
CC frdn 330 000 Euro, inklusive en
15,4-tums navigationsskarm samt
tradlésa uppdateringar av anvan-
dargranssnittet och flygkontrollen,
som laser upp nya funktioner under
béatens livstid. De forsta leveranserna
beraknas till sommaren 2024.

www.candela.com

Sjalvstabiliserande bérpla'r

hydrofoilsystem, Dynamic Wing
Technology, DWT.

DWT ar en sjalvstabiliserande
och helt mekanisk barplanslgsning.
Tack vare den unika losningen far
foraren en direkt aterkoppling pa
mandvrar och batens rarelser, vilket
ger en distinkt korkansla. Och med
DWT-systemets helt mekaniska
losning &r risken for tekniska fel i en
marin miljo i stort sett lika med noll.

Mantaray M24 forbrukar upp till
75 procent mindre energi &n batar
utan barplansteknik, tack vare lagre
motstand. Barplansbaten "flyger”
dver vattnet, lamnar nastan inget
svall och undviker harda smallar

tarays forsta produktionsbat. Den mot vagor.
byggs med Mantarays patenterade www.mantaraycraft.com
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vinnande koncept med eldrift

BARPLAN ARETT vinnande
m koncept for snabbgaende

motorbatar med eldrift.
Det sparar mycket energi for sjélva
framdriften och med den drivlina som
svenska Candela har ar servicekost-
naderna laga.

Den viktigaste fordelen &r den
minskade energidtgangen med upp till
80-90 procent lagre energiftrbruk-
ning &n traditionella drivlinor. Tekniken
ger storst positiv effekt for miljon i
batar som anvands mycket — det vill
sdga kommersiella tillampningar.

Batliv har provkart Candela C-8i
en 6ppen variant. Testbaten hade ett
44 kWh batteri, men de batar som
man kan bestalla idag far elbilstillver-
karen Polestars batteri pd 69 kWh.

Baten uppfaor sig vél i sjon dven
om det k&nns ovant i borjan med
barplanen. Efter "take off" vid cirka 14

Candela C-8ien dppen version.

Candela P-12 Shuttle &r snart klar fér de forsta testkérningarna. Baten &r pa
1,99x4,5 moch tar upp till 30 passagerare.

knop gar baten nast intill ljudlast pa
sina barplan. Kérningen i marschfar-
ter runt 25 knop &r mycket tyst och
behaglig. Det blir nastan markligt att
inte hora ndgon motor eller transmis-
sionsljud.

Med vid provturen var Erik Eklund,
ansvarig fér kommersiella transporter
hos Candela. Enligt honom &r det en
enorm efterfrdgan pa mindre farjor
med eldrift.

—Vihar haft stora delegationer
frdn ménga stader pa besok for att se
var teknik. Det &r ett enormt intresse.
48 procent av varldens lander har
kontaktat oss och visat sitt intresse.
Ménga vantar pa att fa se forsta
baten i vattnet och att tekniken
fungerar, sager Erik Eklund.

— Ofta ar storstader byggda kring
vatten och i manga &r det kobildning
pa land medan vattnet ligger i princip
oanvant. Kan man fa ner kostnaden
for framdriften s blir batar forsvar-
bart och dar har vien marknad.

Candelas n&sta steg blir darfor
att lansera P-12 Shuttle, som &ren
katamaran med eldrift och barplan for
max 30 passagerare. Baten ar under
produktion och efter den férsta enhe-
ten, som ska anvandas for Candelas
egna tester, ska en P-12 kéras i pen-
deltrafik mellan Eker6 och Stockholm.
Darefter ska bat nummer tre levereras
tillen kund i Europa och efter ar det
serieproduktion som géller.

—Candela C-8 ar den enda av vara
batar som &r i serieproduktion for

Erik Eklund, ansvarig for Candelas
satsning pa kommersiella batar.

tillfallet med takten 100 batar per
ar. Tekniken &r direkt 6verféringsbar
till passagerarbatar och darfor kan
vi snabbt komma igdng med P-12
Shuttle, forklarar Erik Eklund.

— Vi &r trygga med att tekniken
kommer att fungera eftersom vi har
tredje generationens teknik i P-12.
Dar &r ocksa kraven hogre an for
fritidsbatar. Baten ska vara s latt
som majligt men stabil och palitlig.
Motorn &r samma pod-typ somi C-8,
men i en nagot storre version med en
motor bakom varje skrov.

P-12 Shuttle har batterier pd 252
kWh. Det ska racka i cirka 40 M med
full last och motvind, i basta fall upp
till 60 M.

Text: Lars-Ake Redéen

Begransningar for sjotrafiken i Stockholm

STOCKHOLMS STAD SKA tillsammans
med Region Stockholm renovera
Norra Danviksbron mellan Stockholm
och Nacka under 2023-2026.

Norra Danviksbron, som gér éver
Danvikskanalen mellan Stockholm
och Nacka, behover totalrenoveras.
Arbetet kommer periodvis att paverka
sjotrafiken mellan Malaren och
Saltsjon. Bron kommer inte att kunna

oppnas under delar av renoveringen
och ingen sjétrafik kommer att kunna
trafikera kanalen da broklaffen lyfts
bort och nar den nya monteras.

B&tar med mast hogre 4n 10,8 m
kommer inte att komma in eller ut ur
Maélaren fran september i &r, sdvida
de inte mastar av innan passage eller
gar via Sodertalje kanal.

Registrera ditt telefonnummer pa

regionstockholm.se/danviksbron
for att fa sms-aviseringar nar
framkomligheten i kanalen forand-
ras. Valj alternativet "Farledsbe-
gransningar Danvikskanalen”. Dar
finns alltid aktuell information om
farleden.

L&s mer om renoveringen:
www.regionstockholm.se/
danviksbron

Férre slussningar
i Sodertdlje
ALLA SOM PASSERAR Sodertélje
med fritidsbat i sommar kommer
att fa vanta langre an vanligt pa
grund av arbeten i slussen. Sluss-
ning kommer att ske varannan
timme.

Las mer pa: www.sjofartsver-
ket.se/slussaisodertalje

Stopp

Transclean 65 ar en specialvatska som loser urinsten och andra harda avlagringar
i septiktank och rérledningar samt férbygger och férhindrar stoppi toalettsystemet.
Har du stopp i toasystemet? Rinner det langsamt? Svart att tomma?

Luktar det fran tanken? Da &r det dags for Transclean 65.
Transclean 65 paverkar inte de nyttiga bakterierna i systemet, ar miljévanligt
och biologiskt nedbrytbart. Ar inte skadlig fér metaller, plast eller gummi.
Har med framgéang anvants av yrkes- och kryssningsfartyg undermanga ar.

Finns i valsorterad marinhandel.

Kemiprodukter International AB www.kemiprodukter.com
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Svenska flytvéstar fran Ukraina

Svenska Baltic Safety Products &r ett av Europas storsta flytvastforetag.
Huvudkontoret ligger i Algaras i Toreboda kommun, men merparten av
produktionen sker i Ukraina. Text: Lars-Ake Redéen

TROTS KRIGET SA har pro-
duktionen och leveranserna
fortsatt fran fabriken i Lviv,
som ligger i Ukraina nara den polska
gransen. Varje vecka de senaste &ren
har en lastbil med flytvastar och
flytplagg lamnat fabriken.

= Vihar varit aktiva i Ukraina i 6ver
30 &r. Vi bérjade med produktion i
Ungern, dar vi fortfarande &r kvar, och
kom darefter till Ukraina. Produktio-
nen i Ukraina ar dock avsevart mycket
storre ani Ungern, s&ger Johan Lov-
kvist, vd for Baltic Safety Products.

— Vi har haft leveranser fran Ukrai-
na under hela kriget. De anstallda
har varit fantastiska pa att fa igng
produktionen snabbt och om det har
blivit avbrott har det ofta handlat om
problem med elférsérjningen.

Baltic &r ett av Europas stérsta
flytvastforetag och inom fritids-
branschen &r de bland varldens
storsta. Foretaget vaxer snabbt dven
pa de kommersiella marknaderna och
om nagra ar kan Baltic nog klassas
som varldens storsta i sin nisch.

— Pandemidren hade valdigt god
effekt aven pa véra produkter, sarskilt
i Skandinavien. Vi har en stabil
marknad i Norden men har en uttalad
strategi att véxa mer i sodra Europa
och det ser vi effekten av nu, sager
Johan Lovgvist.

Vilken &r den viktigaste kategorin
forer?

— Bade den klassiska barnradd-
ningsvasten, en allround seglarvast
och uppblasbara vastar &r lika viktiga.
De tre benen &r lika viktiga for oss och

X,

A )

Johan Lévkvist, vd for flytvasttillverkaren Baltic Safety Products.

-

Baltics produktion sker framst i Ukrain

a (bilden), men dveni Uhgern.

~. RS

Fabriken i Lviv i Ukraina har fungerat under hela kriget.

for olika marknader.

Ar produkterna miljovanliga?

—Ja, vi har en familj pa tre modeller
med vastar for paddling, barn och en
for allround. Dar har vi tagit fram tyg
och flytmaterial i &tervunna material.
Det gor att 80 procent av hela pro-
dukten ar gjord i dtervunnet material.
Det har varit en lang process att fa allt
godkant och omcertifierat, men nu &r

det pa plats. For de nya modeller som
vi tar fram infor 2024 kommer den
stora mangden att vara i dtervunnet
material.

Fér dem som idag har uppblasbara
vastar ar radet att fortsatta att serva
och underhalla vastarna. Det galler
framst patronen och den utlosande
mekanismen. Det finns service-
stationer éver hela landet. &

Kateryna &r lanken mellan fabriken i
Ukraina och huvudkontoret i Sverige.
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FOR 20 AR sedan togiLOQ ett stort
steg framéat inom lasindustrin. iLOQ
var det forsta foretaget som banade
vag frdn mekaniska I&s och i stallet
borjade utveckla sjalvladdande digi-
tala las. Den energi som behavs for
att 6ppna |dset skapas nar nyckeln
satts in i ldscylindern —inga batterier
eller kablar behovs.

Man administrerar enkelt 1dssys-
temet frén en dator med inter-
netuppkoppling. Systemet gor det
dessutom mgjligt att uppratthélla
hogsta tankbara sakerhet eftersom
forlorade, stulna eller ej &terlamnade
nycklar enkelt kan blockeras och
hittade nycklar kan ateraktiveras pa
ett smidigt satt.

www.ILOQ.com

Stadshusregattan 2023:
Riddarfj ardenfylls av batar 1618 juni

RIDDARFJARDEN AR Stock-
holms absolut basta arena
for publika vattensport-
arrangemang. Har firades Stads-
husets invigning med en stor regatta
1923. Nar Stadshuset nu fyller 100
ar ska detta firas i dagarna tre bland
annat med en ny Stadshusregatta.
|déklackare &r Pelle Brandt, sekre-
terare i Gaff Yacht Society, GYS.

—Under ménga ar arrangerade vi
The Scandal Beauty Trophy Race med
klassiska batar pa Riddarfjarden. Ett
av priserna var en malning forestal-
lande de deltagande batarna i seg-
lingarna Stadshusregattan 1923. For
tva ar sedan fick jag syn pa den, fick
idén och tog kontakt med Stockholms
Stad, som nappade direkt, sager
Pelle Brandt.

— Att lyfta fram det historiska
perspektivet med en Classic-re-
gatta tyckte vivar en helt lysande
idé som ocksa passar valdigt bra in
i berattelsen om Stadshuset, sager
Svante Hadell, som &r projektchef for

" STADSHUSREGATTAN

- o

o i

Stadshusets 100-arsjubileum.

Stockholms stads idrottsforvalt-
ning tog idén vidare i samarbete med
GYS och KSSS.

P& lordagen och séndagen seglas
Classic-regattan i tva deltavlingar
per dag. Har deltar till och med négra
batar som deltog vid den ursprung-
liga Stadshusregattan. En av dem,
Beatrice Aurore, den kénda dryga
22 mlanga SK150:an, deltog forsta
gangen under namnet Ebella med den
legendariske Glas-Kalle vid rodret.
Det vore roligt om dven SK95:an
Britt-Marie anmalde sig eftersom
aven hon deltog 1923 med Tore Holm
vid pinn. Bada vann da sina klasser. 41
batar &r anmalda, vilket &r en bra bit

ifran de 131 som deltog V|d regattan
1923. Aldst i armadan ar den lilla
kuttern Edda fran 1896.

Dessa dagar blir det ocksa parader
med Petterssonbatar, salongs-
kryssare, klassiska racerbatar och
andra motordrivna batar ur den &ldre
kulturflottan. Seglingsprogrammet
innehaller aven sprintseglingar for
damer med de sportiga kélbatarna
J/70 som seglas av 45 personer.
Dessutom blir det prova-pa-segling
med skeppare och, for barn, majlighet
att kora eldriven jolle.

Alla seglingar och aktiviteter kan
foljas fran land med guidning av en
speaker. Fore och efter seglingarna
gar det att titta pd batarna nar de
ligger fortsjda vid en 90 m lang
ponton vid Norr Méalarstrand intill
Stadshuset.

Det blir ocksa tillfalle for batklub-
barna att visa upp sig, med klubb-
vimplar och utsmyckningar nu nar
den s& uppskattade Batklubbarnas
Dag har tagit paus. &

BEAVER BR | FOX AVANT | FOX BR | HAWK BR | EAGLE BR | SHARK CCX | SHARK BRX | EAGLE BRX | PUMA BR | TIGER BR | TIGER DC | VIPER DC | RAPTOR DC

ALUFIBRE -BATAR % HELALUMINIUMBATAR QGLASFIBERBATAR %

SILVERBOATS.COM

PROUDLY
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