BATPOLITIK & DEBATT

Mindre utsldpp kréver olika lsningar

Det kravs flera olika losningar for att minska utslappen av CO2 fran batar, enligt en ny livscykelanalys.
Halften av koldioxiden uppstar redan vid produktionen av en bat. Text: Lars-Ake Redéen

DEN INTERNATIONELLA
bétbranschorganisatio-

nen Icomia (Internatio-
nal Council of Marine Industry
Associations) har publicerat en
rapport om koldioxidutsldppen
fran fritidsbatar under 24 m
langd. Rapporten, som tar han-
syn till batens liv ’fran vaggan till
graven”, dr den forsta omfattan-
de livscykelanalys som har gjorts
for batar med olika framdriv-
ningssystem.

Rapporten dr pa 6ver 500
sidor och har tagits fram under
tva &r. Den lyfter fram nio olika
battyper. Avsikten ir att beskriva
hur fritidsbatar ska kunna sliappa
ut mindre mingd koldioxid.

- De olika 16sningarna kan se
olika ut for befintliga batar och
for nyproduktionen, sager Tom
Tveitan, svensk expert som del-
tog i analysgruppen for rapporten
pa Sweboats uppdrag.

- Batbranschen har varit
med och bistatt med fakta. De
viktigaste forutsittningarna for
studien &r att ta reda pa dr hur
ldnge en bét lever, hur en kor-
cykel ser ut och hur manga
timmar baten anvinds.

ENFAKTOR SOM visar hur liten del
av COz-utsldppen fran batar som
kommer fran framdrivnings-
systemet ar den genomsnittliga
anvindningstiden. Enligt rap-
porten anvinds en fritidsbat i
normalfallet 35-48 timmar per
ar. Det kan jamforas med biltra-
fiken som har en mycket hogre
anvindningstid.
Undersokningen har jamfort

Tom Tveitan ar svensk representant
i lcomias rapport.

Att minska CO,-utslappen fran fritidsbatar krdver manga olika lésningar. Enligt IMO (International Maritime
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Organization) producerar fritidshatar mindre an 0,1 % av varldens utslapp av véxthusgaser. Fritidshatar star
for 0,4 % av transportutslappen i Europa och 0,7 % i USA.

COz2-belastningen for olika
framdrivningssystem med de
olika typbatarna: vitgas, batteri-
elektrisk, hybrid och héllbart
ersittningsbrinsle for bensin-
och dieselmotorer. Som hallbart
ersittningsbrinsle anvinds ett
bransle som man direkt kan byta
ut i dagens motorer. For diesel-
motorer dr det HVO100 fornybar
diesel och for bensinmotorer
E-bensin.

- Om man tar ett batteripack
for en bat som lever 45 r sa ar
livslangden for ett batteripack i
studien 12,5 ar. Det krivs fyra
batteripack under batens livs-
langd och varje sadant kostar vil-
digt mycket CO2 att framstalla.
Med hénsyn till batens korcykler
sa blir det darfor valdigt svart att

hamta hem vinsten miljomassigt.

I ménga fall blir det béttre att
kora med bensin eller diesel for
att det dr sa f kortimmar, séger
Tom Tveitan.

INORDEN ANVANDS frimst skogs-
och slaktavfall f6r att producera
HVO100, men pa andra markna-
der anvinds palmolja och dé ar
ersittningsbrinslet inte battre dn
vanlig diesel. E-bensin finns inte
idag och det kraver stora mang-
derel.

Fragan om vilken framdriv-
ningsmetod som &r bist varierar

alltsd med hur baten anvénds.
Langsamma batar som gér kortare
distanser och anvands ofta kan
med fordel anvanda el som alter-
nativ for att minska andelen COz2,
men om det dr en dldre bat dr det
troligtvis bast att kora vidare men
byta till ett mer hallbart brénsle.

For batar som anviands mycket
arlaget annorlunda. Dér gor for-
nybara brinslen en stor skillnad.
Barplansteknik i kombination
med eldrift, som i Candelas nya
passagerarfirja P-12, dr en l6sning
som kan minska COz-utslédppen
kraftigt eftersom den biten kom-
mer att anvindas manga timmar
per dygn.

Ett specialfall géller eldrivna
vattenskotrar for uthyrning, som
anvinds intensivt med ménga

kortimmar men korta perioder
mellan laddningarna. De passar
darfor bra for eldrift med ldga
CO2z-utslapp vid anvindning.
Det visar att batar som delas med
manga anvindare och darfor far
manga driftstimmar passar bra
for elektrifiering.

ISAMBAND MED rapporten redo-
visades ocksa att motorutslidppen
fran fritidsbatar i USA under

de tva senaste decennierna har
minskat med mer 4n 9o procent
och okat bransleeffektiviteten
med 6ver 40 procent. ©

FOTNOT: ICOMIAS STUDIE heter
"Ricardo - Icomia Greenhouse
gas reductions in marine leisure
propulsion”.
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KHERICAN
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"Bluegame” byggs av den italienska superyachttillverkaren Sanlorenzo-
gruppen fér den 37:e America’s Cup. Det &r en 10 m |ang barplanskatama-
ran som drivs av bransleceller med vitgas. Den har dubbla elmotorer som
driver propellrar pa det framre barplanet. Baten har en toppfart p& 50 knop
och kan halla 30 knop i marschfart dver minst 150 M.
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