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Tyst och behaglig
Axopar med eldrift

Axopar 25 Cross Bow med eldrift &r ett bra exempel pa hur en elbat
for "vanliga” batagare kan se ut. Baten gar tyst och fint i sjon med bra
acceleration, men priset far aven den mest entusiastiske att hicka.

Text : Lars-Ake Redéen
AXOPAR ARDEN mest
framgangsrika batbyg-

E gareniEuropa sedan
starten for tio ar sedan. Foretaget
har byggt och sélt ndrmare 6 000
batar under den perioden.

Darfor var det ett stort steg
nar Axopar, som har sitt huvud-
kontor i Finland och tillverkning-
eniPolen, satsade pa elektrifie-
ring. Normalt sett séljs Axopar
med Mercury utombordare som
drivs med bensin. Idag har fore-
taget bade ekonomi och kapaci-
tet att bygga en elbat som passar
en storre kundkrets. Den forsta
prototypen dr denna Axopar 25
Cross Bow Electric, som Batliv
har provkort.

Axopars prototyp till elbat far

ses som négot slags "testbank”
dér bade battillverkaren och
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motortillverkaren testar den
teknik som finns idag. Baten
kanns dnda relativt "fardig”
och skulle néstan kunna er-
bjudas pa marknaden.

AXOPARS GRUNDARE, Jan-Erik
Viitala, vill alltid utveckla foreta-
gets batar och teknik, men dven
han tror att det tar lang tid innan
snabbgédende, eldrivna motor-
batar blir mer allmant forekom-
mande. "Detkan ta tio ar innan
elbétar borjar séljasi storre skala
till privatpersoner”, sa Jan-Erik
nar vi testkorde ifjol.

Axopar 25 Cross Bow Electric
bygger pa ett traditionellt skrov
som har forsetts med en elmotor
fran norska Evoy. Utombordaren
har en kdpa designad av Bard
Eker ochrigg (underdelen) fran

en Mercury Verado 300 hk.

Motorn ar vérldens forsta
elektriska utombordare pa 300
hk (220 kW) med en peakeffekt
pé hela 600 hk. Toppeffekten
kan dock bara anvandas under
en liten stund. Baten har ett
800-Voltssystem. Batteriet &r pa
126 kWh (2x63 kWh Kreisel) och
vager en hel del. Skillnaden ér
dock stor mellan den version vi
korde sommaren 2023 och den
bat som visades pa batméssan i
Cannes ett ar tidigare, dér batte-
riet var placerat i en klumpig lada
mitt i baten. Batteriet i den proto-
typ vikorde 2023 hade placerats
sd att det inte tog nagon storre
platsibaten.

Det stora batteriet gor att
elversionen av Axopar 25 blir
tyngre dn en bat med f6rbran-
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ningsmotor. For att klara den
extra vikten &r elbaten cirka 100
kg lattare dn standardbaten tack
vare forandringar i laminatet

och att en 250 kg bransletank ar
borttagen - det vill saga 400 kg
tyngre bat totalt &n en elbat efter-
som motor plus batterieriden
provkorda elbaten viagde 800 kg.

KANSLANATT K6RA med Axopar

25 Electric dr harlig. Baten, som
har plats for atta personer, har
mycket bra acceleration tack vare
elmotorns goda vridmoment.
Toppfarten ar hela §4 knop med
en trebladig propeller och vi upp-
fattade inga otrevliga missljud
fran den trygga Evoymotorn,
som utan vibrationer skjuter pa
hela vagen genom fartregistret.

Nar man ar uppe i fart dr det
ingen skillnad mot att kdra en
bat med en traditionell forbran-
ningsmotor. Axopar 25 Cross
Bow Electric ar en trevlig och
lattkord daycruiser dven med en
bensinmotor. Skrovet har tva steg
och 20° V-botten, vilket ger ett
bra grepp i sjon.

Forutom det fina accet ger
elmotorn en skon ljudkomfort
ombord. De enda ljud som hors
ar vattnets plaskande och en del
mekaniska men ”snélla” ljud till
skillnad fran en del elmotorer
som kan ha skarpa mekaniska
oljud. Elmotorn jobbar sa tyst
och smidigt att det ar latt att




glomma vilka rejéla resurser som
finns under kapan akterdver. En
snabb blick pa batteriméataren
gor dock att man oftast forsoker
halla igen pa ”gasen”. Korsittet
forandras ofta till det battre med
elbat. P4 samma sétt som med
en elbil forsoker man fa maximal
rackvidd genom att vara forsiktig
med gaspadrag och toppfart.

Om man utnyttjar den hoga
toppfarten innebar det dock kort
rackvidd och de flesta foredrar
sakert att kora i en mer normal
marschfart kring 25-30 knop. I 27
knop har béaten en forbrukning
pa cirka 120 kW/h, sa det stora
batteripaketet racker en timme.
Det kan jamforas med samma
bat med 250 hk Mercury, som
iungefiar samma fart drar 1,2
lit/M. Med en bensintank pa 230
liter kommer man da narmare
200 sjomil.

For manga ricker sikert en
timmes effektiv korning i 27
knop, men direfter maste man
ladda batterierna igen. Laddnin-
gen sker med DC upp till 100 kW
per timme, men enligt Axopar
bor den kunna laddas upp till 200
kW med 63 A laddare.

STARTPRISET FOR AXOPAR 25 Cross
Bow Electric ar runt 2,3 Mkr
inklusive moms, tva batterier och
en 300 hk elmotor. Nar Axopar
22 lanseras med Evoy elmotor
finns 4ven en version med 120

hk (peak 200 hk). Det ar valdigt

mycket pengar for en bat pa 8
m, men som sagt ar detta en
prototyp. Formodligen behover
motorn knappast nagon service
och elen ér relativt sett billig s&
driftskostnaderna bor vara laga,
men en bat maste alltid ha sin
service och omvardnad.

Som jamforelse kostar
Axopar 2§ med en bensinutom-
bordare (250 hk Mercury V8)
cirka 1,3 MKkr.

Bade Axopar 22 och 25 har
utvecklats for att kunna forses
med en elmotor. Darmed ska de
vara optimala med tanke pa skro-
vens effektivitet, vikt, balans och
modulira konstruktion. Axopar
sager att de forsta helt elektriska
modellerna for serieproduktion
och forsiljning kan lanseras
inom ett ar.

SERIEN MED ELDRIVNA Axopar 22
och 25 produktionsbatar kommer
att lanseras pa batméssan i
Cannesiseptember. &

Axopar 25

Cross Bow Electric
Langd: 8,00m

Bredd: 2,23m

Personer: 8

Kojer: 2

Skrov: tvastegs med 20 grader V
CE-klass: C-Coastal

Pris: cirka 2,3 Mkr

Info: WWW.axopar.se

Elmotorn drivs med 800 Volt och har 2x63 kWh Kreisel batterier.
Batterierna kan laddas pa en timme.

Instrumenteringen &r tydlig. P4 samma s&tt somi en elbil haller féraren ett

6ga pa energiatgangen.

Prototypbaten Axopar 25 Cross Bow

Electric har en 300 hk (220 kW) elmotor

fran Evoy. Toppfarten &r éver 50 knop och

en lamplig marschfart runt 27 knggr



http://www.axopar.se
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