Jl Fakta Nimbus 26 Epoca

Tillverkad: 1988-2005

Lingd: 79m

Bredd: 26m

Depl.: 2850 kg (original)

Motor: MerCruiser V8 pa 6,2liter och 350 hk
Bransle: 300 liter

Vatten:  100liter

Info: www.nimbusboats.com

Jakob Svéardstrdms Nimbus 26
Epoca ar renoverad till toppskick. |
stort sett allting &r utbytt till nytt,
fran motor till instrumentpanel.

Ny bat i gammalt skrov

Jakob Svardstrom var ursprungligen pa jakt efter en modern Nimbus W9. Det slutade

med en topprenoverad Nimbus 26 Epoca fran 1989. Text & foto: Lars-Ake Redéen

W JAKOB SVARDSTROM AR

uppvaxt med bat och
S seglade mycket som
ung. Han var ifrdn batlivet under
smabarnsaren, men nu ir han
tillbaka. Den hir gaingen med en
motorbét som ligger hos Stock-
holms Segelsallskap och Berg-
vikshamnen i Bromma.
Nar det var dags att kopa

bat var Jakob forst instélld pa
en Nimbus W9, som ir en av
Goteborgsforetagets senaste
modeller. Han sneglade ocksa pa
dess forlaga, den klassiska 26 DC
Epoca, och det slutade med en
renovering av en sadan i stéllet.
Ett arbete som blev dubbelt s&
omfattande mot vad han forst
var instélld pa.

-Jag gillar verkligen designen

pa den klassiska Nimbus 26 Epoca.

Min drivkraft var att skapa ndgot
unikt genom att bevara allt det
fina hos Epocan och samtidigt
lagga till det som ar nytt och
tekniskt béttre pd en modernare
bat, i detta fall W9:an. Den bat
jag forst kopte och renoverade
var helt klar nar den olyckligtvis
brann upp pé jungfruturen pa
grund av ett elfel. Det kindes
helt overkligt, men for att inte
stanna dér, med allt jag lart mig,
kopte jag en ytterligare en Epoca
frdn samma tid for att renovera
denna, sager Jakob Svirdstrom.
- Den bat som jag har nu dr av
arsmodell 1989. Jag hittade den
pa Vistkusten sommaren 2022

och betalade 445 000 kr. Efter
sommaren satte jag igang ett
nytt renoveringsarbete, snarlikt
det som gjordes pa den forsta
Epocan, plus en del mindre
forbattringar. En rimlig upp-
gorelse med forsakringsbolaget
ndddes, vilket mojliggjorde det
nya projektet.

JAKOBHARHALLIT i trddarna och
varit med under renoveringen,
men sjédlva arbetet har utforts av
ett varvi Motala. Han har varit
noga med allt fran smd detaljer
till forbattringar som LED-
belysning, ny V8-motor och
friskluftsinblds vid vindrutan.

- Det mesta dr gjort pa varvet,
men jag har forstds inte kunnat

halla mig borta, utan varit nere
och "stort” rétt ofta. Jag lyckades
faktiskt montera teaken sjalv.

Den fdrsta baten visade sig
ha langt gdngen boldpest, vilket
innebar valdigt mycket extra
jobb. ”Epoca nummer tva”
undersoktes noggrannare och
visade sig vara helt frisk i skrovet.
Det var dock en vastkustbat, sa
Jakob fick inte sjosétta i hemma-
hamnen i Milaren, utan att ta
bort all giftig bottenfirg innan
den blev godkind. En annan
fordndring ar att den forsta baten
hade ett folierat skrov.

-Det blev tyvirr inte 100 pro-
cent bra finish. Den nya baten var
lackad men sliten nér jag kopte
den. Vivalde att lata en billack-
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http://www.nimbusboats.com

Instrumentpanelen med tva niotums plottrar fér

navigation och motordata.

Den stora bensin V8:an lamnar gott om plats for bade service och tillsyn.

erare blastra ner den och ldgga
pa en tvakomponentslackering i
fyralager med tre lager klarlack
ovanpa. Det hdr gav en hard yta
och ett helt annat djup fargen
jamfort med folieringen pa forra
baten, siger Jakob.

Renoveringen byggde pa att
Jakob ville gora sé lite &verkan
som mojligt i baten. Den nya
tekniken skulle finnas dir, men
helst vara dold.

~Iprincip kan man séga att skrov
och 6verbyggnad ar kvar, men
allt annat ar renoverat eller utbytt.

DENNYABATEN hade en Volvo
Penta V8 pa 271 hk fran fabrik.
Den ersattes 1997 av en Mer-
Cruiser p4 §,7 liter. 2021 mon-
terades en ny MerCruiser V8 pa
6,2 liter och 350 hk med ett nytt
Bravos3-drev. Toppfarten dr nu
drygt 40 knop, med en bekvim
marschfart pa 23 knop och en for-
brukning pa cirka 1,8 lit/M.

Baten har dven forsetts med
en bogpropeller, ny farskvatten-
anlaggning med nya pumpar och
PEX-slangar, varmvattenbere-
dare samt ett nytt elsystem med
fyra AGM-batterier samt land-
stromsanslutning.

- Elektroniken bestar av tva
Raymarine 9-tums plottrar. De
gamla panelerna aterskapades i

CAD och tillverkades i alumini-
um for att kunna félla in plotters
jamte nya retro-knappar och
dioder for att bevara s mycket
som mojligt, berdttar Jakob.

-Jag tog dven bort de gamla
trimplanen som ersattes med
Zipwake istillet. Det kriavde
att bade breddade och sinkte
trimplansladorna i aktern sa att
interceptorerna kunde ge full
effekt. Nu skoter de bade sido-
och langs-balans helt automtiskt.

Virmaren har ocksa bytts ut
till ett nytt Eberspacher varmar-
system plus kylvattenkopplad
defrostervirme.

- Det var knepigt att 16sa
utblds under vindrutan, men
till slut gick det. Lite CAD och
3D-printning sa kom de nya
defrosterutblasen pa plats
under vindrutan.

JAKOB TANKTE FORST ersitta
stolarna och sittbankarna med
nytt, men han beholl originalet
inklusive den gamla forarstolen
av "biografmodell”. Allt &r om-
stoppat och omklitt med Silver-
tex textilier.

-Kapellet var ett storre projekt
an man kan tro. Jag ville ha ett
kapell med uttagbara rutor och
tillrackligt hogt for att jag kunna
std och kora. Det blev egen

Kontrollpanelen till Zipwake

haren egen plats.
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Trimplanen &r utbytta mot Zipwake.

design dér ocksd och med hjalp
av en tdlmodig lokal kapell- och
sadelmakare, som dven gjorde
kladseln, blev det till slut precis
som jag ville ha det.

HELA BATEN HAR teakdurk pa
samtliga ytor, dven pa toaletten.
Det var relativt "enkelt” efter-
som teaken redan mallats for den
forsta baten.

-Vakuumteak pa Vastkusten
tillverkade fardiga teakmoduler
efter mina mallar. Ett par gamla
teakytor ar kvar, men kommer att
bytas under arets varrustning.

Ovrigt som ir nytt i biten dr
eltoalett, nytt kylskap, durkbelys-
ning och ny relingslist runt hela
baten. Det sistndmnda dr ganska
dyrt, men gor en stor skillnad pa
utseendet. Pentryt ar original,
men i princip oanvint. Rutgerson
Marin pd Marstrand har hjélpt
till ddckslucka och skrovventiler,
som passade perfekt i de gamla
urtagen.

- Vi provtryckte bensintanken
irostfritt, som inte var tét efter-
som inféstningen till givaren var
en plastmuft. Vi fick tillverka en
ny muffirostfritt, s nu dr det
som det skall vara, helt tatt.

Totalt har projektet kostat
cirka 1 MKr, vilket 4r mindre 4n
hilften av den nya Nimbus Wo,

MerCruiser V8 pa 6,2 liter med Bravo 3-drev &r batens tredje motor.
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som allt startade med. Jakob ar
mer dn ndjd och har fatt den bat
han trivs med.

-Jag har lite tid 6ver och jag
tycker att det dr haftigt att vara i
de hir miljoerna. Jag jobbar sjélv
inom finanssektorn, men sakna-
de att gbra nagot mer konkret,
roligt och bestaende, séger han.

-Jag fick min drdmbat och den
kommer jag att behalla. Man kan
fundera pa om man far igen peng-
arna, men det far ju man inte med
négon bat, och det dr bade roligare
och mindre dyrt 4n om jag valt
att kdpa en helt ny bat. For mig ar
historien med de gamla snygga
Epocabatarna vird bevara. Den
har en rejal V-botten som gor att
den drar lite mer, men ocksa att
den gér sé fint och stabilt i sjon.
Dessutom dr den s snygg!

JAKOB GEREXTRA eloger till Nim-
bus eftermarknadsavdelning for
deras engagemang, Vakuumteak
for teakjobbet, och forstas varvet
Bil & Marinservice i Motala, dar
baten bodde och arbetades med
enunder en hel vinter.
Renoveringsarbetet har f6ljts
av en Facebook-grupp som heter
”Nimbus 26 Epoca”. Den har
over 250 medlemmar, som
tipsat och inspirerats under de
tva projekten. &
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