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SVENSKA BATKLASSIKER

LKPARKAN

- drommen om folkmotorbaten

Under 1960- och 70-talen radde en verklig guldalder for batlivet och batindustrin. Det &nnu
ganska unga materialet plast (glasfiberplast, glasfiber, plastic, etc.) hade 6ppnat nya méjligheter
bade for formgivning och tillverkning och det dék upp olika former av batbyggerier bade
har och d&r. Batindustrin brusade pa och storserieproduktionen gjorde att man kunde fa
forhallandevis mycket bat fér pengarna. Text: Stefan Iwanowski Arkivmaterial:lwanowskis arkiv

LEVNADSSTANDARDEN HADE HOJTS
successivt sedan andra varldskri-

get och de flesta hade lite pengar
over for sina drommar. Marknaden verkade
omiittlig och drémmen om semester pa sjon
med familjen fanns hos de flesta.

Annu var képarnas pretentioner mattliga,
vilket konstruktorerna och fabrikanterna
anpassade sig efter. Inom valdigt sma ytor
skulle allt en familj kunde behéva for ndgra
dagar pa sjon, pressas in. En familjebat med

overnattningsmajligheter var attraktivare an
nagonsin. Segelbaten PoP 16 &r ett parad-
exempel som vi far beritta om vid ett annat
tillfdlle och Folkparcan var motorbatarnas
motsvarighet.

Tanken var att skapa en "folkmotorbat”.
Goda exempel fanns sedan tidigare. Bilvrl-
dens Folka kom 1936 och seglarnas ombe-
sjungna Folkbat sjosattes 1942. Forsok hade
gjorts tidigare med motorbatar bland annat
av tidningen Teknik for Alla som 1947 utlyste

en konstruktionstévling for att skapa en Folk-
motorbat. Segrare utsdgs, men limnade inga
ytterligare avtryck i historien.

ISLUTET AV 1960-talet, nér i stort sett alla
med eller utan foretag, skulle dgna sig at
bétbyggeri erbjods nya chanser. Trots att
batindustrin gick pa hdgvarv fanns det gott
om plats for nyborjare pd marknaden.

En lite ovintad spelare var Faluforetaget
AB Svenska Jarnvigsverkstaderna, ASJ.
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P& skylten nedanfér premiar-
baten tackar Parca Marin for
det 6versvallande mottagande
baten hade fatt. "Dessvarre har
hela serien av batar slutsaltsfor

‘:‘“‘t
# Succé varisikte.

leverans till innevarande sasong.”

PHILIF" -
MARKET FOP

1969 sag det ljust ut fér jarnvagsfore-
taget ASJ s bat-aventyr. Hela familjen
hade nu rad att komma ut pa sjén med

Maritim 21, som blev Folkparca!

Foretaget hade startats 1907 och tillverkade
framst jarnvagsfordon, virmepannor, busska-
rosser och liknande, men dven flygplan med
mera. [ samband med ett foretagskdp 1952
adderades Parca (latin: sndl, effektiv) till AS]
och efter olika expansioner startade ASJ-Par-
ca1968 aven med battill-
verkning. Efter ett inkop
av Goteborgsforetaget Ulf
Soderberg AB forekom
forsdljning bade som Parca
Marin och Parca Soderberg
Marin. En motorbét och tva
segelbétar fanns da pa programmet. Samma
ar fick konstruktdren Per-Eric Siljestrém och
designern och flitige batjournalisten Bengt O.
Allskog uppdraget att: ”ta fram en kompakt
motorkryssare med goda utrymmen for fyra
personer till ett pris som gor batdgandet maj-
ligt for praktiskt taget varje svensk familj...”.
Det resulterade i Folkparcan dér konstruk-
tionsteamet inom mattliga 6,40x2,25 fickin
bade fyra kojer (i for och akterruff) och pentry
(i sittbrunnen) i en modern formgivning.
Reklamen betonade att AS]J:s storlek och bak-
grund skulle garantera att deras batar fyllde
samma kvalitetskrav som deras jarnvigsvag-
nar och deras resurser och "de langa seriernas

"Mycket prisvard och
valbyggd bat, men blét
sd fort det gdr lite sj6.”

b

far

De sista varianterna av Folkparcan hette FP Diesel de Luxe och P22 de Luxe. FP hade ett skrov

som blivit modifierat fér driftekonomi och mjuk gadng, medan P22 hade bensinmotor och var

utformad fér hogre fart.

PARCA MARIN =

ekonomi” skulle halla priserna nere trots
hoga komfort- och sikerhetskrav. En produk-
tion pa minst 1 000 bétar utlovades.

Premidren skedde pa Goteborgsméassan
1970 och nyheten presenterades med namnet
Maritim 21. Priset var 19 400 kr med en Volvo
Penta MD 1 (diesel)
och 21300 kr med
en VP MB 20 (ben-
sin) och Folkparcan
blev det arets mest
uppmarksammade
bat. Som minsta
dubbelruffade motorbét pa marknaden till
detlaga priset (dessutom med férmanliga
betalningsvillkor, 1ag rdnta och langtidsamor-
tering) hade den goda forutsittningar att bli
"Folkmotorbaten”.

1969 HADE DEN nu saligen avsomnade tid-
ningen Batnytt tagit initiativ till utmérkelsen
Arets Bat, i ett forsok att lyfta fram vad juryn
ansag goda och prisvirda batar. Vid uttag-
ningen till utmarkelsen 1970 konkurrerade
Folkparcan i motorbatsklassen med Albin

21 (vars systerbat Albin 2§ vann aret innan),
Nimbus 26 och plastsniporna Sagatour 27
och Viksund Combi 25. Alla utom Albin

21:an (som saknade akterruff) var stérre och
omkring 10 000 kr dyrare an Folkparcan.
Segern gick till Nimbus 26.

Om Folkparcan var Batnytts omdome att det
var en synnerligen ambitiost konstruerad bat,
mycket prisvird och vilbyggd, men "blot sa
fort det gér lite sj6” och ont om stuvutrymmen.

Det var bara borjan. Forvintningarna hade
varit stora, men kritikstormen storre. Det
handlade om alltifrdn utseende, utrymmen
och 6verskoljning till falsk marknadsforing.

Ganska snart visade det sig ocksd att Parca
Marin hade svarigheter att producera Folk-
parcan med den kvalitet man ville hilla och
till det laga pris den hade. Infér 1971 bantade
man darfor sortimentet och lade ner den
storsta modellen, den Pelle Petterson-ritade
kabinbéten Maritim 26, och flyttade tillverk-
ningen till Gullmarsvarvet i Lysekil. Folkpar-
can modifierades, aktern planades ut, motorn
fick en lagre placering och en sprutlist ledde
bort rykvattnet och priset hojdes. Dessutom
erbjods ett tredje motoralternativ, Volvo Pen-
tas115A /100 Aquamatic, 11§ histar pa drev,
vilket bdde dkade hastigheten och férbattrade
gangen och gav béttre utrymme i sittbrunnen.

Inte heller detta visade sig dock racka.
Efter att ha salt 175 Folkparcor pa tva ar gick
ASJ-Parcaikonkurs 1972 och batsektionen
saldes till AB Fisksétra varv efter att Albin
Marin tackat nej. I kopet ingick dven segel-
batarna Ohlson 22 och motorseglaren Parant.

NU FICK FOLKPARCAN en ny ansiktslyftning och
tilligget de Luxe. Friborden hojdes, forskep-
pet gjordes bérigare. Inredningen blev mer
funktionell med dubbelsoffai sittbrunnen,
garderob i forruffen och andra forbattringar.
1974 var priset 40 700 kr for bensinmotor
och tusenlappen mer for diesel.

Nér Fisksétra Varv visade upp "nya” Folk-
parcan pa varen 1973 stod det 46 400 kr pa
prislappen om man valde MD2 (som vaxt till
sig och gav 25 hk) och 47 500 kr om man valde
115 hk pa drev.

Infor sisongen 1977 lades modellen ner
efter cirka 600 tillverkade batar.

Bét for Alla konstaterade: Battypen dr ju
vettig! Ligger man ihop alla tyckanden och
tester sd fir man nog konstatera att Folkpar-
can, med tidens matt, blev ganska hygglig
dnda. Compact living pa sjon, liksom. Men
nagon riktig Folkmotorbat blev den inte. &
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