| Skagens hamn, granne
med fritidsbatar och
stora fiskefartyg.

Pa kryss med segel och elmotor

"Vem kan skiljas fran elmotorn sin utan att falla tarar?” eller "Gissa om det var skont att bara
trycka pa en knapp for att fa i gdng motorn?”. Det skriver vara seglare efter att hakryssatin i
Skagens hamn i hard vind. Att slippa en tung och bensinosande utombordare och kunna fardas
tyst dven vid motorgdng ar andra fordelar de har noterat. F&lj med pa deras segling till Danmark
och tillbaka till TjO'rn! Text & foto: Birgitta Romlin, redigering Margareta Jonilson

SAKTAOCHTYST glider vi
ut fran var batplats for

forsta gdngen med en
elutombordare. Vi kor mot mast-
kranen ganska sent pa kvillen for
att kunna 6va med motorn ilugn
och ro fore och efter mastning.

Motorn startar med ett knapp-
tryck och vi kan vilja mellan
tre menyer for att se hastighet,
forbrukning och antal Watt som
anvands. Vi fastnar initialt for en
meny som visar batteriets kapa-
citet tydligt. En liten vridning
pé rorkulten och propellern gér i
gang, utan ljud. Det dr néstan lite
overkligt och vi tittar ner i vattnet
for att se att propellern verkligen
ror sig.
Baten, var gula vackra IF,

sdtter fart direkt. Vil inne i mast-
ningsbassingen ldgger jag in
frildge och baten glider sakta mot
bryggan, gor en kort uppbroms-
ning med back (rorkulten vrids
motsols) for att ytterligare mins-
ka farten. Vikliver av, gor fast
och mastar en hrlig varkvall.

Nagra batgrannar kommer
forbi och dr nyfikna pé den nya
motorn. Vi berattar att den
endast viger 12 kg utan batteriet
och att vi kan lyfta av och pa
motorn med en arm. Batteriet
vager 10 kg och klickas pa uppe
pd motorn. Inga sladdar, inga
16sa batterier. Vid laddning kan
man vélja att ha batteriet kvar pa
motorn eller klicka loss det och ta
det med sig.

Vi packar in mat och vatten,
kontrollerar barbar GPS, nod-
telefon, batens batteri och all
annan utrustning som kan beho-
vas vid langre seglingar. Vitva
som seglar dr vana seglare sedan
barndomen, IF-baten har varit i
skribentens dgo sedan 27 ar till-
baka. Nu bér det av mot vart kira
grannland Danmark.

VIKOMMERATT testa den nya
elmotorn under olika situationer
och ldmna ett personligt utla-
tande.

Kanske ar tiden mogen for
att minimera sina klimatavtryck
vid segling, vi bada ér ocksa
ganska fardiga med blytunga
utombordare som startar ibland,

lukt av bensin och ringar pa vatt-
net. Segmentet med segelbatar
kring tva ton ar stort, sa byte till
elutombordare kommer att gora
skillnad.

Glada och forvantansfulla
ldgger vi kurs mot Vinga, hard
vastan och kryss med revat
storsegel, men enligt prognosen
lovas bra vindar for 6versegling
under morgondagen. Vinga visar
sig fran sin bista sida med klarbla
himmel och lite batar i hamnen.
Vipromenerar i Evert Taubes
fotspér och nynnar pa ”Vem kan
segla for utan vind”, tinker pa
hur det varit att bo hir ute.

Dagen efter startar vi motorn
klockan sju pa morgonen och
baten glider uti den smala vist-
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Skribenten har testat elmotor pa en IF-bat under en segling till Skagen.

Saker vi funderat pa:
Lasanordning, faste for
l&sanordning pd motorn.
Priset, gér troligen ner nar
marknaden ¢ppnas upp for
elutombordare pd samma satt
som for elbilar, kanske kan
man utveckla leasingavtal.

Det som vi bedémer behaver

ytterligare utveckling ar kunskapen om optimala solceller samt

tid for att ladda fullt med solcell.

liga passagen pa Vinga. Mor-
gonpigga batgrannar berdmmer
tystheten och smidigheten pé
motorn, ngra dr oroliga for hur
langt vi kommer om det blir stil-
tje. Vivinkar glatt och sdger att
vi aterkommer i drendet. Fulla
segel, fin medvind mot Laeso,
garisknop mestadels.

Till- och franldggningar tar
cirka 15 minuter vardera. Detta
forbrukar minimalt av batteriet,
3-5 procents sankning av kapa-
citeten vid 30 minuters korning.
Ofta kor vi sakta vid dessa tillfdl-
len, ligger sillan i mer &n 3 knop.

VINARMAROSS Laesé och testar
motorn ilite motvind 3-4m/sek,
vikorien timme och pendlar
mellan §00 och 850 W effekt.
Under denna tid gar vi frén 95
procent laddat batteri till 59 pro-
cents laddning.

Nésta dag testar vi sol-
cellsladdning, en hopfillbar
solcell pa 200 W. Det ér stralande
sol och bra vinkel pa solcellen,
sa vi kopplar till batteriet som tar
emot laddning vilket indikeras
med blinkande gront ljus; vid fast
gront ljus ar batteriet fulladdat.

Det tar tid men fungerar; vid
vanlig el laddning fran kontakt
laddas batteriet med cirka 20
procents dkning pé 45 minuter,
tiden kan dock variera lite.

Vi seglar vidare mot Saeby
pé danska fastlandet i toppen
vader och vi far tillfalle att prova
motorn i stiltje da vinden forsvin-
ner helt pa férmiddagen. Kori
30 minuter i tre knop, forbrukar
fran 100 procent till 95, lagger till
iSaeby vilket tar cirka 15 minuter.
Kontrollerar batteristatus efter
tilliggning och vi har da 91 pro-
cent kvar.

Efter ett par dagar med riktigt
hérd vind hittar vi en lucka med
lite battre viderforhallanden
under formiddagen. Vi bestam-
mer oss for att lagga kurs mot
Skagen. Startar i harligt vider
men vinden okar igen lite snabb-
are dn vad vi vintat och det blir
tuff segling i medelvind pa 10 m/
sek och 15 m/sek i kasten.

NARVINARMAR oss Skagen &r det
rak motvind in i hamnen, vagor
och titt med stora lastfartyg.

Vibeslutar oss for att kryssa in i
forsta hamnbassédngen. Gar upp

Torgeedo Travel XP (1600 W) med
integrerat batteri motsvarar unge-
faren 5 hk bensinutombordare.

Torgeedos lgstag- !
bara batteri ar
enkelt att ladda.

IF-b&ten med ett deplacement pa 2150 kg passar bra for elutombordare. @
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Aterigen ett bevis
pa fortroedet for

Bio-Protects
effektivitet

3 st. 600 m3 dieseltankar, samt alla
ovriga dieseltankar och hela lednings-
systemet pa en borr-rigg méste
saneras p.g.a kraftigt bakterietillvaxt.
Se det morka partiet nertill i den ena
av 600 m3 tankarna.

For desinficering av anlaggningen
efter rengoringen och for att skydda
all ny diesel valde man Bio-Protect
efter att ha testat olika medel.

Diesel inom offshore, yrkessjofart
fritidsbatar, transp./entreprenad,
karnkraftverk, m.f. skyddades
idag av Bio-Protect

Solpaneler kompletterar elutrustningen ombord. Skribenten har en
hopfallbar solcell pa 200 W pa baten.

ivind, tar ner segel, och gissa
om det da drunderbart att bara
trycka pa en knapp sé startar
motorn, sé snabbt och smidigt!
Viglider in ljudlost och lagger
till, fick "slappe av” lite pa Bron-
dums efter dagen. Vilar upp oss
ett par dagar i Skagen och njuter
av Konstmuseum och god mat.
Klockan ringer 06:00. Det blir
en liten kopp kaffe och dérefter
lamnar vi hamnen och lagger kurs
mot Bredbédan pé Tjorn. Vihar
fin sl6r i hérliga 6 knop, gar via
Riabbehuvud ochini Stigfjorden.
Nar vi lagt till far vi besok av
en snipa fran Bjorholmen, det
visar sig vara mannen som salde
baten till mig for 27 ar sedan.
Han blev s glad att se baten och
tyckte hon var lika fin fortfaran-
de, viblev alla lite rorda.
Vi avslutar detta dventyr med
ytterligare en dag med hard vind,
medelvind p cirka 9 m/sek och

kast pd 12-13 m/sek, tyvérr har vi
vinden rakt in i aktern. Vivaljer
att testa motorn och prova att
backa ut mellan akterfort6jning-
arna. Detta gér 6ver all forvin-
tan; vi kan backa en bra bit ut,
lagga om kurs och hissa forsegel
for medvindssegling.

VAR SAMMANFATTNING AR att vi
upplever motorn som extremt
smidig, den ir l4tt att hantera
och ger bra fart i baten dven vid
lag hastighet. Det gar latt att
folja forbrukning via display.

Det dr behagligt att slippa ljud,
bensinlukt, bensindunkar och
inte minst att slippa draigingen
bensinmotor i hdrd vind och sjo.
Vi brukar alltid och aven under
denna resa valja att segla nar det
ar mojligt. Vid ldngre transporter
med elmotor utan segel kravs
planering och eventuell laddning
av batteriet. &

Fakta om IF-baten

Storsegel 16 m2, genua 15 m2, kryssfock 12,5 m2, spinnaker 36 m2.

Batens vikt: Deplacement 2150 kg, kilvikt 1250 kg .

Segelyta:

Batens lingd: 7,87m, bredd 2,20 m, djup1,21m.

Personer: Tva personer plus packning for langre segling.

Motor: Travel XP,1600 W med integrerat batteri,
motsvarar 5 hk bensinutombordare.

Motor vikt: 12,6 kg, Travel L (75 cm length of shaft).

Litiumbatteriets vikt: 9,6 kg, 1425 W, full laddning 6 timmar och 45 min med
vanligt strémuttag. Det gér lite lingsammare fran 80-100 %,
sd ar det med alla litiumbatterier.

Rackvidd och drifttid vid test pa en 2-tonsegelbat

Travel XP Fart (km/tim/knop)* Ré&ckvidd (km)* Drifttid (hh:mm)*
; Langsamt  61/3,2 13 03:08
‘,_ Kronobryggan AB Havgas  72/38 n3 01:34
- Fullgas 8,9/4,8 6,7 00:47
www.kf-maritim.se Tel. + 46(0)418-70470 *Varierar beroende pa battyp, last, propeller och firhllanden.
Info: www.comstedt.se, www.torgeedo.com
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