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Alldeles for fort (majligen i narheten av maxfarte
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e —

nmed MD21:an, 14.7 knop) i Djurgardskanalen med den pinfarska Nimbus 26.

"FUSKBYGGET"

SOMBLEVEN SUCCE

Att konceptet med dubbelruff ar ett utmarkt satt att fa goda sovutrymmen pa be-
gransad langd har vi sett tidigare i bade Folkparcan och Albin 25:an. Konstruktérerna
Jac Iversen och Stig Tiedemann visade att de kan bli synnerligen eleganta. Pelle
Pettersons forsta bidragi genren &r inte sémre det. Text & arkivmaterial: Stefan Iwanowski

GODA EKONOMISKA TIDER och mer
fritid gynnade bade det svenska

folket och batindustrin i slutet av
1960-talet. Villa-vovve-Volvo idealet utoka-
des numed Bat. Sjosporten hade en ndrmast
explosionsartad utveckling under flera ar,
inte minst sett till batutstéllningarnas vix-
ande skara och besokarantalets tillvéixt. Pa
denna vag surfade bland andra batféretaget
Albin Motor, som fatt till nagra riktiga
succéer pa segelbatssidan som de sedan
foljt upp med den dubbelruffade Albin 25,
som vi har berittat om tidigare.

Den storsta aterforsiljaren av batar och
tillbehor vid denna tid var AB Gosta Berg, i
konkurrens med bland andra NK Kristens-
son och Stockholms Motorcentrum. Gosta

Berg var sedan 1930-talet dven aterforsiljare
for Volvo Penta. Foretaget hade butiker i
Givle, pa flera hall i Stockholm och néra
samarbete med Hansson & Lundbom i
Goteborg.

Hir fanns alltsd god kinnedom om vad
“marknaden” efterfragade och tillsam-
mans med Gostas ndra van och foretagets
vd, Gunnar Sundman, funderade han pa
hur sortimentet kunde utdkas. Liknande
funderingar fanns hos Volvo Pentas chef,
Harald Wiklund, som behévde en ny bét att
marknadsfora den nya dieselmotorn MD21
(i stort sett en omdopt Peugeot) med. Vad
de samsprakade sig fram till var: en snyg-
gare och snabbare, dubbelruffad bat "med
pentryt utanfor ruffen, sd att oset frin den

stekta strommingen inte skulle fastna i sing-
kldderna”.

VEM SOM SKULLE designa den nya béten 10ste
sig genom att Harald Wiklund vande sig till
sin gode vian, projektledaren vid Volvo,
Helmer Petterson, vars son Pelle visat sig
vara duktig pa att rita snygga grejor. Inte
minst Volvo P1800, men dven aluminium-
batarna PS Alfa 24 och Exotic 28 och 32
samt batar for Monark och Crescent.

Det visade sig att &ven Helmer hade
funderat iliknande banor. Om uppdraget
sade han sjilv: "For manga familjer kommer
den hir baten vara det enda sommarndjet.
Dirfor maste den vara sa bekvim att den
verkligen ger mojlighet till avkoppling och
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Varmt vilkomnande 70-talsfarger och1,80 cmi
stahojd i forruffen kan ha varit delar i framgangsre-
ceptet. Deninnovativa fotovinkeln (nedan) lycka-
des fotografen med redan innan dronar-fotots tid.

rekreation.../... den maste vara snygg att se
pé och ha rejila fartresurser”. Da jamforde
han sakert med bade Albin 25:an och Folk-
parcan.

Han skissade och aterkom med ett forslag
som f6ll alla inblandade i smaken. Matten
var 7,80 x 2,85 och designen var betydligt
modernare och tuffare 4n den snalla Albin
25:an. Pelle Pettersons formsprak ar distinkt
och girigen i Maritim 26 som han ritat aret
innan for Parca Marin (samma foretag som
byggde Folkparcan).

PA ABGOSTA BERG hade Gunnar Sundman
utlyst en namntévling fér den nya baten
bland de anstéllda. Ett av de ménga for-
slagen var Finess, som manga tyckte var
snitsigt och snyggt. En koppling till dam-
underklader och pappersniasdukar gjorde
dock att man lade det 4t sidan. Som envildig
domare valde Gunnar dd namnet Nimbus
(som han sjalv kommit p§, liksom han gjort
med namnen pé de flesta batar som séldes
av Gosta Berg, inklusive Sol6, Vindo, Stord

Fakta Nimbus 26

Konstruktor:  Pelle Petterson

Byggare: Initialt ERJE produkter

Léngd: 780m

Bredd: 2,85m

Kul fakta: Nimbus betyder strélglans,
gloria eller skimmer och &r
dven benamning pa ett ljus
omstrélat moln som de antika
gudarna omgav sig med da de
steg ner till jorden.

och de andra). Det slutgiltiga namnet blev
alltsd Nimbus, med tilldgget 26, syftande pa
langdenifot.

Volvo Penta byggde, till skillnad fran
Albin Marin, inte egna bétar, men Harald
hade kontakt med en firma i Lugnas, nira
Mariestad, som var duktiga pa plast. Dittills
iform av simbassanger, men med Harald
hade de diskuterat att d&ven borja med bat-
tillverkning. Firman hette ERJE-produkter
efter 4garen Rolf Johansson.

De atog sig att bygga skrov och 6verbygg-
nad, som sedan fraktades till Karlstad dar
inredning och triadetaljer tillverkades och
monterades av batsnickeriet Bat & Tra. I
september 1969 sjosattes det forsta exem-
plaret och stdven vindes genast mot Gote-
borg dér baten togs upp och forslades till
Svenska Massans inomhusmassa.

Omdomena var 6verlag mycket positiva.
Speciellt uppskattades de stora utrymmena
pa den forhéallandevis mattliga storleken,
samt manga fina detaljlosningar. Akter-
ruffen var ett av de starkaste korten med

En stolt samling batbyggare har stallt upp sig
framfér de fem férsta Nimbus 26:0rna, pé hosten
1969. Langst ill héger den néjde varvsigaren
Rune Johansson med fru.

bred dubbelkoj, flera stora garderober och
mycket trd. "Husmorsvinligt pentry for
ldttare matlagning” framholls ocksd i den
forsta, enkla broschyren. Det enda som
egentligen storde i de forsta bedomningarna
var att ratten ansags vara for liten.

FRAMGANGEN KRONTES AV att Bitnytt utnimn-
de den till Arets bat i konkurrens med bland
andra Albin 21. Konstruktoren Pelle Petter-
son tog storslam dé &ven segelbatsklassen
vanns av en bat designad av honom, Triss-
kryssaren.

Succén sag ut att vara given och sondagen
22 november skulle Gunnar Sundman ge
sig av pd en vilbehovlig semester med sin
hustru Bibbi. P4 flygplatsen kopte han en
Dagens Nyheter och insag genast att resan
inte skulle innebdra nagon vila.

Pé forsta sidan stod med svart rubrik
“Arets bat en skandal”. P en helsida inne i
tidningen gjorde en journalist ner baten och
hévdade i ytterligare en braskande rubrik att
baten var ett "Fuskbygge i skandalklass”. Om
rutorna sades att de "utan vidare kunde tryck-
asiniruffen”, vilket skulle férvandla baten till
en "en flytande likkista”. Det var helt enkelt
ingen dnde pa hur elindig baten var.

MOT SLUTET AV artikeln anar man vad det
egentligen handlar om "Tillverkaren &r

nu inte den stora boven i denna olustiga
historia. Det dr Batnytt och dess sjdlvvalda
expertjury”. Denna jury bestod av nio av de
mest meriterade vid den tiden, med magi-
stratsbesiktningsmannen Harald Woxén,
béttestaren och skribenten Curt Gelin som
nagra av namnen. [ en efterfoljande debatt
i Dagens Nyheter bemottes osakligheterna
och tidningen fick retirera.

Skadan var dock redan skedd och det
tog sin tid innan kunderna dtervinde. Men
framgéangssagan hade inletts, Nimbus 26
uppdaterades ett par ginger och idag ar
Nimbus namnet pa en av vara framsta bat-
producenter. &
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