Pa viag mot spackhuggarvatten
—var forsta etapp ut pa Atlanten

Viligger for ankare vid Gibraltar. Bakom oss har vi ett och ett halvt ar i Medelhavet. Framfor
oss vantar Atlanten och ett omrade dér segelbatar numera regelbundet far sina roder
sonderbitna av spéckhugga r'e. Text & foto: Malin Hall lllustrationsfoto: Adobe Firefly/Lotta Ivarsson

VIAR Niklas, 43, Malin, 38, och vara
tre barn Oscar (10), Nils (7) och Erik

(4). For snart tva ar sedan ldmnade
vivardagen i Sverige for ett liv till havs. Nu
star vi infor var forsta riktiga oceanetapp:
ut genom Gibraltarsundet och vidare mot
Kanariedarna. Men forst maste viigenom
det som i seglarkretsar numera kallas
“spackhuggarvattnet”.

De flesta som langseglar har ndgon gang
tankt tanken: Tdnk om béten borjar ta in
vatten. Det dr ingen hypotetisk fraga. Nyli-
gen sjonk en svensk segelbat ute pa Atlanten
nér roderaxeln brast. Nér ett hal 6ppnas
under vattenlinjen ar tiden ofta mycket
knapp. Kan man inte tita ordentligt hinner
inte lanspumparna med och dé dr det kort.

Problemet ar att de flesta lackor uppstar

dér man har minst mojlighet att komma &t
dem. Att forsoka téta fran insidan fungerar
séllan. Att hoppaioch forsoka téta fran ut-
sidan dr ofta livsfarligt i sjogang.

Nar vivar i Sverige sommaren 2025
pratade vi mycket om detta. Niklas mindes
da nagot fran sin tid i flottan: lickseglet.
En enkel, triangelformad presenning som
dras under baten och pressas mot halet av
vattentrycket.

Det ér forvanande hur oként det hir
hjalpmedlet dr bland fritidsseglare. Vi har

inte hort eller sett ndgon prata om det innan.

Vikopte dérfor en kraftig presenning pa
600 gram, 1,5x2 m och forberedde den med
linor. Den tar nistan ingen plats, kostar inte
manga kronor, men kan betyda skillnaden
mellan ett flytande hem och en katastrof.

OCHSAFINNS det forstas ett hot som ingen

av oss behovde tinka pa for tio ar sedan,
spackhuggarna. I vattnen utanfor Spanien,
Portugal och Gibraltar har de under flera ar
angripit segelbatar, nistan alltid genom att
bita och sla mot rodret. Produktionsbatar
som vér ar sillan byggda med vattentata
skott runt roderinfastningen. Nar den skadas
kan vattenflodet bli sa stort att det snabbt
blir ohanterligt.

Nér en norsk segelbat sjonk efter en
attack, just medan vildg i Almerimar, blev
det plotsligt valdigt verkligt. Nu var det dags
att ta tag i problemet.

Spackhuggarattacker kan verka spektaku-
lara, men ofta slutar det med ett skadat roder
ochibland ett hal rakt inibaten. Att férsoka
tita runt en roderaxel under pagaende
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Vem filjer spackhuggarna?
| omrédet finns flera forskargrupper som dokumenterar de sk "interaktionerna”, bland annat GTOA (Grupo de Trabajo Orca Atlantica), som féljer individerna, samlar in rapporter frén batbeséttningar
och ger uppdaterade rekommendationer till sjéfarande. Mer information och aktuella réd finns p& www.orcaiberica.org.

Spiickhuggare och segelbatar
Sedan 2020 har spickhuggare (orca) i omradet kring Gibraltar, Portugals och

Spaniens Atlantkust interagerat med segelbatar genom att sla och bitai rodret. |
vissa fall har detta lett till allvarliga skador och att batar har tagit invatten.
Varfor rodret?

Spackhuggarna verkar vara sérskilt intresserade av rrliga delar. Rodret ger vibra-
tioner och rorelseivattnet, vilket kan trigga lekbeteende, sérskilt hos unga djur.
Ar de aggressivamot ménniskor?

Nej. Det finns inga dokumenterade fall dar spackhuggare i dessa incidenter
forsokt skada manniskor. Beteendet riktas mot béten, inte besattningen.
Nér och var arrisken storst?

s Mest i omradena kring Gibraltar, Portugals vastkust och nordvéstra Spanien
» Oftast var till hast

Box till roderinfastning.

vattenintrangning dr nastan omdjligt. Darfor
landade viiatt den enda realistiska strategin
ar att begransa hur mycket vatten som kan
komma in tills man hinner fa kontroll pa
situationen.

VIBORJADE MED att titta pa det skott som finns
framfor roderinféstningen. I teorin skulle det
g4 att tita, menipraktiken dr det svardtkom-
ligt, fullt av slangar och genomforingar, och
dessutom kansligt for kringning och skvalp.
Savivalde en enklare och robustare
16sning, enligt oss. Vi byggde en balja av

plywood runt hela roderinféstningen och
limmade den pa plats med Sikaflex. Tanken
ar att om rodergenomforingen skadas ska
enbart vatten fyllas i denna balja, da dess
kanter ar Over vattenlinjen men det kommer
saklart rinna in vatten pa grund av batens
rorelse. I vart fall sa minskar tryckskillnaden
kraftigt och begransar flodet. Det dr grund-
laggande fysik och plotsligt har linspumpen
en chans att folja med.

Det dr en 10sning som koper oss tid. Tid
att bedoma skadan. Tid att anvénda ldckseg-
let. Tid att kanske ta oss ur situationen innan

det blir kritiskt. Och tid ar en viktig faktor
nér ndgot gar riktigt fel till havs.

NARMAN SEGLAR med barn dr det inte bara
hal i skrovet man vill undvika. Man vill
undvika panik. Oscar, Nils och Erik vet att
spackhuggare finns. Vi har last om dem

i faktabocker om havet, och vi har pratat
om vad man kan gora. Nu nér baljan ar

pé plats och liackseglet forberett, sjunker
pulsen ett par snapp. Vi har gjort vad vi
kan och 6vat pa hur vi ska hantera en
sadan situation. &
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http://www.orcaiberica.org

FAMILJEN HALL

Modet att ga med ritt vider

ATTVALJARATT viderfonster for
attlamna Medelhavet dr inte helt

enkelt. Det finns egentligen bara ett
grundkrav: man vill girna ha medvind genom
Gibraltarsundet. I 6vrigt dr det en kompromiss
mellan vindstyrka, vighdjd, strommar, tid-
vatten, trafik och spackhuggare.

Vivar ett ging batar som ténkt g dver
ungefir samtidigt, men ganska snabbt blev
det tydligt att vi tolkade prognoserna olika.
Vikande oss firdiga med handling av mat,
mentalt forberedda och tekniskt sé klara vi
kunde bli. Sa vi bestdmde oss for att ga, trots
att gruppen splittrades.

Vilade oss vid midnatt och klev upp med
tuppen for att fa rétt tidvatten. Det bjods pa
laskiga vagor och byvindar upp mot 1§ m/sek
i Gibraltarsundet. Vi holl oss utanfor trafik-
separeringszonen och gick for motor genom
den virsta hetluften i fértraingningen. Men
igenom kom vi och plotsligt var Medelhavet
bakom oss och Atlanten framfor.

EFTERNAGRA DYGN till havs borjade vi fa pro-
blem. Laddningen i batterierna sjonk snabbt.
Samtidigt hade vi aterigen vatten i baten.
Tva ganska tunga fakta som fick oss att borja
tvivla ordentligt. Om vi ska behova sta pa knd
isalongen och Gsa vatten tva-tre ganger per
dygn till havs sd fixar vi nog inte detta. Och
batteritorsk pa det, att vi inte ens klarar att
hélla elen igang till det mest grundldggande.
Niklas magkansla sa att lackaget kom
bakifrdn den hér gdngen, men alla uppenbara
kallor var uteslutna. Roderaxeln var torr och
genomforingarna sag bra ut. Niklas hade till
och med tejpat alla borrhal i akterspegeln
fran den gamla ddverten innan vilimnade
Gibraltar. Anda hade vi en hel del vatten, och
bara nir vi gick till sjoss, precis som tidigare.
Till slut krop Niklas ner i utrymmet bakom
roderaxeln med pannlampa och vintade.
Plotsligt, sag han det: vatten som pytsade in

genom borrhalen i akterspegeln. Men de var
jutejpade fran utsidan?

Sittbrunn och dack ar gjutna i ett stycke,
skrovet i ett annat. De dr ihopsatta med
skruvar och Sikaflex. Den kraftiga struktu-
rella fogen sitter pa insidan och ar tdt. Men
utvindigt finns ocksd en tunn string Sikaflex
mellan de omlottliggande delarna. Den hade
gettupp.

Sikaflex i stark sol héller inte for evigt. Nér
det skoljde in vatten Gver akterspegeln pres-
sades det in mellan bathalvorna, letade sig
fram till borrhalen i skrovdelen, och rann rakt
ner i kolsvinet. Bara i grov sjo, darfor hade vi
aldrig sett detihamn.

Det var bade skont och frustrerand. Skont,
for nu visste vi, frustrerande, for det r inget
man enkelt fixar till havs.

SOMOM INTE det vore nog fortsatte batterierna
attrasa. Vil framme i Las Palmas plockade
viner SUP:arna fran sittbrunnstaket och da
sag Niklas nista fel. Kablarna till de "gamla”
solpanelerna hade drjat sonder inne i skarv-
dosan. Saltvatten och koppar &r ingen bra
kombination.

Vihade alltsd bara laddat frdn de tvé nya

Erik hj&lper pappa.

panelernai flera veckor (300W istéllet for
1100W),utan att veta om det eftersom den
smarta av de tva laddningsregulatorerna
visade laddning som vanligt. Nu hade vi lite
jobb att fixa. Nér vi anda holl pa sa drog vi
aven helt nya 35-kvadratskablar till kyl- och
frysmatningen, och tog DC/DC-omvandla-
renur drift. Med dessa justeringar sé sparar
vi runt 30 % effekt pd véra storsta forbrukare,
och plotsligt fungerar elen igen. Frys, kyl och
instrument, allt gar som det ska.

OVERFARTEN FRAN GIBRALTARill Gran Canaria
var 700 sjomil och tog fem dygn. Tillrackligt
lang tid for att testa vara rutiner pa riktigt. Vi
har insett att vi vuxna har olika dygnsrytm,
sa vi delar upp nétterna i ungefér sex timmar
var. Det ger ssmmanhéngande somn, och
det gor enorm skillnad for badde humor och
beslutsformaga.

Vi har ocksa funderat mycket pd om vi
borde ha med en extra vuxen ombord pa de
langre seglingarna framoéver. Fordelarna ar
uppenbara. Men baksidan ocksa.

Vihar tre sma barn med oss. En extragast
maste vara trygg med barn, fungera socialt
iett extremt litet utrymme, klara stress, sjo-
sjuka, somnbrist och dessutom vara palitlig
som seglare och ménniska. Tar vi fel far vi
inte bara tre barn att ta hand om, utan ocksa
en extra vuxen.

Det ir inte sd latt att hitta ndgon sddan
person. Sa just nu lutar det at att vi kor sjélva.
Da vet vi exakt vad vi har att forhalla oss till.

VIARTAGGADE. Nu borjar dventyret pa riktigt.
Hing med och se hur det gér for oss. @

Vill du folja fler av familjen Halls &ventyr till
havs? De delar bilder, filmer och beréttelser
fran livet ombord: Youtube: @sowhyknot,
Instagram: @so_why_knot,

Facebook: So Why Knot
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