SVENSKA BATKLASSIKER
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kert exempel pa en typisk salongskryssare fran C. G. Pettersons ritbord, med det férhéjda férdacket, "érat”, salongen, akterbrunnen och en

liten klackruff fér den diminutiva akterruffen. Byggd 1931 och fortfarande i ett stralande skick.

150AR

FOR BATMASTARNA

For den svenska batkulturen var 1876 ett riktigt markesar. Den 7 maj det aret foddes en liten gosse
i den lilla bruksorten Svarta som det forsta barnet i en familj med efternamnet Forslund. Han
doptes till Henning. Tre manader senare, den 6 augusti fick familjen Pettersson pa 6n Teno, nara
Vaxholm sitt forsta barn, sonen Carl Gustaf. Text & foto: Stefan Iwanowski Arkiv: Iwanowski & Vaernéus

BADA SONERNA FODDES till tdmligen
enkla omstandigheter. Hennings far

var smed och Carl Gustafs lantbru-
kare. Bada familjerna hade sa de redde sig
men inte mycket mer. Men pojkarna foddes
ientid da varlden var pa vig att fordndras i
en takt man inte sett maken till tidigare. Den
stora industrialiseringen hade satt fart, med
angmaskiner som tuffade och bolmade rék
ibade fabriker och akdon. De sma gossarna
skulle s& smaningom bli bdde intresserade
och delaktiga i den utvecklingen.

Efter fullgangen folkskola flyttade Carl
Gustaf (som snart blev Cege for de flesta,
utom hans mor som aldrig slutade kalla
honom vid sitt dopnamn), vid 16 ars alder

in till Stockholm for att en tid praktisera vid
Julius Frodés fabrik och &ven studera vid
Tekniska skolan och ta kortare anstéllningar
pé flera varv och verkstidder i Stockholm.
Men Ramsd, dit familjen flyttat, var honom
kart och 1896 hade han byggt sin forsta egna
bat dirute, med vilken han seglade flitigt.

SAMMA ARSOM Cege, flyttade &ven tonar-
ingen Henning till storstaden, skaffade sig
ettjobb pd en velicopedfirma och hyrde
ett rum pa stan. Lagom till den storslagna
Stockholmsutstillningen 1897 hade han
fatt rad att kopa en bat och blev s& smatt
kindis da han tuffade runt med den. Den
var forvillande lik de angdrivna sé kallade

kolibri-batarna, med samma skrovform

och stillning for tygtaket som skydd mot
sotflagorna. Men Hennings béat saknade
skorsten och drevs av en Olds-motor. Alltsa,
en av de forsta motorbatarna i Sverige och
synnerligen uppmérksammad. Henning var
allmant teknik- och motorintresserad och
skaffade sig d&ven en bil som en av de forsta i
landet. Historien om hur han blev den forste
att botfallas for fortkrning da han framfort
sin trehjuliga Leon-Bollet i "den starkaste
fart” innan poliskonstapeln, 304 Carlsson,
sprungit ikapp honom pa Strandvégen,
berittade han sjilv med fortjusning. Men
faddsen glomdes och han erbjods anstéll-
ning vid det nigra ar gamla AB Sjoexpress

56

WWW.BATLIV.SE BATLIV 2/2026



Carl Gustaf Pettersson 1876 —1953.

vilket sysslade med sévil bil- som batforsilj-
ning och dven hade ett litet varv f6r byggna-
tion av batar i Djurgardskanalen.

DETTA VARNAGORLUNDA samtidigt som Cege
kinde sig mogen att starta ett litet batbygg-
nadsvarv, inte 1angt fran fordldrahemmet.
Nygift som han var behovde han skaffa sig
en forsorjning. Med sigi detta projekt hade
han sin ett ar yngre broder Robert. Yngsta
brodern John, ville sdkert ocksa vara med,
men han var bara 13 ar vi det laget. Senare
blev han istéllet dgare till en sportbutik pa
Sodermalm och glad for det.

Den forsta bat som det petterssonska
varvet annonserade ut var en liten center-
bordsyacht. Sedan inte s& mycket mer. Men
inarheten hade en liten firma med detidag
lustiga namnet Svenska Motor- och Naf, eta-
blerat sig. Den tillverkade en ny typ av motor
med vilken man enkelt kunde backa sin bat.
Ensadan placeradesien bétritad av Cege

Nar Sjb‘expre:_ss presenterade "Den nya linjen?, var det med Chans:

och byggd pa det egna varvet. Motorfirman
hade pengar nog att forsla 6ver ekipaget till
Kiel i Tyskland och den motorbatstavling
som skulle avhallas dar under varen 1904.
Det blev vinst bade dér och sedan vid den
forsta motorbatstavlingen i Sverige och flera
andra. Cege blev stursk och ritade sedan en
bat for atlantfart. Av den blev dock intet.
Hans lilla batbyggeri lades ner och han fick
jobb pa Motoraktiebolaget Reversator, som
kopt upp Svenska Motor- och Naf nér de gick
iputten.

HENNING OVERTALADE DETTA ir sina chefer

att inkdpa en racermotorbat fran Danmark.
Med den kunde han vunnit den andra
motorbatstivlingen pa svenska vatten. Men
han hade inte ldst reglerna ordentligt och
hamnade pa andra plats. Tavlingsloppan var
han dock biten av och gjorde nya och mer
lyckade framtridanden under arens lopp. Pa
jobbfronten blev det nu sé att AB Sjéexpress
gickikonken 1907 - vilket innebar att Hen-
ning fick tillfalle att ta dver med nigra kom-
panjoner. Cege hade samma ér borjat hos
deras gemensamme van Gustaf L. M. Erics-
son (telefonkungens son) som byggt upp en
automobilfabrik pa Liljeholmen. Men dér
byggdes dven motorbatar. Cege var forman
och konstruktor. Naturligtvis behévde dven
Sjoexpress vixande batproduktion konstru-
eras och Cege

Henning Forslund 1876 —1969.

aven tillsammans. Till exempel vid tillkom-
sten och under de forsta ren for Kungliga
Motorbatsklubben som bildats 1915 ur Kung-
liga Automobilklubben. Sjoexpress vixte
och var under en tid det mest produktiva
motorbatsvarvet i Sverige. Detta och de fol-
jande dren var mycket gynnsamma for den
svenska smabatsindu-

som var i ropet ”Motorﬁrman t”lverkade en ny strin och 1916-1917 kan-
och bekant me ske de basta. Nu bestill-
Heémlgg, ritade typ av mOtor mEd V||ken man desllllﬁgra avdegtérsta .
under de nar- achterna som gts pa
maste cirka tio en ke |t kU nd e ba Cka S | Nn bat . zvenska varv. Ceéi rit'fde
aren det mesta de flesta. Den3om

dven at hans foretag. Ibland tillsammans
med eller efter Hennings anvisningar och
onskemal.

1908 var det dock lite dalig fart pa batbyg-
gerierna. Mdjligen kan det varit detta som
gjorde att Cege fick tid att hjilpa batbyggar-
facket att designa deras nya fana.

Sajobbade de pa. Var och en for sig, men

langa Lilian byggdes i stal pa Sodra Varvet

i Stockholm for dansken Emil Gliickstadt.
Den 19 m langa Togi byggdes i mahogny pa
Sjoexpress for dansken Theodor Colding
och aret efter byggdes CarlaIll, en 20 m
mahognyyacht hos Broderna Larsson i Kris-
tinehamn for Goteborgsdirektoren Carl Eck.
Tio 4r senare bestillde Erik Akerlund 22m 2

p maderna expresskryssaren = stromlinje=—
baten som gar fram med full fart i alla vader" hdvdade Sjtexpress i reklamen. Designen hade singrund i ﬂyglndustrlns
lufttunneltester, kunskaper som dven snappats upp inom bilindustrin medbl.a. Volve Carioca som exempel-——=—=




SVENSKA BATKLASSIKER

Tillsammans vid ritbordet drog de bada arsbréderna, Cege och Henning, upp linjerna till den snabbgaende salongsbaten Falken, efter en bestélining
till Sjexpress fran kustartilleriet i Vaxholm, som behévde en snabb b&t med goda utrymmen fér att jaga sjébovar.
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Néagra ar fore sin déd ritade C. G. Pettersson denn

Carina - en dkta Forslundare. Men inte fran
Sjoexpress och Henning utan fran Forslunds
varv och brodern Gideon, som ju dven ritade
batar for sin bror.

stalyacht som doptes till Stella Marina och
1930 forlangdes till 2.

Henning anlitade inte endast konstruk-
toren CGP, utan dven i stor utstrackning sin
yngre bror Gideon. Men nir Carl Fagerlund
anstilldes 1923 blev han den faste huvud-
konstruktdren. Aven han vigledd av
Hennings skisser och anvisningar.

1925 GAV SIG Cege ut pa den berdmda resan
Skandinavien runt, vilken befiste honom
som Sveriges mest kinde batpersonlighet
under manga ar. Kanske rent av mest folk-
kire... Han fortsatte att rita och bidra dnda
fram till sin dod 27 mars 1953.

Som konstruktor var han ingalunda
nagon konservativ bakatstravare, vilket vari-

amotorkryssare. Svart att tro kanske for
den som fatt for sig att han var en konservativ bakatstravare.

Att stoppa ny motor i gammal bat ar ett
gammalt knep som Henning Forslund
prévade som en av de férsta redan 1897
och darmed blev motorbatspionjar.

ationen i hans produktion vittnar om. Han
var till exempel en av de forsta som provade
hydroplanet. Men motorn placerad i en bulb
under baten for att vinna utrymme, placera
hogsta vikten ldgst (tank kol...) och minska
bullret var bra tinkt, men ingen succe.
Ruffbaten, det vill sdga de olika varianterna
pa den kdnda "Petterssonbaten” (med ruff
under det forhojda fordacket) var okdnd
innan han konstruerade den. Till detta kan
laggas hans omvittnade produktivitet. Cege
stod f6r uppemot 70 procent av motorbéts-
designen under sin storhetstid, enligt sin
adept Ruben Ostlund.

HENNING A SIN sida utvecklade den svenska
motorbaten med snabba skrov och eleganta

Inte bara C. G.
Pettersson ritade
ldngsmalt. Det
l&gitidens anda
1922, nar Droskan
byggdes pa Sjo-
express. Linjerna
ar Carl Fagermans
efter Hennings
anvisningar.

overbyggnader som matchade bilarnas
karosser. Framfor allt genom “den nya lin-
jen”, med stromlinjeformer som paminde
om samtida Chrysler Airflow, med fler. Han
avslutade karridren nér han fyllde 70 &r och
salde hela varvsanlaggningen. Ett ar senare
brann allt ner...

Henning kunde inte konstruera, men
péaverkade batdesignen mer én de flesta
under 1920-40-talen. Cege 6verlit batbyg-
gandet at andra, men bidrog genom att kon-
struera och noggrant kontrollera vad som
byggdes, till att sprida motorbatsintresset
och genom att hoja kvaliteten pa byggena.
Utan dessa bada herrar hade den svenska
motorbatskulturen och varit vildigt mycket
fattigare och trakigare.
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