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Per Kallstrom &r servicetekniker
och expert pa Yamahas utbordare.
Varje ar far han in en mangd mindre
utbordare med startproblem.

Hér ger han sina tips var man

kan bérja felsokningen.

Innan felsokningen bér man kolla att det finns bensin i tanken, att en even-
tuell bensinkran ar 6ppen och om nédstoppet &r aktiverat.

Text & foto: Lars H Lindén
KOMBINATIONEN liten
utbordare med forgasa-

E re, ett daligt brinsle som
“binder” vatten och kanske ett
halvars forvaring i en fuktig sj6-
bod kan ge stora startproblem pa
varen. En liten utbordare behover
néstan exakt samma service som
en storre om man ska vara saker
pa att den ar startklar pa varen.
Nordwall Marin pa Liding6 far
varje ar ett antal utbordare med
startproblem, framfor allt mind-

re utbordare pa 2-15 hk med for-
gasare, bade dldre 2-taktare och

nyare 4-taktare. Per Kallstrom ar
en av foretagets servicetekniker
och hér tipsar han vad man kan
gora sjilv med enkla verktyg och
vad en auktoriserad verkstad
ska gora.

PERTOGFRAMen 6 hk som lam-

nats in pa grund av startproblem.

En encylindring 4-taktare fran

Yamaha med nigra ar pa nacken.

Innan man startar kan man gora
ndgra enkla kontroller. Borja
med att kolla om det finns bréns-
le i tanken, att branslekranen ar

Starta felstkningen med att byta tandstift. En snabb, billig och enkel &tgérd
jamfort med att kolla gnistan eller bérja rengora stiftet.

Fa fart pa snurran efter vintervilan

Snurran till roddbaten hamnar manga ganger i sjoboden eller forradet under vintern, och det &r
inte ovanligt med startproblem pa varen. Boven i dramat ar oftast daligt bransle som har satt
igen forgasaren. Var motorexpert Per Kéllstrom tipsar om hur man kan borja en felsokning.

6ppen (om sddan finns) och att
nddstoppsklykan sitter pa plats
och inte glappar.

Sedan fortsétter man med en
lite mera avancerad felsokning
och hir borjar man alltid med
att sitta in ett nytt tindstift. En
enkel och billig procedur nér
det bra handlar om ett stiftien
encylindrig motor.

Naista steg ar forgasaren och
iniofall avtio dr det den som &r
problemet. Bovenidramat ar
néstan alltid daligt briansle som
legat kvar under vintern. Tyvirr

tankar manga sin lilla utbordare
med blyfri 95, som innehaller en
hel del etanol. En av ménga till-
satser i detta brinsle som tillsam-
mans med vatten (= fukt eller
kondens) ger avlagringari alla
sma fina ror och munstyckenien
liten forgasare

BLYFRI95 HAR en mycket begrin-
sad livslangd och bor inte anvén-
dasien forgasarmotor som inte
anvénds pa ett halvar. Blyfri 98
innehaller ndgot mindre etanol,
men klart bast till en mindre
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Byt dven det lilla branslefiltret som sitter fore intaget till forgasaren.

Filtret har en pil som visar &t vilket hall flédet ska ga.

Tém férgasaren pa gammalt bréansle
via den skruv som sitter i botten.
Halli en mindre méangd nytt bransle i
tanken och gor ett nytt startforsok.

Vid ett verkstadsbesék bor man dven
kolla att ingen motorolja har runnit
ut urvevhuset ochinicylindrarna.
Detta kan handa om man férvarar en
4-taktsmotor pé fel satt. En dekal
ska finnas som markerar den sida
som ska ligga uppét, oftast den sida
som har ett véxelreglage.

Fortsatter startproblemen kan

det vara avlagringar fran gammalt
brénsle och som har satt igen ndgot
av alla sma fina rér och munstycken
som finns i en férgasare. Har bor
man kontakta en verkstad som tar
loss férgasaren och testar med
tryckluft eller en ultraljudstvatt.

I X

Fyll tanken med nytt bransle och
helst med ett alkylatbrénsle som &r
betydligt renare jamfaort med Blyfri
95 och 98, och som har en mycket

langre livslangd.

Fére start bor man dven kolla oljenivan i vevhus och véaxelhus nar motorn
hanger rakt ner. Fyll inte i for mycket olja s att nivdn hamnar 6ver det
oversta strecket pa stickan till vevhusoljan.

utbordare ir ett alkylatbriansle
som har en betydligt langre livs-
langd och en renare férbrinning.
Det ir ett syntetiskt briansle med
mindre lukt och "snéllare” avga-
ser. Lite dyrt per liter, men det
brukar ju inte bli s& manga liter
pa en sdsongien liten motor.

MANKAN ALLTID gora ett nytt start-
forsok med ett nytt briansle och
ett nytt branslefilter, men hander

inget kravs ett besok hos en auk-
toriserad markesverkstad som
tar loss forgasaren och testar med
tryckluft eller en ultraljudstvatt.
Startar inte motorn efter denna
arbetsgang sa dr det formodligen
ett allvarligare fel som dven
kréver ett verkstadsbesok. Kanske
problem med kompressionen,
ventilerna eller motorolja som
runnitinicylindrarna pa grund
av felaktig forvaring. ©
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FAMILIEN HALL

=

FISKELYCKA

— [RE VECKOR TILL HAVS

Tre veckor till havs mellan Gran Canaria och Karibien. Lugna dagar, ovdder med 5 m htga vagor,
fiskar som rackte i dagar, barnkalas mitt pa Atlanten och det ingen riktigt pratar om: hur det
kénns i kroppen och huvudet att leva i ett hem som aldrig star still. Text & foto: Malin Hall

VIAR Niklas, 43 ar, Malin, 38 ir, och
vara tre barn Oscar (10), Nils (7) och

Erik (4). Vart hem ér en segelbét och
hér dr var berittelse om att korsa Atlanten.

Den 18 november 2025 lamnade vi mari-

naniLas Palmas, Gran Canaria. Det var
manga "sista fix” innan vi kom ivdg. Redan
forsta timmen paminns vi om vad havet kan
astadkomma. 3 m hdga véagor fran sidan gor
det "rulligt”, bade Erik och Nils blir sjosjuka
direkt. Efter ett par timmar kan vi dndra kurs

och fa vigorna mer akterifran. Baten stabili-
serar sig, barnen somnar och alla bérjar ma
bittre.

Niklas lagar kycklinggryta med ris - det
ar nastan magiskt hur mycket battre livet
kinns efter varm mat. Vid &ttatiden sover jag
och Erik, jag behover vila infor mitt nattpass
som startar 02.00. Nér vi seglar langt brukar
vi dela upp natten i tva nattpass, dar Niklas
tar kvallspasset fram till 02.00 och jag tar
morgonpasset efter det. De forsta dygnen

ar alltid vdrst, innan sjosjukan lagt sig och vi
kommit in i gunget.

DE FORSTA DAGARNA priglas av svaga vindar.
Ibland seglar vi i tva till tre knop, seglen
fladdrar och baten gungar mer &n den ror
sig framat. Dagarna ar ldnga, men vi har
forberett med sddant som ska hélla oss sys-
selsatta. Vi tar bland annat vattenprover
varje morgon och kvill at SeaLabs, som &r
ett medborgarforskningsinitiativ for seg-
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Oscar visar den gulfenade tonfisken vi féngade.

Bllden t.v.: Niklas ser nojd ut dar
han héller upp Mahi Mahi p& 10 kilo.

Vi prickar ut var vi ar pa sjékortet varje dag.

largemenskapen. Vi kollar var position och
markerar ut pa sjokortet tillsammans och
gor lite skola av det genom att rakna ut fart
och distans. Barnen far ocks ett "Atlanten-
bingo” med uppgifter som att hilla utkik
efter flygfisk, delfiner, squalls och regnbégar.
Dagarna gar och vi myser, leker, pratar och
spelar spel tillsammans.

Aven om det dr svaga vindar och vi seglar
inagra knop sa ligger dyningen kvar och
baten dr i konstant rorelse. P4 vara seglingar
hittills s& har jag inte markt av detta. Men jag
borjar fa ont i vinster hoft med en smirta
som strilar ner i benet och blir virre nér jag
star och parerar vagorna. Jag pratar med
bade ldkare och fysioterapeut via internet
och forsoker avlasta sd gott det gar. Jag sover
pa rygg, ror mig forsiktigt, men det &r svart
attvilaien bat som standigt ror sig.

Vihade forberett oss pa att resan skulle
vara lang och saklart hade vi tAnkt tanken
att ndgon kan skada sig. Fysioterapeuten
misstinker att det ar en “falsk ischias”, ner-
ven dr d inte i klam utan istéllet &r muskeln
Overanstriangd. Jag far ont s fort jag belastar
benet, sa jag ligger mest stillaiett dygn och
vilar. Efter det dr jag valdigt forsiktig med
hur jag belastar hoften och ser till att ta stod

ndr det gungar. Det hjalper och det blir battre
dag for dag.

DEN 24 NOVEMBER kommer det forsta riktiga
ovidret. Vi har sett det pa viderprognosen
och haft kontakt med véara kompisar pa
batar runt om oss for att diskutera hur vi ska
hantera detta. Vi tycker att vi ser en 6ppning
iovadret om vi ror oss nord-vast och tror

att vi kan undvika de vérsta omradena med
blixtar.

Nar val ovadret drar in ar vi beredda och
vakna. Ovidret borjar lugnt med lite krafti-
gare vind och regn och vi tar hjélp av himlen
for att forsoka se vart det ar pa vig. Framat
kvallen tilltar det, vinden ar upp mot 20 m/
sek och vagor pé runt fem meter. Det knar-
rar, smiller och lter i hela baten. Jag ligger
och forsoker sova infor mitt nattpass och
tédnker de dar tankarna man helst inte vill ha:
Haller baten for det har?

Vidr bada lite oroliga. Jag forsoker lugna
mig genom att djupandas och sjunga tyst for
mig sjdlv. Nér jag tar 6ver klockan tva har det
lugnat sig nagot. Niklas sag en 6ppning, star-
tade motorn och gick tvirs mot vigorna och
efter 30 minuter sa kom vi ur det. Vi hade
hela tiden koll pa instrumentpanelen och vid

ett tillfalle sdg jag att vi surfar i ndstan tolv
knop pé en vag.

VIFANGAR MYCKET fisk pa Gverfarten. Det dr
roligt nér det "plingar till” och det blir en
familjeinsats att fd in fisken, filéa den och
laga mat. Den forsta fisken vi fick var en s kg
Mahi Mahi. Vi hade tappat tva stycken Mahi
Mahi tidigare under resan fran Gibraltar, nu
smet inte fisken och vi fick upp den pa baten.
Det ér en syrlig och kottig vit fisk som gav oss
flera goda maltider. Under seglingen Gver
Atlanten kom vi att finga flera Mahi Mahi,
en tonfisk och en wahoo. De storsta lag pa
10kg.

Efter drygt en vecka kdnns det som att vi
hittat in i de riktiga tradvindarna, pa 10-1§
m/sek, med stabil riktning och vi gjorde 6-7
knop i fart hela vigen Gver. Dagarna far ett
monster: frukost med mys med barnen, mat-
lagning och skoluppgifter eller spel.

NATTPASSEN AR PERFEKTA for reflektion. Hir
finns tid, inget brus, bara hav och tankar.
D4 borjar de storre tankarna komma. Vad
hander sen? Flyttar vi tillbaka till Sverige?
Blir det ett “vanligt liv” igen? Eller ndgot helt
annat? Det ar stora fragor och inget man sva-
rar pa ute till havs, men jag kiinner att oav-
sett var vi hamnar s& kommer vi aldrig riktigt
tillbaka till ekorrhjulet igen.

Eriks fyradrsdag som firas mitt ute pa
Atlanten med presenter och kladdkaka. Som

) ag kanner att oavsett varvi
hamnar sa kommer vi aldrig
tillbaka till ekorrhjuletigen.”

om havet ville gratulera kommer en flock
delfiner och leker runt baten.

Jag visste att en Atlant6verfart ar lang.
Att man blir sjosjuk i borjan. Att det kan vara
ensamt, blasigt, regnigt och stundtals skrim-
mande. Det jag inte var beredd pa var den
konstanta fysiska anspanningen. Att aldrig
helt kunna sitta, std eller ligga avslappnat.

Bade jag och Niklas séger att vi kinner
oss "ostabila”. Som om sjélva balanssinnet
ar Overarbetat. Det gar bra att segla, men att
segla 6ver Atlanten dr mycket mer dn bara
segling.

De sista dagarna dr vinden hard men
stabil. Vimoter dskbyar ("squalls”) dagligen
och borjar stilla om klockan mot karibisk
tid. Den 9 december ser viland nér det ar
30 sjomil kvar. Vinden avtar nar vi kommer
ndrmare land och vi startar motorn for att
hinna fram innan morkret. Vi kastade ankare
klockan 18.30 och kunde slappna av. &

Nu ser vi fram emot att upptacka Karibien. Men
forst ska vi sova, en hel natt, utan nattpass och
utan att det gungar! Hang med och se nér vi
upptacker Karibien.

Youtube: @sowhyknot,

Instagram: @so_why_knot,

Facebook: So Why Knot
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Manga fordelar med
lithiumbatterieribaten

Né&stan bara fordelar for batégaren, men priset ar fortfarande hogt for
lithiumbatterier. Batliv har foljt arbetet med att byta ut batteribank och
kringutrustningien sju ar gammal Linjett 37. Text & foto: Lars-Ake Redéen

SVANTE ROSEN I Karlskrona inves- ubatar, men det som framfdr allt bidrog till av de foretag som levererar kvalitetsbatterier
E terade 2019 i en ny Linjett 37 frdn batteribytet var, forutom ett befintligt sys- och system till fritidsbatar. Efter diskus-

Rosittravarvet, strax efter pensio- tem pa nedatgéende, att Svante har kortelbil ~ sionerlandade deien16sning dér ett av de
nen. Specialbyggd med sittnavigation och itre ar och da borjat att folja de elektriska gamla batterierna kunde sitta kvar.
toalettmodul fran Linjett 34 samt ett stort storheterna A, KW och kWh (strom, effekt -Jag hade tre parallellkopplade AGM-
stuvutrymme akterut i stallet for en hytt. och energi). batterier pd 100 Ah vardera som f6ljt med

Efter ett arbetsliv med fartyg och batar Darfor var han heltinstélld pa att bytatill ~ baten fran start. Dir de stod tidigare har jag

som ingenjor pa Karlskronavarvet (SAAB) nya lithiumbatterier i den egna segelbaten. nu ett AGM-batteri och tva lithiumbatterier,
har Svante sett nyheter ombord i allt fran Infor bytet tog Svante kontakt med fore- berittar Svante.
kustkorvetter till minrojningsfartyg och taget Thermoprodukter i Kalmar, som r ett AGM stér for "Absorbent Glass Mat”
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och ar en form av blybatteri. De nya batte-
rierna ar av typen Victron Energy LiFePO4
NG (Next Generation) med en kapacitet pa
200 Ah stycket. Totalt
alltsd 400 Ah med lithi-
umjarnfosfatbatterier.

-S4 lénge allt var
nytt och friascht fung-
erade AGM-batterierna
bra, men tyvarr blev
detta system med aren inte sa effektivt och
dérmed langvarigt som man kunde hoppas
pa.

- Jag sag fram emot att ha bara lithium-
batterier, men Thermoprodukter tyckte att
jag skulle ha kvar det basta AGM-batteriet
och anvinda det som startbatteri och sétta in
tva lithiumbatterier pa vardera 200 Ah. Det
passade perfekt i var bat.

BATTERIBANKEN AR TILLRACKLIGT stor for att
aven klara en mjukstartande bogpropeller i
framtiden. Systemet ar forsett med diverse
skydd for stromhanteringen och eventuell

"Salange allt var nytt
och fréscht fungerade
AGM-batteriernabra.”

Alla nya elkablar ar markerade med rétt. En del ldre utrustning som till exempel inverter sitter kvar.

brandrisk, ndgot som varit ett stort samtals-
dmne med lithiumbatterier i flera r.

-De hir batterierna ar vildigt brandsékra
med jarnsulfat och i kom-
bination med BMS (Bat-
tery Management System)
som larmar och till slut via
en kraftfull strombrytare
stianger av for att skydda
batterierna.

- En stor strombrytare var ett absolut
krav fran leverant6ren och den sitter i bat-
teriutrymmet. Den bryter for 6ver- och
understrom, 6ver- och underspanning samt
hog temperatur. Den forhindrar till exempel
termisk rusning i batterierna, nagot som kan
vara mycket svart att slicka. Strombrytaren
ger ett larm innan s man har 30 sekunder pa
sig att vidta dtgdrder.

Spetslasterna for till exempel startmo-
torn ligger pd AGM-batteriet som klarar den
typen av belastningar béttre dn lithiumbat-
terier. Ett undantag géller dock om man har
riktigt stor kapacitet med lithiumbatterier,

dé kan man anvinda dem startbatteri. I
Svantes bat dr startmotorn, elvinschar och
ankarspel kopplade pd AGM-batteriet. Ovrig
utrustning ligger pa lithiumbatterier.

- Nu kan vi ligga utan landstrom eller
motorkorning ganska lange med 400 Ah
iforbrukarbatterierna. Nar vi sedan kor
igdng motorn eller kopplar in laddning via
landstrom gar det mycket snabbare dn forr
attladda eftersom litiumjonbatterierna tar
emot med full laddkapacitet direkt.

SVANTE HAR AVEN en 230 V-laddare
installerad. Den gér pa landstrom och
laddar lithiumbatteribanken.

-Vihar ocksa installerat en DC/DC-
omvandlare. Den tar strom fran generatorn
via AGM-batteriet och skickar in i litium-
batterierna eftersom de kan ta emot sa
mycket laddning. DC/DC-omvandlaren
har en maximal genomslappning pa 50 A,
vilket betyder att systemet aldrig aventyrar
motorns generator. Annars kan den ga for
varm och bli forstord.
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Skarmdump fran Victrons app som visar alla enhe-
terna och dess status. Uppifran: DC-DC-laddare,
230V laddare samt BMS. Den senare visar batteri-
bankens status. Skarmdumpen ar gjord liggandes
vid kaj med 230V landstrém kopplad.

Komponenter som anvants:
alla fran Victron (Samtliga priser inklusive moms.)

2 st Lithiumbatterier av typen LiFeP04 NG
med kapaciteten 200 Ah/st. Pris 15 350 kr/st
1st Small BMS NG. Pris 1235 kr

1st 230V laddare Smart IP4312-50

med kapaciteten 50 A. Pris 6 545 kr

1st DC-DC omvandlare Orion XS 12/12-50
med kapaciteten S0A. Pris 4 790 kr

1st Kraftfull Brytare 500 A (TBS) styrd av
BMS:en. Pris 3375 kr

Nya sékringar som skydd for savél batterier som
laddare. Pris 2000 kr.

Info: www.thermoprodukter.se

I

Svantes Linjett 37 %‘drtﬁjd vid Utklippans hamn.

Erik Petersson fran Thermoprodukter i Kalmar hjalpte till med férberedelser och installation av
lithiumbatterier och 6vrig utrustning. Han tipsade bland annat om att behélla ett av de ursprungliga
AGM-batterierna som startbatteri.

Ar dundjd med batteribytet?

-Ja, absolut. Jag var lite radd i borjan for
att det kunde bli rorigt ndr man forandrar
gamla installationer och jag ar lite petig av
mig. Jag vill att det ska vara 6verskadligt och
snyggt. Jag tycker att vi lyckades riktigt bra.

-Idetnya systemet har jag alla pluskablar
irott sa att de ar latta att folja. Det 4r genom-
gdende 50 mm2 férutom nagon pa 75 mm?2 s
att systemet klarar stora forbrukare som en
bogpropeller.

- Efter driftsattning dar Thermoproduk-
ter medverkade och gjorde kontroller och
parameterjusteringar, har vi bara haft nagra
veckor i baten men erfarenheterna dr sa langt
valdigt goda.

Vilka stora skillnader har du mdrkt?

- Nagot som dr betydelsefullt ar att det
givetvis inte gr 4t mindre strdom ombord
med lithiumbatterier. Daremot marker man
den stora skillnaden nir laddningssekven-
sen kommer. De nya batterierna suger at

sig strdm pa ett fantastiskt sdtt och det gar
mycket snabbare att ladda.

-Ibland laddar jag med 60-70 A inibatteri-
banken, men det gor inget. Batterierna kan
ladda upp till 200 A under en begransad tid
och sd mycket laddar jag aldrig.

- Harut6ver maste ocksé framhaéllas det
avsevart mycket storre kapacitetsutnyttjan-
det som ett lithiumbatteri ger. Lite beroende
pa olika uppfattningar om SoC (Status of
Charge) sa kanske laddningsnivaer fran
85-90 procent ner till 10-15 procent ir rim-
liga. Dessa siftror skulle da teoretiskt ge en
utnyttjandegrad pa 70-80 procent eller runt
300 Ah for var installation. Det kan i ndgon
man kompensera for det hogre priset, da
lithiumbanken kan goras mindre for samma
tillgdngliga energiméngd.

Forutom lithiumbatterier, laddning via
motor och landstrém har Svante dven tva
solceller pa baten. Dessa dr pa ger drygt
200 W totalt. ©
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